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. ‘se trata de "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS DE ADELANTAMIENTO

el e e

* Jofecto de la misma, ocurren empujes axiales -discontinuos de fuerza

- La presente memoria descriptiva tiene como fin}

“la declaracidn del objeto sobre ellque ha de recaer el privilegio'

ide explotacién industrial y comercial, exclusivo en el territorio
nacional, de una Patente de Invencidn de acuerdo con la vigente Le

gislacidn sobre Propiedad Industrial éue, como el enunciado indica

DEL CARRO PORTAMANDRIL EN LAMINADORES".

La presente 1nvenc16n se reflere en partlcular

a laminadores a paso de peregrino, del tipo utllizado para laminar_

.‘:n LT Y

‘an callente tubos sin soldadura.: 7

En los laminadores de este tipo, como es sabi-
o, el mandril en que se lamina ‘el tubo lo transporta un carro de
jadelantamiento que sirve para soportarlo, moverlo hacia adelante-y‘-'
inacerlo girar.

En los aparatos de adelantamiento con mando
nidriulico el carro (CA) (véase figura 1), empujado por el - cilin}
jro CL - pistdn hidrdulico de adelantamiento (PI) (véase figura 3)_»
gfectﬁa un recorrido para trasladar la pieza perforada y el man=—
%ril en pféximidad de los rodillds TRﬁ,_ru) de trabajo.

- | :_ ’ Entonces empieza la carrera de laminacién, du-:
:ante la cual el carro debe adelantar a una velbcidad prefijada,
gue tendria qie ser rigurosamente constante y, por consiguiente,
aegﬁn un ciclo uniforme, para lograr un producto de buena calldad

N e Como es sabido, durante’ la lam1nac16n, por-
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Ine eso se sigue que, por'éfecto'de la comprimibilidad del liquido

lexpansién de los cilindros mismos y de las tuherias, bajo esfuerzo

'res son las dimensiones de los pistones hidr&ulicos (PI, pi).

‘considerable, que se descargan alternativamente sobre los pistones
(PI) de adelantamiento y de retorno (pi) causando notables saltos

de presidn en el lfiquido que manda los pistones mismos (PI, pi).
contenido en los cilindros hidr8ulicos relativos y de la siguiente

alternativo, ocurren oscilaciones y movimientos pendulares axialesﬂ'

del carro (CA) de adelantamiento, tanto m&s notables cuanto meno-

Ademés los saltos de presibén del liquido en
Los cilindros (CL, el) hacen variar el flujo del lifiquido desde la
red de alimentacién (a pre916n casi constante) hacia el cillndro
nidriulico (CL)'(a‘presién periédica), de modo que la velocidad de
%delantamiento,del carro no resulta regular sino dependiente de un
equilibrio variable de presiones. |

Varios expedientes deiuso actual atenfian tales
inconvenienfes, pero sin resolverlos. Los inconvenientes menciona-
dos arriba son mucho mis evidentes en las miquinas de gran veloci-}
iad de laminacidén, en que los empujés axiales alternativos alcan~-
zan valofes muy notables y frecuentes.

| Una solucién consiste muchas veces en limitar

la vélodidaé de laminacién, sin embargo &sto no puede hacerse sin
herjudicar la pro&ﬁctividad.,
», La presente invenc16n tiene por objeto estabi-

lizar el carro de adelantamiento durante su carrera de laminacién
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& hacer regu;érfi‘perfectamente‘coﬁstaﬁté-él adelaétamientb del ég
rro por cada rotacién de la pieza esbozada. i e
Las éaracteristicas menci§nadas anteriopesméﬁ¥
te y algunas ofras, asi como los intentos Y las Veﬁtajas de-la in-."
vencién, se manlfestar&n mejor en la sxgulente descrip016n de unas
preferidas aunque no exclusivas formas de’ reallzaclén que se ' ilus-
tran en los dibujos anexos, donde:-. ' ' ' )
.La figura 1 representa en su proyeccién verti—
cal de elevacién un carro de adelantamlento (para lamlnadores a paﬁ

e} de peregrino) munido de un aparato de allmentacidn ‘de conforml-

dad cop 1a presente invenc16n. , ‘

" La figura 2 es una vista segfin la;fleché (R8)

Ucon unas partes omitidas. | )

' La figura 3 muestra esqueméticamente la flgura

1 con regulador mec&nico de la ve1001dad. :
La figura 4 representa como la figura 3 una vaj.

riante del grupo regulador de la velocidad de"adélantamiento del

carro con funcionamiento hidr&ulico.

El dispositivo apfo para cbhseguif'ios dbjétosv

de la presente invencién consiste en un grupo antl-retorno (AR) Y

un grupo regulador de 1a velocldad de adelantamiento, que puede

ser de .tipo mec&nlco (flguras la3lo de tipo hldr&ullco (flgura

4), segfin la descrlpcién siguiente: o ) - 'LA»,~.'TE_:

iGRUPO ANTI-RETORNO (Flguras 1, 2.y 3) DE TIPO MECANICO

- _»'f” ' Este grupo, como se indica en las'figu:aé.l,'z‘
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v 3, consta de dos cremalleras (CR, cr) aseguradas al carro, en
las cuales engranan dos ruedas dentadas (RD, ‘rd) conectadas a una
V%xtremldad de una rueda anti-retorno (RA) (a engranajes o conjun-

tos similares) cuya ‘otra extremldad queda montada en una parte fi-

o

ones (RD," rd) ‘en ei sentido de marcha (MA) antes del aparato de
delantamiento y bloquea la rotacién del pin6n (RD; rd) cuando,
or efecto del empuje de laminacién (flecha RS) el carro propende
a retroceder.»_ : '
‘ | , - La rueda anti-retornc (RA) dispone de un desem
.brague sujeto a mando, que le permite girar libremente en 1os dos
h%sentldos y que entra en funcién cuando se necesita hacer efectuari
al. carro un recorrido de retroceso (flecha RS).

Los.pifiones (RD, rd) y la rueaa anti-retorno
(RA) estan montados en un soporte con brazo engoznado (BI) en gso~ |

portes fijos (SF) empujado hacia la cremallera por un cilindro hi-

dréulico (CI) y provisto de un dispositivo de‘parada regulable,
que no estd indicado en el dibujo. |

' ‘ ’ En el centro de‘los pifiones (RD, rd), en el
’mismo eje, esta montado un rodillo en neutro (RF) que se apoya so-
bre la corredera ubicada entre los dientes de las cremalleras y .
' que smrve ﬁara mantener automaticamente la exacta distanc1a y por
consiguiente el Juego correcto entre los dlentes de l¢s pinones_'
'(RD, rd) y de las cremalleras (CR, cr).

Cuando, debido aI deterioro de sus, guias de;

ja. La rueda anti—retorno (RA) permite la rotacidn llbre de 1os pi.,'"'
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- 610 o mds, asf como las correderas donde se apoyan los rodillos.

apoyo (GA) y de corrlmiento, el carro se hace més bajo, las corre-r
deras ejercen pre316n sobre el rodlllo en neutro (RF), que hace
phajar el brazo (BI) engoznado, manteniendo el juego correcto entre

los dientes de los plnones y de 1as cremalleras.

Los pinones y las cremalleras pueden ser uno

en neutro o, en alternativa, 1os patines de gufa. ]

El rodillo en- neutro puede ser reemplazado por
un rodillo juntado estrechamente en el eje de los, pinOnes, ° bien

jpor patines distanc1adores, o puede.tambien faltar, en este. tltimo
caso el arreglo lo efect@an dlsp051tivos de parada regulables.

GRUPO REGULADOR, DE TIPO MECANICO, DE LA VELOCIDAD DE ADELANTAMIEN

TO DEL CARRO

Este grupo consta, como el grupo anti—fetdrno

de las cremalleras (CR, cr) munidas de corredefas; de los piﬁones

(RD, rd) mont;dos junto con el rodillo en neutro (RF) en un sopor-—
te. (SU) con brazo, empujado hacia la cremallera por ‘un 0111ndro hl
dr&ullco (ci) engoznado en soportes fijos (SF) y munldo de disposi‘
tivo de parada regulable no 1nd1cado en el dibUJO. Una: rueda anti—
retorno (RN) (con engranajes o conjuntos simllares), queda conectaf
1001dad varlable (MV), que ejecuta la funcidn de freno eventualmen
te a través de un reductor de velocidad (RV) y de una “unta univer'

rgal (GC) .

C e La rueda anti-retorno (RN) estd en neutro, es
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. e
‘len este grupo.el rodillo libre puede ser reemplazado por un rodi-

decir es lilkre de girariéélo en:ei sentido de retroceso del carro
(flecha RS), y al contrario queda bloqueada con el hotor cuando el
carro propende a avanzar (flecha MA). Este recorrido de adelan#aé
[miento debido al empuje del pistdn hidrgulico (PI) es posibie s6lo
sl el motor, girando lo perﬁite, y segfin una velocidad de adelanta]
Lmiento que corresponde a la velocldad angular del motor.
' .. La rueda anti—retorno (RN) dlspone ‘de un desem
brague acciohable por mando, el‘cual le permite girar 1ibremente -
en neutro en los dos sentidos cﬁando,se necesita hacer efectuar al’

carro un recorrido libre de adelantamiento.

Al igual que en el grupo anti-retorno, también

1lo solidario con'el pifién o con su eje, o bien por patines distan
ciadores, o'pueée tambi&n faltar. En este filtimo caso el juégo en-
tre pifiones y cremalleras lo efectfian los dispositivos de parada )
regulables. ‘
lLos pifhones y las cremallera§ pueden compren=’
Lde; una o mis unidades él igual- que las correderas sobre las cua~
les se apoyan los rodillos en neutre o los patines de guia. En es=-§’
te grupo la rueda anti-retorno (RN) puede ser reemplazada por un
embrague con mando mecénlco, o hidraullco, o neumitico, o eléctrl—
co, que se lo desengrana cuando es necesario hacer efectuar al ca-
rro un récorpido libre de adelantamiento.
' 7 El motor de mando puede ser de tipo eléctrico,

hidr&ulico, o de otro tipo cualqulera.
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. JGRUPO REGULADOR, DE TIPO HIDRAULICO, DE LA VELOCIDAD DE ADELANTAF

-8 - _ A.V T o ‘]

IENTO DEL CARRO

Este grupo consta (comé se muestra en la figu—

.
)

ra 4 sumlnlsgrada como ejemplo no 11m1tativo) ‘de una bomba de al-

cance flJO ?PF) mandada por un motor de veloc1dad varlable (mv),

de una}vélvula (VH) de.01erre del conducto (SC) de_dascarga y de
red (RL) de alimentacién. La bomba'(PF) queda-conectadafai conduc;
to de descarga (sc) de los pistones de retorno (pi), -segfin ée mues!
tra en el esquema de la figura 4, cuando la. vélvula (VH) excluye
la red (RE) y el descargo (sc). »

Puede adoptarse tamhlén una bomba de alcance
variable, mandada por un motor de velocidad fija o variable, a fin

de lograr el. alcance,minimo o méximo requerido por-lé laminacién.

FUNCIONAMIENTO CON GRUPO ANTI-RETORNO Y RFEGULADOR MECANICO DE LA |
VELOCIDAD (Figuras 1, 24y 3) - : . .

{¢idn. Los cilindros de retorno (pi) se encuentran en fase de des~’

1) Con las dos ruedas anti- retorno (RA, RN)
desengranadas (las ruedas son libres en los dos Sentldos de roﬁae
£idén) se efectda el recorrido de adelantamiento-del carro medraqte:
ol pistén -hidrdulico (PI), hastai.‘poﬁer el mandril y la pieza perfo
rada a laminarse en proximidad de los rodillos (RU, ru) dé lgmina-
narga 5-50 se oponen al adelantamiento del carro.

2) Se hace girar el motor (MV) a ung velocldad‘
apta para la lam1nac16n que se desea efectuar. El motor puede empe

zar a andar y alcanzar la veloc1dad requerlda, tambien antes de
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empezar el adeléntamiento delréarro puesto que, éor ser la rueda-
amti—retbrno.(RN) desengranada y libre en los dbs sentidos; el mo-|
étor-funciona en neutro y no tiene algtin efécto sobre el carro de
'adelantamiento. - ¥ '

3) Se engranan las dos ruedas anti-retorno
(RN, RA). El motor (MV) sigue funcionando en'néutro hasta que el

carro, empujado por el pistén (PI) alcanza la velocidad correspon-.

diente a la velocidad angular del motor.

nalleras (CR) y el pifién (rd) hage girar la rueda anti-retorno

(RN), ha alcanzado la ﬂelocidad correspondiente a la velocidad an-

"{gular del motor, cualquier aumento queda excluido pues la rueda an

Eia propensa a hécer aumentar la velocidad del motor. Dicho motor
tiene un control de veloéidad bastante riguroso, que no permite au
mmentos'y mantiene una velocidad constante de adelantamiento.

Por consigquiente, el empuje de laminacibBn que
propende a hacer retroceder el carro qﬁeda bloqueado por la rueda

anti-retorno (RA) y el empuje contrario, que propende a hacer ade-
rerminado por el motor, queda bloqueado por la rueda anti-retorno
lantamiento prefijada.

S8i el pistén hidrdulico (PI), que manda el ade

langamiento del carro, viene adecuadamente sobredimensionado, el

. B ° L}
Cuando el carro (CA), gue a través de las cre-

i;i-retornd (RN), que no es libre en aquel sentido de rotacibn, se-i

1

:
F
£

|

E

|

-antar el carro m&s alld del valor de adelantamiento requerido dé-

(RN) Yy por“el moéo:, los cuales s6lo permiten la velocidad de ade~§
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jso del carro (CA), bajo el empuje de lamlnacién, puede ser mante-

- 10 -

grupo anti-retorno (AR) puede ser eliminado puesto que el retroce~

nido en limites aceptables y la regularldad del adelantamiento que

da asegurada por el grupo regulador mec&nico.

.FUNCIONAMIENTO CON GRUPO ANTI-RETORNO Y REGULADOR HIDRAULICO DE LAR

VELOCIDAD (Flgura 4)

t(la rueda es llbre en los dos sentldos de rotaclén), se efectﬁa el

Jdescarga y no impiden el adelantamiento del carro. -

'by—pass 1nterno y se efectﬁa el arranque ‘del motor (mv) hasta 1le—

jar a las revoluclones necesarias para obtener de la bomba el al-

1) Con la rueda anti-retorno (RA)’desengranadé

el

recorrido de adelantamiento del carro medlante el plstﬁn hldréuli-

co (PI), hasta poner el mandril y la pleza perforada a»lamina:_en
proximidad de los cilindros de lam1nac16n )
Los clllndros de retorno (pi) est&n en fase de

<

2) Se pone la bomba (PF) en la condlclﬁn de .

2

3ance requerido conforme a la velocidad de adelantamiento del ca-
rro (CA) requerlda por la 1am1naclon.~ -
"Por ser la bomba en condic;&n de by-pass, el

alcance efectivo es cero, la vélvula (VH) mantiene en cOmunlcaclon

ga (SC).

los 01lindros de retorno (pi) solamente con el conducto de descar~.

3) Se acciona el pistén de adelantmmiento (PI)

El carro se adelanta con el pistén de adelantamlento (P1) bajo pre|:

P

5idn y los pistones de retorno (pi) en condlc§6n de-desca;ga (SC),
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: Pasta poner el mandril y la,piezarperforéaa"é:laﬁinar en proximi=

Jdel carro baj6 el empuje de 1aminaci6n puede ser mantenido en 1fmi

Jcar los cilindros de retorno (pisrsﬁlo con la bomba (PF) y se cie=-

Jrra el'by—pass de la bomba a £in de que el alcance para el cual es

#lescarga (SR) de la bomba.

dad de los cilindros de laminacién. - : ; . |'

4) Se acciona la vélvula (VH) haciendo comuni-

1og predlspuesta se haga efectivo y se. dlrija hacia el conducto de

El plstén de adelantamiento (PI) empuja hacia
3delante el carro junto con los pistones de retorno (pi) . Estos
liltimos estdn en.comunicacién solamente con lalbomba (PF) y por

consiguiente fluye en el conducto de descarga (SR) s8lo la canti-

llad de liquido igual al alcance efectivo de la bomba (PF), que porf
=anto determinanla velocidad de adelantamiento del carro (CA) pre-;
fijads. - : , 3
Entonces el empuje de laminacién que propende ,

a hacer retroceder el carro queda bloqueado por la rueda anti-re- ;

torno (RA) y el empuje contrario que propende a hacer adelantar eiii
zarro m&s alls de la velocidad deseada queda bloqueado por la bomng
ha (PF), que permite a los pistones‘de retorno moverse sblo a la
‘relocidad requerida, determinada por el alcance de la bomba (PF)
Jprisma.

| Si el pistén hidréulico (PI), que manda el adef

iantamiento del carro, viene adecyadamente sobredimens:onado, el

grupo anti-retorno (AR) puede ser eliﬁinado dado gque el retroceso

— e .
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- 12 -

tes aceptalles y la regularidad del adelantamiento queda aseguradar
por el grupo regulador hidrdulico. |

Descrita sufjcientemente la natﬁfaleza'del-prg
Hsente invento, asi como éu realizacién industrial, . sdlo cabe afa-
dir que en su conjuﬁto y‘partes constitutivés es poéiblé'inérqdﬁ-
cir cambios de forma, materia y dlSpOSlcién, sin salmrse del cua~
dro del invento, en cuanto tales alteraciones no desv1rtﬁen su funL

damento.,

.

El.sblicitante, al aﬁparo‘de'lqs’Canenios In-

jternacionales sobre Propiedad Industriél, se réée:vq.el derecho de

fextender la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera po
;:

ible, reivindicandd la misma prioridad de la presente solicitud.

Igualmente el solicitante se reserva el dere-
.cho de sollc1tar los adecuados Certificados de Ad1c16n, en la for-
ma sefialada por la Ley, al introducir en el presente 1nvepto cuap-
tos perfecciénamientos se deriven del‘mismo.

-

NOTA

-

-

La Patente de Invencidn qqe(se solicita por '
@einte aﬁos COmO nueva en Espaﬁéi de acuerdo con la vigenﬁe Legis~ .
lacidén sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "PERFECCIO-

NAMIENTOS EN 1.0S APARATOS DE ADELANTAMIENTO DEL CARRO PORTAMANDRIL.
LN LAMIyApORES";.en todo de acuerdo con lasg siguientes:

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en los aparatos de ade-}
lantamiento del carro portamandriljen laminadores, en particular

"TK;"
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5 Lmodo que, despuss de ser aesconectadas, quedan libres.

- 13 ~

para laminadores a paso de peregrino con regulador de la velocidad
de adelantamiento, caracterizados por llevar al menos una cremalle
ra (CR, cr) que engrana con al menos una rueda dentada (RD, rd) so

lidaria de al menos una rueda anti-retorno (RN) desconectable, de

2.~ Perfeccionamientos en los aparatos de ade-

lantamiento del carro portamandril en laminadores, en todo de h‘

acuerdo con la primera reivindicacibn, caracterizados por llevar
una o mis ruedas Anti—retorno (RN) no desconectables, sino conectg
das a una o mis juntas desconectables.
- 3.~ Perfeccionamientos en los aparatos de ade-
;antamiento’del carro pértamandril en 1aminaéores, en todo de
acuerdo con la primera reivindicacibn, caracterizados por llevar
el prazo de sopérte (BI) de las ruedas dentadas (RD) engoznado en
un soporte fijo (8U) y munido de dispositivo de paraaa regulable. ,
4,~ Perfeccionamientos en los aparatos de ade-~
lantamiento del carro portamandril en laminadores, en todo de
acuerdo con la primera reivindicacién, caractefizados por llevar

uno o m&s rodillos libres (RF) monthdos en el eje de las ruedas

dentadas, y una o m&s correderas sobre las cuales apoyan los rodi-}
llos libres (RF) para permitir la distancia apropiada entre crema;
}leraé (CR,lcr) y ruedas dentadas (RD, rd) a fin de conseguir siem
pre el juego correcto entre los dientes de 1§s cremalinsras y de

las ruedas dentadas, también al bajarse del carro (CA) debido a de

1oy

terioro de las gufas (GA) de corrimiento del carro mismo (CA).
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-j-as ruedas dentadas (RD, rd) conectadas a través de una junta (Ge)

e - ‘ Ty
. - 14 - '
é M 5.- Perfeccionamientos en los aparatos de ade~
1antam1ento del carro portamandril en lamlnadores, en todo “de
acuerdo con la cuarta re1V1ndlcacion, canqcterizados por llevan el

X

;gdilio libre (RF) solidario Qel eje -de las'fuedas dentadasA(RD,
;d); o . : - 5 . .T D
' 6.- Perfeccionamientos en los,apafatbs:dé ade-
lantamiento del carro-porﬁamandrii en iaminaddres,‘en todo d;A .
.acuerdo con la cuarta reivindicacidn, caracterizédos por llévai el
rddiilo (RF) solidario de las ruedas denfa&as (RD, trd) . *
7 A 7.- Perfeccionamlentos en los aparatos-de -ade-
lantamiento del carro portamandrll en lamlnadores, en’ todo de

jlacuerdo con la primera reiv1ndicac16n, caracterlzados por llevar

2l motpé eléctrico (MV) con o sin reductor de velocidad.intermediorr
(RV) . '

8.- Perfeccionamientos en los aparatos de ade-
Lantamiento del carro portamandrii en laminadores, en todo de
acuerdo con la séptima reivindicacidn, caracterizados por lleva:”
‘as. ruedas dentadas (RD, rd) coﬁgctadas a tragés de una junta (GCf
A un motor hidrdulico (MV) con o sin reduétor de velocidad intefmg
dio (RV). - '
| o . 9.- Perfeccionamientos en los aparatos de ade-]
1antam;énto del carro_portamandfil en laminadores, en :odo de
acuerdo con la primera reivindicacién, caraétefizados por llevar .

un grupo anti-retorno. (AR) formado por iqs mismos componentes de
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Hel rodillo (RF) como en las reivindicaciones quinta y sexta.

- 15 -

las reivindicaciones primera, segunda, tercera y cuarta, pero con
rueda anti-retorno (RA) dispuesta funcionalmente en contraposicidn
a la (RN) de la primera reivindicacién.

' 10.~:Perfecéionamiento§ en los aparatos de -ade
lantamiento del carro portamandril en laminadores, en todo de

acuerdo con la primera reivindicacidén, caracterizados por llevar

11.~ Perfeccionamientos en los aparatos de ade

lantamiento del carro portamandril en laminadores, en todo de

Iacuerdo con la primera reivindicacifn, caracterizados por llevar

jun grupo regulador hidrfulico de la velocidad de adelantamiento
compuesto por una o m&; bombas de alcance fijo (PF) .o variable,
accionadas por al menos un motor (mv) de velocidad fija o varia-
ble, conectado a los pistones de retorno (pi) directamente o a
través de vdlvulas mandadas (VH). K

12.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS DE
ADELANTAMIENTO DEL CARRO PORTAMANDRIL EN LAMINADORES",

Seglin queda sustancialmente descrito en la prej}

1

sente memoria descriptiva que consta de diecisé&is hojas, mecanogra

fiadas por una sdla cara, acompafiadas de sus correspondientes dibu

jos.
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