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’ eges utilizados para el transporte de automéviles.

" angulo forﬁado por los ejes de los semi-bastidores y provo-

‘hacia el centro de la curva que es encajada por los carri-

- 1
tendido, las extremidades opuestas de los dos semibastido-

can por tanto.sobre la articulacidn, una reaccién dirigida

tloja nitm. 1

El invento tiene por objeto un sistema de mante-

nimiento de un vehicu;o articulado durante pasos en curvae y

|se aplica, especialmente, alos vegones articulados de tres

En aplicaciones tales como el transporte de auton

méviles, los vagones utilizados para este'transporte~van
muy poco cargados. Se ha estado as{ obligado a aumentar la
longitud de cada vagén utilizando vagones de tres ejes com-

puestos por dos semi-bastidores cuyas extremidades adyacen-

tes estdn unidas entre si por una articulacién y reposan sot

bre un eje mantenido por medios cualesquiera segun la bisecy

triz del dngulo formado'por los ejes longitudinales de los
dos semi-bastidores. Se obtiene asi un vagén mds largo cuya

articulacién permite la inseripcidn en una curva. Bien en-

res estdn provistas de Srganos de enganche y de tope o cho-
que “con los otros vagones.

Generalmente, 1a artloulaclén entre los dos semi-
-bastidores es libre, reposando las extremidades articula~
das sobre un falso bastidor denominado carreton, por medio

de apoyos deslizantes que oponen una pequeﬁa resistencia a

la variacidén del dngulo formado por los ejes longltudlnales.

de los dos semi-bastidores, de manera que se permita la ins-

cripcién en una curva del vagén. La articulacidén estd pre-

vista para transmitir los esfuerzos de traccién o de frena-

do que son'aplicados sobre-las extremidades de enganche y

tope o choque. Los esfuerzos de tréccién tienden a abrir el}
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1es., En esta direccidn, esta reaccién no tiene graves incons

'ejeé‘de los semi-bastidores, provocan'sobre la articulacién

E1 invento tiene por objeto un dispositivo de manteniﬁiento

flojn nam. 2

,
!

venientes. Por el contrario, los esfuerzos de choque y de
frenado que son, generalmente, por otra parte, més bruscos

y que tienden a volver a cerrar el éngulo formado por los

!

uha reaccién éentrifuga que es encajada por los'cafriles pe-
ro que, en caso de frenado particularmente brusco, correria
el rlesgo de provocar un descarrllamlento del eje interme-

dio; por otra parte, estas reacciones transversales pueden,
8 la'larga, llevar a un deslizamiento lateral de los carri-
les. 4

Para remediar estés inconvenientes, la depbsitante
ha puesto a punto ya diversos dispositivos que han consti-
tuido ¢l objeto de patentes de invencidn y, en particular,
de la solicitud de}patenfe espafiola N9 445064.

En esta solicitud de patente, se describe un dispo
sitivo de mantenimiento en curva que se compone esencialmen
te de dispositivos de unién de longitud variable entre las
extremidades adyacentes de ios dos semi-bastidores, tales
como bielas o gatos colocédos a una y otra parte de la arti
culacidén, y de un medio dé bloqueo de las variaciones de
longitud de estas bielas, mandado por un érgano de detec-
cién de una aproximacidn de las extremidades de enganche
del vagén articulado con los vagones contigubs, cuand6 esta
aproximacién sobrepasa el desplazamiento normal, durante un
paso en curva y en frenado, del érgano de choque interior
a la curva. Resulta de ello un bloqueo del dngulo formado '
por los ejes de los dos semi-bastidores'pero este bloqued(

corre el riesgo de ser demasiado brusco en ciertos casos.
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6n curva que permite dar una cierta rigidez a los végones

‘larticulados sin,.sin embargo, originar una rigidez total del

neacién, una lémina flexible paralela a dicho eje y dos to-

una placa de apoyo montada, a su vez, deslizante axialmente

. w

Haja niim. 3

conjunto formado por los semi-bastidores.

pfendg un medio eldstico de resistencia s la variacién en:

curvé del dngulo formado por 1ds ejesrlongitudinales de los
dos semi-bastidores, un érgano de deteccién de la aproxima-
cidén de las dos eitremidadeé de enganche de los dos semi-bag|
tidores con los vagones eontiguos, ¥y un medio de actuacién

progre31va del medio elastlco de resistencia a las variacio

t

nes del éngulo, mandado por el 6rgano de dete0016n de la
aproxlmaclén, proporclonalmente g dicha aproxlmaclén.

En un primer modo de realizacién del invento, el
medio elésticé de resistencia a las variaciones del dngulo

comprende, a cada lado del eje longi¢udinal del vagén en all

pes de apoyo tranéﬁeréal, cada uno sobre una extremidéd;de
dicha lémina, dispuestos simétricamente cada uno scbre un
semi-bastidor. .

En un segundo modo de reallzaclon del 1nvento, el
medio eldstico de resistencia a la variacién en curva del
dngulo formado por los ejes;de los dos semi~bastidores com-
prende, a cada lado del eje; dos topes intermedios de apoyo

uno sobre otro, montados deslizantes axialmente de modo res

pectivo sobre las dos extremldades adyacentes de los semi- |

sobre el semi-bastidor, y el medio de actuacién progresivo ‘
del medio eldstico de resistencia estd constituido por un

medio de desplazamiento axial de la placa de apoyo de cada

El sistema de mantenimiento ‘segiin el invento com-

~bastidores y un medio eléstlco de apoyo de cada tope sobre
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Jtidor mandado por el érgano de deteccidn de la sproximacidn

.|dispositivo segin el primer modo de realizacién del invento

. Hoja ndm. 4-

?ope intermedio de un semi-basﬁidor hacig el otro semi-bas-

de las extremidades de la zona.

El invento va a ser descrito a cohtinuacién con
referencia.a eétoé dos modos de.reaiizacidn particulares,
dados a titulP @e ejemp}os ¥ representados en los dibujos
adjuntds. ! .

Ia figura 1 reprééenta el vagén articulado en ali:
neacién, la figura 1a en un pasb en traccién, la figura 1b

en un paso en compresidn, estando provisto el vagén de un

La figura 2 representa el vagdn en un paso en cur-

va, la figura 2a en traceién, la figura 2b en compresién.
~ La figura 3 es una vista de detalle del primer mo-
do de realizacién del dispositivo de mantenimiento en curva;

Las figuras 4 a 7 representan el vagén articulado
provisto del segund6 modo de realizacién del invento.

Ia figura 4 representa esquemdticamente el vagén
en alineacién, en traccién por encima del eje longitudinal
¥ en compresién por debajo de dicho eje. .

La figura 5 répresenta el vagbén en un paso enh cur-
va en traccidn. ' :

la figura 6 representa el vagén en un paso en cur-
va en coﬁpresién, ' '

La figura 7 esruna vista de detalle del dispositi-
vo de resistencia eldstica a las variacioﬁes del éngulo en
el segundo modo de realiéacién del'invento.

En las figuras 1 a 3, se ha representado el vagén
provisto del dispositivo seéﬁn el primer modo de realiza~

cidn descrito. El vagén articulado se cbmpone de dos semi-
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L):bastidores‘1 y’2-cdyos éjes longitudinales 10 y 20 estédn’

pfesentada que une las extremidades adyacentes 11 y 21. Las

" lextremidades opuestas 12 y 22 estdn provistasrde 6rganos de

“ltes. Esta disposicién cldsica no estd representada en deta-

semi-bastidores durante un paso en curva, estando provisto

‘leje segun la bisectriz interior de este dngulo. Los resor-

' en la figura 1a, en la proximidad de una zapata colocada ha

' toja nim. 5

-lalineados y pasan por el centro de una articulacidn 3 no ret

engancherz, nofrepresentados, y de topes 4.

" Bl vagén descansa sobre tres ejes, dos ejes 51-
52 que estdn %olocados.en la proximidad de cada extremidad
de énganche 12,22, y un eje intermedio 53 que estd montado
sobre un falso bastidor 5 sobre el que descansan las dos ex

tremidades enganchadas 11 y 21 por medio de gpoyos deslizanj

1lle.

A cada lado de un félso bastidor 5 estdn monta-
dos dos pares de resortes de ldmina 61.y 62, cada uno a un
'lado de la a;ticulacién 3, estando éichos resortes, en repoq

s6, paraleléé 2l eje longitudinal del falso bastidor 5, que

| do el vagdn estd en alineaéién,-y que constituye la bisec-

triz exterior del dngulo formado por los ejes de los dos
el falso bastidor de medios cldsicos de mantenimiento del

tes de lamina se extienden'bajo;las dos extremidades 11 y
21 de los dos semi-bastidores 1 y 2 y cada extremidad de un

resorte de ldmina se encuentra, en la posicién representada

cia el interior del bastidor, entre la ldmina y el éje lon~
gitﬁdinal. ' ’
Asi, cada extremidad-11 6 21 de un semi-bastidor

"estd provista de dos zapatas 7°dispuestas simétricamente a

T

estd alineado con los ejes de los dos semi~bastidores cuan—
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lana y otra parte del eje longitudinagl del semi-bastidor, en

fecal dé apoyo 70 y paralela al eje longitudinal del semi-bag

‘|tidor como se! i ha representado mds en detalle sn la figura 3.

provista de un érgano de deteccién de la aproximacidén del

~a lo largo de una direccién sensiblemente parélela al eje

Hajn -m’nm. 6

la proximidad de las extremidades de los dos resortes de 14
mina,- respectivamente 61,62. Por otra parte, cada zapata 7

estd montada deslizante a lo largo de una superficie verti-

Por Fl l1lado de la lémlna eldstica, cada zapata 7 estd pro-
vista de unag cara de apoyo 71 1ncllnada con relacidén a la
superficie de deslizamiento 70; cada zapata 7 tiene asi la
forma de una cufia que, por deslizamiento longitudinal é lo
largo de la superficie 70, viene a interponerse entre esta
superficie ée apoyo y el resorte de ldmina y separa progre-
sivamente la extremidad del resorte hacia el exterior.

| Como se-ha representado en la figura 3, la extremi-
dad del resorte pugde ventajosamente estar provista de un
rodillo 65 de'apoyo sobre la cara lnclinada 71.

Segdn una disposicidn del presente invento, el
desplazamiento longitudinal de la zapata es proporcional al
desplazamiento de la aproximacidén normal en curva de las
extremidades de enganche correspondientes.

A esfe efecto, cada extremidag de enganche estd

vagén contiguo.

Segin una disposicién ya descrita en la solicitud
de patente N2 445064 anfes hehcionada, el érgano de detec-
¢ién de la aproximacidn de los vagones cohtiguos se .compone

de un vésfago 8 asociado a cada tope 4 y montado deslizante

longifudinal y ~ cerca del eje del tope, de tal manera que

la extremidad del védstago 8 viene a colocarse detrés.del :
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Dlato del tope, a una cierta distancia de éste. La separa-

cidn entre la extremidad del vidstago y el plato del tope 4

les tal que el vdstago no es desplazado mas que cuando los

|vagones contiguos se aproximan en una manera normal en un

paso en curva en traccién. Por el gontrario, cuando la apro

1ximacidn de las extremidades de enganche sobrepasa el des-

plazﬁmiento normal en curva, por ejemplo en caso de frenado,

zar a éste hacia el interior del.sémi-bastidor; Este esfuer
zo de empuje es transmitido a lé zapata 7 colocada sobre el
mismo semi-bastidor y al mismo 1add del eje loﬁgitudinal poY
un sistema dé transmisién de esfuerzos que, en el ejemplo
representado, es. un sistema articulado que se compone de

una pqlanpa 81 montada pivotante alrededor de-un eje verti-

dad del vdstago 8, estando artioulado el otro brazo sobre
una barra de traccidén 82 dispuesta a lo largo del costado
del semi—baétidor, ¥y cuya otra extremidad estd articulada
‘8obre una palancé 83 montada pivotante alrededor de un eje
veftical y cuyo otro brazo estd articulado a la extremidag
de un véastago 84 de mad@o del deslizamiento de la zapata.
Se ha indicado que en la figura 1a,.el vagén esté
en alineacidén y en‘traeciéﬁt En este caso, las extremidades

de los véstagos 8 estdn ligeramente separadas del plato del

_topé eorréépondiente ¥y las zapatas T estédn igualménte sepa-

radaé hacia el interior del semi4baétidor de tal manera que

las extremidades'de,los resortes de ldmina estan libres. Un

tas hacia el interior cuando no hay empuje sobre los topes.|

Cuando, estando en alineacidn, los vagones contiguos se a["¢

el ﬁlato de tope 4 se apoya sobre el védstago 8 y hace desli

cal y uno de cuyos brazos estd artiéulado sobre la extremi-|

medio eldstico, tal como un resorte, puede llevar las zapa-'

o b— e
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Tximen de manera normal, por ejemplo, como consecuencia de

fun ligero topetazo, los védstagos 8 permanecen en su sitio

el plato del tope correspondiente.

cuatro zapatas 7 se desplazan longitudinalmente hacia la
| articulacién 3 en una distancia correspondiente al hundi-

| miento de los topes, y separan las extremidades de las. 14-.

Hoja nam. 8

.I‘

en razén del espacio libre existente entre su extremidad y

Cuando el tren frena, un esfuerzo de compreéién
es aplicado sbbre log cuatro topes 4 .colocados en las exire
midaﬁeé de enganche del vagdn, estando éste en alineacidn

{

como se ha representado en*ia figurs 1b. En este caso, las

minas 61 y 62. Estas son sometidas a cuatro esfuerzos igua-
les y opuestos dos a dos, ¥y el esfuerzo resultante ejercido
sobre el carretdén 5 es, por tanto, nulo. Ia flexidn de las
ldminas afiade solamente su efecto ée amortiguamiento al
ejercido por los topes.

Cuando el tren pasa por una curva y se éncuentra
en traccién; como se ha representado en ia figﬁra 2a, los
topes colocados hacia el exterior de la curva se separan de
los topes de los vagones configuos, mientras que los topes
‘colocados hacia el interior de la curva se aproximan y son
comprimidos en una distancia igual al desplazamiento normal}
que corresponde, como Se hé“dicho, a la separacién existen-
te entre la extremidad del véstago 8 y el plato del tope.
De esta manera, en ténto la_aproximacién sea normal, el plg
to solamente entra casi en contacto con el véstago,.sim des -
plazar a ésie. Lg zapata correspondiente no es por tanto
desplazada. '

Cuando el tren se ‘encuentra en curva y es frenado,

como se ha representado en la figura 2b, los topes 4 Eolbcg '
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,presién'y desplazan entonces al véstago 8 correspondiente,

hacia el interior del’ bastldor Gra01as al mecanlsmo de re-

! formado en un desplazamlento propor01onal de la zapata 7 co

| rrespondiente. Los dos topes colocados en las dos extremi-

| zapatas. Por el contrario, hacia el interior de la curva,

 flexién de la ldmina serd mds fuerte en una curva de peque-

" de compresidén importante en’'alineacidn, las zapatas son des

llejn nam. 9

envio 81, 82 83 este desplazamlento del vastago es trans-

dades 12 y 22 de ios dos semi-bastidores hacia el interior
de la curva son sometidos a esfuerzos dé compresién igualss
yimandan por tanto desplazamientos iguales &e las zapatas
7 correspondientes. Bien entendido, las zapatas colocadas
hacia el exterior de la curva no-se mueven y, ﬁbr otra par-
te, las extremidades de la ldmina 62 correspondiente se se-

paran, por el lado exterior; de las caras de apoyo de las

la ldmina 61 es flexionada y, como resultado de ello, es
eaercldo sobre el carretdén un esfuerzo dirigido ha01a el
~centro de la curva y que ejerce asi la contra~reaccidén de-
seada que se opone al esfuerzo centrifugo que se egerce so~
bre la artlcula01on.

Se observard que la flexién de la ldmina y, por
.consiguiente, la intensidad del esfuerzo centripeto de con-
tré—reaccién,'dependen a 1% vez del esfuerzo de compresién
aplicado sobre los topes y:dél radio de lé curva. En efecto)
incluso si el esfuerzo de frenado.és pequsiio ¥y no manda méds

que un ligero desplazamiento de las zépatas interiores, la

flo radio.

De la misma manera, si el tren sufre un esfuerzo

plazadas, como se ha representado en la figura 1b, y aumen-

'dos hacia el interior de la curva sufren un esfuerzo de com|
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ftan la rigidez de la articulacidén proporcionalmente al es-

fuerzo ‘de compresidén. Cuando el vagén pasa por unag curva la

irra del dngulo formado.por los ejes de los semi-bastidores.

'manera hidrdulica; el érgano de deteccién de la aproximacidn

{del plato del tope y cuya cdmara estaria unida a la camara

‘lto de la zapata en funcién de la rigidez del resorte de lé-

| miento de la Zapata gé, en efecto, proporcional al desplaza

Hoja nvun. 10

ldmina colocada hacia el interior de la curvae estda ya fle-

xionada y opone, por tanto, una reaccién mds fuerte al cie~

Bien entendido, el invento ho se limita a los de-
talles del modo de realizacién que acaba de serrdescrito,
y que podria conétituir'el’bbjeto de numérosas variantes
utilizando en particular medios gquivalentes.

N Asi, por ejemplo, el mando del deslizamiento de

cada zapata por el tope correspondiente podria hacerse de
serfia entonces un gato cuyo véstago estaria colocado detrds

de un gato de mando del deslizamientc de la zapata. Cual-
quier desplazamiento del gato de deteccién de la aproxima-
cidén provocaris un desplazamiento eduivalente del gato de

mando de la'zapata.

Por otra parte, es fécil regular el desplazamien-
mina para obtener la contra-reaccidén deseada. El desplaza-

miento del érgano de deteccidn y la relacidn de proporciona
lidad puede ser regulada muy simpiemente actuéndo sobre las
longitudes de los- brazos de las palancas 81 y 83 o sobre
las secciones de los gatos en la solucidén hidradlica.

En el modo de réalizacién que acaba de sef déscri
to, el dispositivo que opone una resisfencia eldstica a la
variacién del dngulo de los ‘dos bastidores estd montado so-

bre el bogie intermedio y necesita la adaptacidn sobre éste
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1de léminas eldsticas que se podrian juzgar voluminosas. Sin

“lembargo, el mismo principio puede ser aplicado por medio de

gsentado en las figuras 4 a 7.

‘| del plato del.tope cuando el vagén estd en traccidn, mien-

| en la citada solicitud de patente espafiola, un sistema hi-

Hojun nam. 11

_ Las figuras 4, 5, 6 representan, esquemdticamente,
el vagén articulado provisto del éegundo dispositivo segun
el invento y en diversas posiciones. | '

En la figura 4, el'vagén ha sido representado en
alineacidn, en traccidén por encima del eje longitudinal y
en compresidn por debajo do este eje. Los dos semi-bastido
res 1 y 2 estan provistos, cémo en el modo de realizacidn
precedente y como en la solicitud de la patente espafiola ya

citada, N¢ 445064, de érganos de deteceién de la aproxima-

da una a un tope 4. Cada barra estd montada deslizante en

una direccién sensiblemente paralela al tope y su extremi-

tras que, en compresiodn, el plato del tope 4 viene a apoyar

La barra 8 estd, por otra parte, asociade a un sistema de
tfansmisién de los esfuerzos de empuje que recibe del tope
4 y que puede ser un sistema mecdnico que se compone, como
se ha representado en lg figura, de palancas 31, 83 unidas

por ung barra de traccién 82 0, como Se habia considerado

drdulico, siendo los dos sistemas equivalentes.

En el segundo modo de realizacién, las. dos extre-

‘midades adyacentes 11 y 21 de los dos semi-bastidores 1 y 2

estdan provistas'de dos pares de topes intermedios 9 que se

dtrd-dispositivo_qﬁe no emplea el carretdn y que esté.reprg o

cidén de los vagones, constituidos por barras 8 asociadas ca
dad se encuentra colocada a una cierta distancia por detrds

se sobre la barra 8 y puede mandar el deslizamiénto de éstal
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| tage 9 provisto en su extremidad de un plato de apoyo sobre

Hojn nam, 1 2 7

Epoyan uno sobre el otro y colocados a una y otra parte de
la erticulacién 3. ' . 7

Se hablan ya utilizado %opés intermedics para el
apoyo de las dos extremidades édyacentes de un vagén articu
iaao‘una sobre otra, a una y otra parte de la articulacién,
hasta el presente con el solo,objéto de propbrcionar amorti
guacién, para evitar el movimiento de balanceo, especialmen|
te en los pasos en alineacién. En el presénte invento, los
topes intermedios estén montados.Qiferentementé y con un
proposito totalmeﬁte distinto. :

Como se ha representado muy esquemdticamente -en

las figuras 4, 5, 6, cada tope intermedio comprende un vés-

el tope adyacente y montado deélizénte sobre el semi—béstif
dor correspondientg paralelamente al eje longitudinal de és
te. E1 vdstago 9 se apoya sobre un plato de apoyo 91 por me
dio de un érganc eldstico 92 que estd destinado a oponer
una resistencia progresiva al hundimiento del tope 9, ¥y que
estd colocado entre el plato de apoyo 91 y una placa 95 co-
locada en el exterior del vdstago 9.

Segln el invento, el érgano de deteccién 8 de la
aproximacién de los vagones puede mandar la actuacidén pro-
gresiva de los topes'9. A este efecto, la placa de apoyo 91
.estd montada deslizante paralelamente al eje longitudinal
del bastidor y el esfuerzo de empuje del plafo 4 sobre la
barra 8 puede ser transmitido a 1a'placa de apoyo para man-
dar el desplazamiento de ésta.

En el modo de realizacidén mds simple, representa-
do en la figura 4, la placa’de apoyo 91 constituye e;_fondo

 de un cilindro en el que desliza el tope(intermediO;é. Este
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Gilindro estd montado a su vez deslizante sobre el bagtidor

83, unida a su vez a la palanca 81 por la barra de traccién

xescalén"flexiblg" que puede estar formado, por ejemplo, por

‘sarias posibilidades de desplazamiento longitudinal de la

'placé de apoyo 91, ésta puede ser‘empujadé hacia el exterior

.incluso en traccidn.

' - loja n\'lm.13

l‘-
9 y el fondo 91 estd unido por un véstago 93 a la palanca

82.

7  En el mbdd de realizacién mis perfeccioﬁado repre
sentado eSque&éticamenté en las figuras 5 y 6,‘y enzdetalle
en l? figura 7, el tope 1ntermedlo 9 esté montado desllzan—
te en el interior de una caja flga 20 en la que desllza
igualmente la placa de apoyo 91. Esta, como se ha indicado
mis -arriba, estd fijada sobre un vdstago 93 que'puede ser
accionado por el drgano de déteccién 8 por‘medio de un sis-|
tema de palancas. Sin embargo, esfe dispositivo,cémprende
dos escalones de elasticidad. En efecto, el drgano eldstico
92 de apoyo del tope 9 sobre la placa de apoyo 91 constitu-
ye un escalén "duro" que puede ser formadb, por ejemplo, por
un apilamiento de arandelas Belleville o resortes bi-cdnicos
interpuestos entre la placa de époyo 91 y una placa 95 colo|.
cada en la extremidad del véastago del tope 9. Pero la placa
de apoyo 91 se apoya, a su vez, sobre el fondo 901 de la ca

ja 90 por medio de un 6rganc eldstico 94, que constituye un
un apilamiento de arandelas de eiastémero, como se ha repre

sentado en la figura 7.

Resulta de ello que, conservando siempre las necg

por el escaldn flexible 94 de manefa que ésegure, en alinea

cién,,el apoyo de los topes intermedios uno sobrg el otro,

Cuando el vagén estd en alineacién (figura 4), es




10

15

20

25

30
10018

‘| -bastidores 1 y 2 ¥y, por consiguiente, un empuje sobre las

Hoja num. 14 )

/
1

[tando por tanto los topes 9 apoyad&s uno sobre otro.en tracd
cidén, si el vagdn frena & los.topes de extremidad 4 reciben
un esfuerzo de¢ compresidn, las barras BVSobre las que vie-
nen a apoyarse los topes 4 maddan el apoyo de la placa de
apoyo 91 sobre el toperinfermeéio ¥, al estar ya los topes
intermedios aﬁoyados dno gobre otro, el dasplaéamiento de
1°S_F°9 semi-bastidores 1 y 2 uno hacia el'otro resulta
amoftiguado, en el caso devun esfuerzo de coﬁpresién normal,
por los escalones flexibles 94. | ' '
Igualmente, cuando el vagdn pasa por una eurva en
| traccidn, como se ha representado en la figura 5, mientras
los topes intermedios se déspegan uno del otro por el lado
exteriof a la curva, por el lado interior de la curva Se

produge un acortamiento de la distancia entre los dos semi-

placas de apoyo 91, cada una hacia el inter;or del semi-bag
tidor en el sentido de las flechas. Este empuje se traduce
en un desplazamiento de las barras 8 hacia el exterior,
aproximdndose cada una al plato de los topes 4 correspon-
dientes. Sin embargo, se ha indicado ya que el 6rgan9 de de|
teccidn 8 estd regulado de manera que no detecte mds que un
desplazamiento del tope superior al desplazamiento normal.
Es por ello por 19 que, en'%raccién, las barras 8 pueden
desplazarse 1ibremente,'no ofreciendo ninguna resistencis,

- por tanto, a los desplazamientos de las placas de apoyo 91.
Por éonsiguiente, el acortamiento de la distancia entre los
dos semi-bastidores durante un paso en'curva en traccidn en
trafia simplemente el aplastamiento ael primer escaldén fle-
xible 94 de los topes intermedios provocando solamente una

' reaccidén despreciable del carretén 5 sobre los carriies en
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puede resistir, de manera eldstica, una variacién intempes-
‘tiva del dngulo formado en curva por los dos semi-bastido=
| res, cuando sufren una fuépte compresidén. E1l segundo modo

.de realizacién que acaba de ser descrito permite evitar la

asegurar constantemente el apoyo de’lbé topes iﬁtgrmedios

Hoja nam. 15

61 centro centripeto.

Por el contrarib, cuando el vagén, en un pasc en
curva, sufre un esfuerzo de compresidén debido, por eﬁemplo,
al frenado, como se harrepreséntado.ed lé:figura 6, loé to-|
pés 4>se aplasfan-en una distancia superior al desplazamiegA
fo normal y vienen, en primer lugér, a bloqueaé las bérrés
8y, ldego, eventualmente, ejercen un empuje sobre éstas.
Una vez que las placas de apoyo 91 son blogueadas, y existe
una mayor razén cuando reciben un esfuerzo de empujé trans-’
mitido por las barras 8, hay un aplastamiento del éegundo
escaldn duro 92 de los topes intermedios. Resulté de ello
una fuerte reaccién de apoyo sobre cada tope 9 que se opone
al cierre del dngulo formado por los gjes 10 y 20 de los
dos semi-bastidores. Estas reacciones de apoyo sobre los to
pes dan, en efecto, una fuerza resultante centripeta inver-
samente propofcional al radio de la pﬁrva ¥y que se opone a
‘la reaccidn centrifuga del carretdén sobre los carriles.
Asi, por este apoyo lateral de los dos semi-basti

dores, uno sobre otro, por medio de topes intermedios, se

‘colocacién sobre el carretén de dispositivos eldsticos que
‘podrian ser voluminosos. _
Por otra parte, la utilizacién de un medio eldsti

co de resistedcia de dos escalones de flexibilidad, permite

uno sobre otro bajo un pequeflo esfuerzo cuando el vagén es-

t4 en alineacidn y cuando estd en curva, por el lado inte-
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[rior a la curva. Se evitan asi los choques sobre los topes

cién del escaldén duro de résistencia por la del escalén flé

Hojr nam. 16

en caso de frenado brusco; yendo siempre precedida la actua

xible.

‘ Bien entendidb, el invento no se limita a los dos
modos de realizacidn que acaban dé ser descritos y que po-
drian no solaments constituir el objeto de variantes, sino
igualmeﬁte ser reemplazados por sistemas equivalentes. Igual]
mente, la disposicién de la timbqeria entre el 6rgano.de
deteccidn y el medio eldstico de reéistencia podria ser mo-
éificada ¥y, como se ha indicado ya podria ser, sustituida
por cualquier otro medio equivalente, tal como un sistema

hidrdulico.
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.gemi~-bastidor.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presgsentan para que sean'objetd de esta sdlicitud de Patente

de Invencién, en Espafin, por VEINTE afios, son los que_ée re

|cogen en las Feivindicaciones siguientes:

12.~ Sistema berfeccionado de mantenimieﬁto en
curva de un vagén articulado que comprehde, al menos, dos
rsemi-bastidores cuyas extremidades adyacéntes eétén unidas
entre si por una articulacidén y épyas extremidades opuestas
estdn provistas de dérganos de enganche y de tope, y un 6rga

no de deteccidén de la aproximacién de las extiremidades de

enganche del vagén con los vagones contiguos, caracterizado

porqug comprende un medio eldstico de resistencia a la va~-
rigeién en curva del dngulo formado por los ejes longitudi-
hales de los dos semi-bastidores y, un medio de actuacidn
prqgresiva del medio eldstico de resistencia, mandado pof
el 4rgano de detecciéh de la aproximacidn proporcionalménte
a dicha aproximacién.

28 .~ Sistema segin la reivindicacidn 12, caracte- .

rizado por el hecho de que el medio eldstico’ de resistencia

comprende, a cada lado delreje longitudinal del vagdn en

‘alineacidn, una lémina fleiible paralela g dicho eje y dos

topés de apoyo transversales sobre las dos extremidades de
dicha ldmina, dispuestos simétricamente, cada uno, sobre un
38.~ Sistema segin la reivindicacidn 28, caracte-
rizado por el hecho de que las dos ldminas flexibles esidn
colocadas sobre un falso bastidor sobre el que descansan

las extremidades articuladas de los vagones, estando dis-

-
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{tudinal del falso bgstidor, y estando colocados los brganos

apoyo estd constituido por una cufia de separacién transver-

| sal progresiva de la extremidad de la ldmina por desplaza-

~bastidor correspondiente, y estd unida al drgano de detec-

"terizado por el hecho de que el 6fgano de. deteccidn de la

) l.lojn m'un.1 8

i

'puestas las ldminas simétrica y paralelamente al eje longi-

de apoyo sobre los semi-bastidores ébrréspondientes.

48 .- Sistema segﬁﬁ-ﬁﬂa'de las reivindicaciones 28
6 38, caracterizado por el hecho de que .cada tope de apoyo
estd montado ﬁeslizante ;obre el semi-bastidor, péralelamen—
| te aflé lémina eldstica y porque el medio de actuacién pro-
gresiva del medio eldstico‘'de resistencia comprende un dis-
positivo de mando dél deslizamieqto del tope paralelamente
a la ldminag, a partir de una posicién.sepéradarde la lémina
hacia el centro de ésta, proporcionalmente a la aproxima-
cién de las extremida?es de enganche.

58,- Sistema segin una de las reivindicaciones

preced@ntes, caracterizado por el hecho de gue cada tope de

miento a lo largo de ésta.
68 .~ Sistema segun la reivindicacidén 52,  carac-
terizado por el hecho de que cada cufla de apoyo estd monta-

da deslizante paralelamente al eje longitudinal del semi-

cién de aproximaciép colocado sobre el mismo semi-bastidor
y del mismo lado del eje longitudinal por un sistema de
transmisidén de esfuerzos que determing un desplazamiento de
la cufia proporcional a la aproximacién detectada.

72,~ Sistema seguin la reivindicacién 62, carac-

aproximacién comprende un védstago asociado a cada tope ¥y
susceptible-de deslizar en funcidn del hundimiento del to-

pe, ‘el sistema de transmisidén de esfuerzo estd constituido
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' @br dos palancas articuladas una sobre el vdstago de detec-

lcostado del semi-bastidor.

| topes intermedios de apoyo uno sobre otro, montados desli-

| zantes axialmente de modo respectivo sobre las dos extremi-

desplazamiento axial de la placa de apoyo de cada tope in-

"Yas extremidades de enganche.

lén de flexiﬁilidad suave de apoyo del tope. sobre el semi-

. Hoja num. 1 9

cién, y la otra sobre un vdstago de empuje del tope de apo-
yo correspondiente, estando unidas las dos palancas entre

si por una barra de unién que.se extiende a lo largo del

8§,[ Sistema segin la reivindicacién 1§, caracte~
rizado ‘por elf hecho de que el medio eldstico de resistencia
a la variacién en curva del dngulo formado por los ejes de

los dos semi-bastidores comprende, a cada lado del eje, dos

dades adyacentes de los semi-bastidores y un medio eldstico
de apoyo de cada tope sobre una placa'de apoyo montada a su
vez de modo deslizante en direccidn axial sobre el semi-bag
tidor, y porque el medio de actuacién progresiva del medio

eldstico de resistencia estd constituido por un medio de

termedio de un semi-bastidor hacia el otro semi-bastidor,

mandado por el érgano de deteccidn de la aproximacidén de

98,- Sistema segin la reivindicacién 88, caracte-
rizado por el hecho de que;céda tope intermedio comprende

dos escalones de flexibilidades diferentes, un primer esca-|

-bastidor, para el mantenimiento en contacto de los topes

intermedios bajo un pequefio esfuerzo, y un segundo escalén
de flexibilidad dura, interpuesto entré el tope y su apoyo
para oponerse a la aproximacidn dé las extremidades adyacen|

tes}

108.- Sistema segin la reivindicacidén 92, carac-
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calén flexible colocado entre el tope de apoyo y el fondo

|midad del védstago de tope intermedio.

.| constituido el érgano de deteccién por un vdstago asociado

Hoja ntim 20

?erizédo por el hecho de que cada tope intermedio y su tope

de apoyo estdn montados deslizantes en el interior de un ci

lindro fijado sobre el semi-bastidor, estando el primer es-

del cilindro pér el-lado opuest6 del topé y estando el se-
gundo escaléw'duro colocado por el otro lado del tope de

apoyo,'entfe!éste ¥y una placa de apoyo previstaren la extre

118,- Sistema segin una de las reivindicaciones’

precedentes, caracterizado por el hecho de que, estando

a cada tope de extremidad y siendo susceptible de deslizar
axialmente en funcidén del hundimiento de dicho tope, el es-
fuerzo de empuje sobre el véstago manda, por medio de un
sistema de transm;sién, un desplazamiento del apoyo propor-
cional al del vastago. _

' 12@.—"SISTEMA PERFECCIONADO DE MANTENIMIEN&O EN
CURVA DE UN VAGON ARTICULADO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria qué ante-
cede, representado en los dibujos que ge acompaflan y para
los fines que se han especificado. ‘ ;

Esta Memoria consta de veinte hojas eseritas a
mgquina pﬁr una sola cara. _ '
Madrid, 1&ENE 1278

P. A
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