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La presente invencién se refiere 2 unes perfeccionamiey

} 1

tos en mdquinas bateadoras niveladoras y alineadoras de vias,
que constan de por lo menos un vehiculo con dispositivos batea=
dores, elevadores y alineadores de vias, dispuestas entre dos me
5e canismo de traslacidén o bien ejes de traslacién distanciados
unos de otros, con dispositivos para medir ¥y controlar en la co
rreccién de la via, cada uno a base de un sistema de referencia
para la nivelacién y la alineacidn lateral de la via, y con un
dispositivo dispuesto detras de las herramientas correctoras pa
10. ra medir y controlar la via ya corregida, as{ como con por lo
menos un accionamiento de traslacidén y especialmente unz fuen-
te de'accionamienxo central para los respectivos dispositivos
individuales, y en caso dade con dispositivos para perfilar y
aplentar el lecho,

15, Una, disposigién de mdquina bateadora y alineadora de
vias conocida pof la patente zustriaca N2 295,580 presenta un
vehfculo con un bastidor principal y un bastidor adicionai,_és~
tando 2lojados los dos bastidores en cada caso sobre dos mecanig
mos de traslacién y estendo dispuestos sobre un dencmingdo come
20. pactador de superficies, para la compactacidn nosterior o bien
sujecién de la via bateada anteriormente. Esta disposicidn de
médquinas se ha acreditado mucho en la préctica, si bien debido
al acoplamiento artfculado de estos dos bastidores y de las he-
rramientas previstas, no es siempre consesuivle una forma de
25. trabajo auténticamente continua sin desventajosa influencia reci
proca de los procesos de trabajo de las respectivas herramientas
entre si,

Otra disposicién de mdquinas bateadora; niveladora ¥y

alineadora de vias, de la clase de médquina citada anteriormente,

30, ya conocida por DP-0S 2,605,969, presenia asfmismo un vehiculo
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| que la toma de dotos de la via elaborsreda exigiris en caso
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con dos bastidores sdicionales unidos en forme articulads;,es~
tando desarrollado un bastidor ezclusivamente como remolque

en el cual ests dispuesto, junto sl equipo bateador gémelo pre
visto en el bastidor principal, oﬁro equipo bateador gémelo
dispuesto desplazable respecto s &ste en 1ls direccidén longitu-
dinal de ls maquina. La configuracidn de éste bastidor estd su
peditadas individualmente a la disposicidén de éste otro equipo
bateador gémelo y no ests previsto para ningun empleo ulterior
Mediante la disposicién de smbos equipos bateadores gémelos

es naturalmente mds dificil un control de la via llevads a la
situacibén tebrica, en especial condicionado porque ambos has-
tidores estan en verdad unidos entre si articulados, pero sin
embargo tienen que avanzar conjuntamente.

Finalmente es también conocida por 1la DT - OS 1 916 281
una disposicibén de miquinas que presents un bastidor remolque
unido con la zona extrema frontal trasera de un bastidor prin-
cipal de 1a m3quina para el mantenimiento de las vias. Sobre
este bastidor reﬁolque estan montzdos dispositivos para compaé|
tar los bordes del lecho, en forma de cilindros compactadores
que por su parte son desplazables respecto a éste bastidor re-
molque y 8l bastidor principsl en la.direccién longitudinal
de la méquina, medisnte acciopsmientos de regulacién y guiass a-
dicionales. Esto significs un slto coste constructivo, ya que
psrs cads herrsmienta tienen que preverse practicemente accio-
nsmientos de regulacién propios con guias propiss. En esta

méquina no ests previsto un control de la via elgborada, ya

dado un vehiculo adicional inmedistamente detras de los dispo-

sitivos compactadores. Ademds de ésto el bastidor remolque-

se ha de desarrollar mas robusto ya que las solicitaciones

’

\
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. 808 de trabasjo, y los distintos trabajos pueden realizarse sin

_méquina bateadora  niveladora y alineadora de viss de ésta cla|
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aparecen slternativsmente sobre una grgn zona longitudinsl del
mismo.

Fl cometido de la presente invencidn consiste en
crear uns disposicién de maquinas bateadora, niveladora y ali-
neadora de vias de la-clase descrita sl principio, con la cual
es conseguible, visto especialmente bajo el punto de vista tec

nologico, una mayor precisidén con mejor calidad de los proce-

desventajosa-influencia reciproca o bien lo mds independientes
posibles unos de otros.

La invencidn consiste en que en una disposicibn de

se, estd dispuesto delante del vehiculo un segundo vehiculo
que estd equipedo para procedimiento automatico continuo con
un accionamiento de praslacién proio, y forma con el primer
vehfculo una composicién de méquina comin, para su utilizacidn
simultinea con avance discontinuo (a pasos) y/o continuo (non-
stop), presentando el segundo vehiculo un arado centrael dis-
puesto preferentemente entre dos mecanismos de traslacidn o
ejes de traslacidn, asi como dispositivcs acc onables a tra-
vés de medios de transmisidén eléctricos, mecanicos o de radio,
para indicar o bien controlar la via corregida ys en la zoﬁa
del primer vehiculé, y en caso dadodispositivos para marcsr
puntos de color o bien diferenciss de la situscidén tedrica,pa-
ra controlar la situacidn lateral de ls vis y/o pera centrar
las herramientas bateadoras. '

Mediante esta configuracién se mejora esencialmeﬂte
la indicseidn, registro, control y almacenamiento de los dis-

tintos valores de medicidn determinados en la zona de la via

sin -corregir y/o corregids, en unidén con ls disposicidn de

un sccionsmiento de traslacidén propio, se evita 1a trensmisién

~
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de %ibraciones y especislmente de efectos de scelersdcidén desfa]
vorsbles a los apsrstos de indicecibén, medicién y comtrol, en
l1a zona del segundo vehiculo. Esta precisa indicscién y con-
trol, asi como la posibilidad de registro de los distintos
Se valores de medicidn posibilita ademds un control visual direc-
to y permite al operario llever a cabo inmediatamente corres-
pondientes medidas de correcidén o bien variaciones en los ajus
tes y similares. Mediante ésto se pueden utilizar completamen_
te también métodos de medicidn y control descritos en la soli-
10, citud sustriaca A 9686/76 , de manera que a base de las mgrcas
de pintura descritas alli puede determinarse exictamente T
“controlarse la tendencia del réspectivo trsnscursc de lz via.
Pero por otra parte mediante lgs posibilidades de transmisidn
previstas por ejemplo por medio de radio o a través de Eables
15. flexibles y similares, se garantiza QQEJ;QS valores de medi;.
| | cidén, vigilancia y control de la via obtenidos en la zona deél-
primer vehfculo, se trsnsmitan al segundo vehiculo separado
del primero, y puedsn alli indicarse, registrarse, vigilarse
y en caso dado corregirse, aprovechando lss ventsjas de la inven
20, cidn. '
La solucién segun la invencidn permite especialmente

también elempleo de vehiculos ya existentés,{de manera que es-
- tos una vez equipsdos correspondientemente puedén réunirse

sin gran coste constructivo y financiero oon otros vehiculos
25, correspondiente, formando una composicidén de mdquinas comiin, -
Una semejante disposicion por separado favoreceadmads también
ilé tignsmisién del movimiento de cada vehfculo individual, ya
que éstos pesar de ls disposicibn por separado constituyen

una composicidén de maquina comin.

30, Segin otra carscteristica de la invencién el primer ve_
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"‘més convenientes, especialmente durante los trayectos de cambip

diante ésto es posible hacer contribuir tembién a la toma de

'dad de un movimiento de avance continuo del segundo vehiculo-
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hiculo esta desarrollado en su‘extremo delsntero, y el segundo
vehfculo en su extremo trasero, con sendos acoplamientos pre_
ferentemente normalizados, especislmente para los traslados |
de lugar en conjunto. Si bien existe una separacidn mecénica
de ambos vehficulos, ésto posibilita zin embargo un traslado
conjunto como composicién de fehiculos fijs, con lo cual se fa
cilita el tratamiento como materisl movil por las diversgs
administraciones del ferrocarril.

Pero segin la invencién ambos vehiculos pueden presen—
tar ventajosamente en cada caso en sus dos extremos, acopla- f

mientos especialmente normalizados para configurar un vehiculo

regular. Esto posibilita sdemds la incorporscidn de la composi]

cidén de maquina en una composicidn de trés usual en los lugareg

de lugar, en los que smbos vehiculos puedan unjrse fijos unos
con otros, de nanera que el transporte puede efectuarse en el
msrco de los movimientos de trenes usuales, por ejemplo me=
disnte un trén de mercsnciss.

. OCtra varisnte de ejecucibn segun la invencién prevé
que el segundo vehfculo esté equipado con dispositivos adicio_

nales para medir la situacién real de la via sin corregir.Me-

valores de medidién de ls situscibn de lz via en ls zons de
la via sin corregir, el segundo vehiculo sepsrado del primer
vehiculo y los dispositivos de registro, el segundo vehiculo
separsdo -del primer vehiculo y los dispositivos de registro,
indicacién y contfol dispuestos en - &k, asi como 1las favora-

bles condiciones para estos instrumentos mediante la posibili-

independientemente del movimiento de avance a pasos del rri=-
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L prppio ,estando dispuesto el arado central con los arados de

mer vehiculo, Con ésto se facilita el control del transcurso
de la vis, asi como el reconocimiento de una tendencis de la
situacidn de la via o bien de las variaciones referentes 4 és-
ta, y puede elevarse debido s ésto la calidad del resultado
de correccién conseguido.

Seglin 1z invencidn estd previsto ademds que el segun|
do vehiculo este equipado con una csbina propias y una fuente
de sccionamiento propia para su ubilizacidn preferentemente

independiente, en unidn con el accionsmiento de traslacidn

flancos asociados 3 él, aproximadamente debajo de la cabina,
Medisnte ésto es posible una utilizacidén de los vehiculos de
la composicién de mdquina en los mds diversos cesos de empleo,
¥a que medisnte el empleo de una fuente de accionamiento pro-
pis pera ls utilizacién preferentemen%e independiente del se-
gundo vehiculo, éste es utilizable independientemente del pri-
mer vehiculo para fines de medicidn puros o por ejemplo para
perfilar.o aplanar el lecho de balastro. Adémés mediante esta
especial configuracién de la composicibén de msquina puede evi-
tarse un proceso de trabajo adicional pars lograr uns situa-
cidn de vis mejorada, ya que de modo ventajoso puede shorrarse
1ls disposicién de una maquina de srados propis con otra pasada
adicionsl, aln empleandose miquinas de arados conocidas, ya
existentes, que se dotsn segln la invencidén de los dispositi=-
vos sdicionales. Asi pués el t:atamiento del lecho de balasto
asi como la correccidn de la situacidén de la via y el bateado
pueden realizarse conjunta y simultineamente en uno y el mismo
bloqueo de trayecto. -

Para mejor comprensidn de la invencién se aclara ésta

detalladamente s base de dos ejemplos de ejecucidn representa=-

!
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‘las tPaviesas, especialmente segun el bateado asincrénico a

1. Las rectas de referencis del sistema de referencis de nive

dos en el dibujo.

La figura 1 muestrs en vists lateral una representacidn
esquemitica de una composicién de méquins segliin la invencidn,
formada por dos vehiculos, durante el trabsjo,

1ls figura 2 muestrs otra varisnte de ejecucidn de la
invencién,'de la que unicamente estd representado el segundo
vehiculo formado por un dispositivo perfilador y spslandor del
lecho, dotado segin la invenéi&n de dispositivos adicionsles,
asi como una psrte delantera del bastidor del primer vehiculg.

La disposicién de miquina bateadora, niveladora y alil
neadora de vias representada en la figura 1, consta de un
primer vehiculo 1 y de un segundo veiafculo 2 que forman una.
composicién de maquina 3 comim., E1 primer vehiculo 1 consta
de un bastidor'principgl y de un bastidor adicional unido con
éste, que estan guiados con mecanismos de traslacién 4, 5y 6
en la via 7 que consts de carriles y traviesas. En el bastidor
principal estéﬁ.dispuestos como herrsmientazs porrectoras para
la situacidn de la via un equipo de herramientas bateadoras

regulables en altura pars compactar el balasto por debajo de

presidén constante, y un dispositivo elevador—alineador combing_
) - . > 4 L]
do, que trabsjan en cooperscidén con sistemas de referencia

de nivelacidn y alineacidén latersl 8,9 asociados al vehiculo

lacién y alineacién latersl 8,9 estin guiados en lz via a
través de mecanismos de treslscidén de medicidn que se mueven
con el vehiculo 1 y se cifien sin hllguras al respectivo tramo
de carril de referencia, los cuales alojen también dispositi-

vos 10,11 para medir y controlar la situscibn de 1s via en

la zona de via corregida. El dispositivo de medicién y controll
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levisién o dispositivos para indicar la situscidn lateral de

1a via o bien 1la tendencia del transcurso latersl de la via

m8...

11 sirve aqui por ejemplo para averiguar la situacién latersl
de la via corregida y estsd en unidén con una recta de referen-
cia 12 del sistems de referencis de slineacidén lsteral 9,
représentado esquematicamente en vista de planta por debsjo
de la via 7, para mejor comprensidn. Este dispositivo de
medicidn 11 puede sprovecharse ademas por ejemplo tembién pa-
ra averiguar la situacion en sltura de ls via, mientras que
con el dispositivo 10 puede averigusrse el ancho de via o bien
retorcimiento y similares. Ademds es también posible disponer

especialmente en la zona del bastidor adicional cémsr.s de te_

a bse de puntoé de pintura de situscibn tebrica o bien dife-
rencias de la situacidén teérica, tal y como se describen con
detalle por ejemplo en la solicitud sustriaca del mismo soli-
citente citada al rprincipio. En el bastidor adicional existe,
adicionalmente s los mecanismos de traslacibén de medicidn,tam_
bién un dispositivo escobador pzra barrer el lado superior del

lecho.

Los distintos dispositivos 10,11 o bien sus convertid

dores de valor de medicidén eléctricos y/o mecdnicos, estén en
lazgdos o bien interconectados s través de medios de transmi-
sién eléctricos, mecdnicos y/o sin hilos 13, por ejemplo cabled
14, trscciones de cable, aparatos de radio u dtros sparatos

de transmisidn que trabajan sobre la base de lsas microondasg
con los dispositivos de indicacién y/o de control 15 y 16 en’
una cabina 17 del segundo vehiculo 2, asi como con correspon-
dientes dispositivos 18 y en caso dado con dispositivos de man

do 19. El dispositivo de mando 19 estd enlazado ademds con

una fuente de accionamiento 20 centrsl asi como interruptores

‘.R .

el
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de mendo para los dispositivos individuales, especialmente’

tembién psra el accionsmiento de trsslacién 21, del primer
vehiculo 1. '
El segundo vehiculo 2 estid dotado de dos mecanismos |

Se de traslacibén 22,23, estando asociado al mecanismo en dltimo

- lugar -un accionamiento de traslacidn 24, asi como de mecanis—
mos de traslacidn de medicién sobre los cuales estd dispuesto
un dispositivo pulverizador ‘de pinturs 25 para aplicar puntos
de pinturs o bien diferencias de la situacibén tebrica, o un

10. dispositivo de medicién 26 para ls situacibén resl de la via

sin corregir. '

_ Entre los mecanismos de traslacidn 22,23 estsd pre- |

visto ademds un arado central 27 regulable en altura y un ara+

do de flgncos 28 en cada uno de}os lados longitudinales del

15, vehiculo 2. Los arados 27,28 asi como el accionamiento de |
traslscidén 24 pueden gobernarse desde 1z cabina 17 con el
dispositivo .de control 16 alimentado por uns fuente de accio-

. namiento 29, gue en caso dado puede también alimentarse por
medidude présidén desde una fuente de sccionamiento 20 centrdl

20, del vehiculo 1, a través de uns tuberia flexible 30, con.lo

- cual se hace innecesaria una fuente de accionamiento 29 propié
en el vehiculo 2.

La figura 2 muestra que como segundo vehiculo 2 pars
utilizarse preferentemente en formas sutomitica, independientet

25. | mente de 1a composicién de maquina 3 comin, es utilizable .

también una miquina perfiladora y/o aplanadora 31 del lecho

de balasto, con accionamiento de traslacibén 32 propio y

puente deaccionamiento 33 propio. Esta maquina esti dotada de

mecanismos de traslacién de medicidn para el alojemiento del

30, dispositivo pulverizador de pintura 25 y del dispositivo de
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medicién 26 para la situscién real de la via. En lg cabina 34
se encuentran los dispositivos de indicacidn y/o control 15,
16 que estén enlazados a través de medicos de transmisién 13
con los dispositivos demedicidén y control que se encuentran
5. en 1z zona de ls via corregida, del primer vehiculo 1 del cual
solo estd representado el extremo delantero., Con liness de
trazos se muestran ademas variss posiciones de la parte delan]
ters del primer vehiculo 1, en cada caso después del movi-
miento avsnce de pasos del mismo, de traviesa s traviesa,se-
10. gin la flecha simbélice 35. La maquina 31 estd dotada de un
arado centrsl 27 y arsdos de flancos 28 dispuestos entre los
mecanismos de traslacién y se mueve continusmente en ls dire-
cibén de trgbajo, flecha 36 de la composicidén de miquinas 3.
Ademés todos los vehiculos 1 y 2, tanto en lz fi-

, 15, gura 1 como también en la figura 2 estdn equipsdos con aco-
plapientos normalizados 37, es decir'con dispositivos de cho-
' que y traccién, como los que corresponden a las prescripcio-
nes de¢ las respectivas administraciones de ferrocarril y es-
tén desarrollsdos como vehiculos regulares, de manera que
20, pueden incluirse en trenes, sin ninguns clase de limitacio-

nes, como vehiculos ferrovisrios en todo su valor. Naturalmenl
te en lugar de las disposic%ones de tope indicadas esquemé~
" ticsmente y de los pertenecientes ganchos de trsccién con

acoplamiento de tornillo, son empleables también scoplamien-
25: | tos automaticos o similares.,

Por lo demds sl emplesrse medios de trensmisidn 13

fisicos, por ejemplo tuberias flexibles, cables 14 o simila-
res, se han de hacer disposiciones que permitsn un movimiento

relgtivo sin impedimento de ambos vehiculos 1 y 2, Por ejem-

30, plo los cgbles y tuberiass flexibles pueden esgtar enrollados
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en tambores, con el fin de que al distanciarse del vehiculo
1 el vehiculo 2 que se mueve hacia adelante non-stop especiall.
mente continuasmente con el accionamiento de treslacidén propio
2% 32, se posibilite el necessrio alargemiento de los medios
5. de trensmisién 13.Esto sirve tanto para los medios de trans-
misién para los valores de medicidén de la situscién de la vis
.averiguadbs en la zona corregida de 1s via, como también por
ejemplo pars los valores de hedicién de trensmisores de trans_
| misién de desplazamiento, velocimetros y similares,pero natu-
10, ralmente también al emplearse solo una fuente de accilonamiento
20 central pars ambos vehiculos 1, 2 para los pertenecientes
Qispositivos de abastecimiento de medio de presidn para la im
-pulsibn del acéionamiento de traslacién 24, - si como de los
distintos accionamientos de los arados central .y de flancos
15. 27,38, Las tuberiss glexibles pueden estar montadas adicional- °
mente, para eludir deterioros meciniocos, sobre soportes para
tuberias flexibles que al aproximarse los vehiculos se enrollan
y aldistsncisrse se extienden, al modo'de una cinta articula-
da.

20. | Al utilizarse una composicién de miquins 3 desarrolladas
| “seginla invencifn se procede de tal manera que Se separan

-1os acoplamientos normalizsdos 37, es decir los -dispositivos
"de traccibn al- tratarse de acoplamientos de tornillos, 2 con-
tinuacidén la maquinez. niveladora, bateadora y alineadora de
25. | vias, que constituye el vehiculo 1, comienza con el movimiento
de avance a pasos de traviesa a traviess, tal y como se indicg
mediante las flechas 35 en la figuras 2, mientras al mismo .
“tiempo el veﬁiculo 2 se mueve hacia adelante non-stop en la

direccidén longitudinal ﬁe la via con una velocidad constante,

30s | estando adecuada convenientemente la velocidad de éste vehicu |
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del vehfculo 1 que surjsn por corto tiempo, no pueden trens-

~ traslader un vehiculo 2 de éste tipo también en la zons corre

~]0=

10'2 que avanza continuamente, de manera que el espacio reco~-
rrido del mismo esencialmente dentro de un ciclo de bsteado-
que se compone del'movimiento de avance hasta la siguiente
traviesa, del bateado de lz misma con nivelacién y alinescién
simulténea de la via, hasta el comienzo del siguiente movi-
miento de avance corresponde a la distancia entre traviesas
media de la via a elaborar (sl tratarse de uns maquina ba=-
teadora de una traviesa), es decir la distancia recorrida
por smbos vehiculos 1 y 2 es igual esencis mente, considerada

en un intervalo de tiempo largo. Sin embargo el vehiculo 1

avenza a pasos de traviesa a traviess, mientras que el vehicu]

lo se traslada continuamente non-stop a lo lsrgo de la via,

Mediante ésto al trabajar, las aceleraciones y deceleraciones

mitirse dursnte el movimiento de avance a pasos al vehiculo

2 y a los dispositivos de indicacidn y control 15,16 dispues-
tos en él, tales como dispositivos escritores, por ejemplo
para registrar diasgramas, la situacidn en altura y/o lateral
o el alabeo o bien sobrelevacidn y similages, almacenes de

cinta perforada y enicaso dado las pantzllas ssociadas a las

cdmaras de televisién pars controlar la tendencia de la direc+

cibn o similares, mediente %p cual puede aumentarse considers-
blemente la calidad de las indicaciones y registros de valor
de medicidén obtenidos, Mediante el movimiento de avance cont
nuo del vehiculo 2 se favorsce mucho tembién ls utilizacidn
de los arados 27,28, y el trabajo de perfilado de los mismo's.

Naturslmente en casos de empleo especisles es también posible

gida de 1a via, continusmente detrds del vehiculo 1, para

e

por ejemplo retirar en ls zona de tendisos nuevos grsndes cen]
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‘que se gplican especislmente con dispositivos pulverizadores,

".¢caso dado de la tendencia de ls situacibén de ls via, 0 bien

- 15'_

.pintura en forma de puntos o bien en forma de trazos sobre el
lecho de balastro y las traviesas con el vehfculo utilizindose

en forms independiente y autdnoms. En lugar de estas marcas

y counsten sl ser posible de pinturss "sutoluminosss", pueden
emplearse también cordones de material sintético o puntos de
materisl sintético y similares.

Ademés medignte el movimiento de avsnce continuo del
vehiculo 2 el operario puede sobre todo concentrarse en la in-

dicacién y control de los respectivos vslores de medicidn y en

cuidarse del correspondiente slmacensmiento dé estos valores d
medicién. El empleo de marcas de pinturs, ya.sea en forma de
puntos o de trazos, asi como de correspondientes bandas o ti-
ras de material sintético y similares aplicadas sobre la via,
pueden servir también para el control visusl directo de los
equipos de herramientas bateadoras por el operario, éon lo cual
pueden tomarse medidas inmediatss psra la correcéién de irregu
laridades. Asi mismo puede estar dispuesta en la zons del ope-
rario para las herramientss bateadoras uns pantslls unida con
ls cimara de televsidn, para el control de ls tendencia de la
situscién latersl de la via.

Descrita suficientemente 1z naturaleza del inveuto,
asi como ls menera de reslizarlo en la prictics, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicsdss son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.

W
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionsmientos en miquinas bateadoras nivela-
doras y alineadoras de vias, méviles sobre ruedas, que constan
'5. de sl menos un vehiculo con dispositivos bstesdores, elevadore;
y alineadores de vias, dispuestos entre dos mecenismos de trang
lacibén distanciados unos de otros, con dispositivos pars medir
y controlar en la correccién de ls vis, cada uno a base de un
sistema de referencia pars la nivelacidén y la alineacién iate—
10. ral de la via, y con un dispositivo dispuesto detris de las he
rramientas ‘correctorass para medir y controlsr la via ya corre-
gida, asi como con 2l menos un accionamiento de traslacién y
especiglmente una fuente de accionamiento central para los res
pectivos dispositiyos individusles, y en caso dado con disposi
15. tivos para perfilar y aplanar el lecho, ceracterizados porque
delante del vehiculo se dispone un segundo vehiculo equipado
con un accionamiento de tras%acién propio para procedimiento
continuo automdtico, y forma con el primer vehiculo una compo
sicién de maquinas comfin, para la utilizacién simultdnes con
20, avance discontinuo a pasos y en caso dado continuo, presentan-
do el segundo vehiculo un arado central dispuesto preferentemen
te entre dos mecanismos de traslacidén ssi como dispositivos ac
cionables a fravés de mediosiae trensmisién eléctrics, mecéni-
cos y en caso dado por radio, pars indicar y controlar la via
25. corregida ya en la gzona del primer vehiculo, y en caso dado
dispositivos pars marcsr puntos de pintura y diferencias de la
situscién tedrics, pars controlsr la situacidn latersl de la
via ¥ para el centraje dé las herramientas basteadoras. 8l

- 2.~ Perfeccionamientos segln ls reivindicacién 1, “ca-|

3 racterizados porque el primer vehficulo en su extremo delantero




p

Se

10.

15.

20,

415—

¥ el segundo vehiculo en su extremo trasero, vén provistos de
sendos acoplamientos preferentemente normalizados, especialmen
te pars su traslado de combio de lugar conjunto.

- 3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 1, ca-
racterizados porque ambos vehiculos presentan en cadz caso en
sus dos extremos acoplsmientos especialmente normaligzados, pa-
ra su configurscidn como vehiculo regular.

4,~ Perfeccionsmientos segfn una de las reivindicacio
nes 1 8 3, carscterizados porque el segundo vehiculo estd equi
pado con dispositivos adicionales para medir la situseibdn resl
de 1z via sin corregir.
| 5.~ Perfeccionamientos seglin una de las reivindicacio
nes 1 a 4, caracterizados porque el segundo vehiculo esti equi
pado con una cabina propis y uns fuente de asccionamiento pro-
pis psra su utilizacién independiente, preferentemente sutomg
tica, en unién con el accionsmiento de trsslacién propio, es-
tando dispuesto el arado centrdl con los arados de flancos 859
ciados, por debajo de la cabina sproximasdamente.

6.~ Perfeccionzmientos en miquinas batesdoras nivels-
doras y alineadofas de vias, tal y como queda sustancialmente

descrito en la presente Memorias y en los dibujos asdjuntos.
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Ests Memoria consta de dieciseis hojas escritss a mé-

quina por una sola carae.

Madrid,




FRANZ PLASSER BAHNBAUMASCHINEN= " '
INDUSTRIEGESBLLSCHAFT m.b.H, , HOJA UNICA
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