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1de la fuerza de frenado accionados por vscio y, mls espe- .

| inadmisiblemente alto, cierran la comunicacién con la- fuen-

| tuado hacia el lado de la fuente de vacio, por la fuerza

| multiplicador de ls fuerzs de frensdo a través de unas

‘| aberturas que héy en el obturador. Bn el caso de que el

{tamente debido, por edemplo, a que el conductor vaya re-

Hoja nime] -
f . )
- Este invento se refiere s los multiplicadores

cificamente, a las vilvulas empleadas en los mismos que

tienen un obtursdor que, en el ceso de peligro de un vscio

te de .vacio. Un nultiplicador de 1la fuerza de frenado de

-este tipo se descrlbe en la patente alemsna N2 2,639.921.
f En el multlpllcador de la fuerza de frensdo

de dicha propuesta snterior la vdlvula comprende un obtu-

rador que se mantiene alejado del asiento de vilvula, si~

de un muelle. Dicha fuente de vacio extrae el aire del

vacio Euministrado alcance un valor que ses inadmisible
para éi multiplicaéor de la fuerza de frenado, lo cual'pue-
de ocurrir, por ejemplo, en un vehiculo sutomdvil que cir-1|
cula a»una'gran velocidad si el conductor del mismo pasa
de pisar el peﬁal del acelerador a pisar el pedal'de freno,
se producird una diferencis de presién que sctusrd sobre
‘el obturador ya, que las aberturas que tiene.el obturador
tnicamente sirven psrs equilibrar la presidn con lentitud.
Esta diferencis de presién hace ir al obtursdor hacis el
lado de la fuente de vacio, aplicidndose contra el ssiento
de vdlvuls y cerrando el paso entre la fuente de vacio y
el multiplicador de la fuerza de frenado.

En la préctica se puede presentar el caso de

que el vacio hecho por la fuente de vacio saumente muy len- |

duciendo el estrangulamiento muy despacio para que la velo=-
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'\.querza,de frenado del tipo a que nos hemos referido al co-

o ST X "Hojn nhmed -

| cidad del vehiéulordescienda con lentitud; con ello puede
ocurrir que 1s vilvuls no cierre y que, por tento, el mul-
tiplicador de la fuerza de frenado quede sometido a un gra-
do excesivo de vacio. ‘ '

El objeto de este invento es la obtencidn de

una vélvuls gFra proteccidn de los multiplicasdores de la

mieqéo, haciendo que por medio de dichs vélvula se tenga
asegurado que el multiplicador no serd sometido a un va-
cio superior s un méximo predeterminado.

De acuerdo con el invento esto se logra por
la sccién de la presidn atmosférica sobre el obturador en
el sentido de acercarle s su ssiento de valvula del lado

de 1la fuente de vacio, oponiéndose a la fuerza de un mue-

lle, ' ,

; ) La ventajs de esta disposicidn consiste en Que
el obturador producird el cierre con independencia de la
velocidad del csmbio entre un vacio excesivo y el normal;
como la diferencia de presidn existente entre la fuente
de vacio y la presidén astmosférica es exclusivamente la

que lleva 8l obturador s la posicién de cerrsdo, el paso
del no airelpodré afectaﬁ a8 esta funcidn. Otrs ventaja que
tiene es que se elimins el inconveniente de una ¢ircula-
cibén del aire,‘pfoduciéndosé el cambio con toda precisidn.
Una realizacién ventajosa de este invento se
caracteriza porque el obturador se puede desplazar axisl~-
mente con estanqueidad en un miembro intermedio creando
una cimsrs de presiéﬁ, hsbiendo en dicho miembro intermedio

unos conductos por los que la presidén stmosférica actia -

kobre el obturador en el sentido de cerrarle y teniéndose
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|1a comunicacién entre las carcasas en paralelo con 1la ¢i-

|mara de presién.
bricacién son reducidos.

jrealizecibn del invento en seccidn longitudinal, refirién-

|2 tiene una boquills 4 sdaptada para conectar la vdlvula

|2 uns tuberis que conduce 3 ls toma mfltiple de la méquina

Hojn m’\m.-i-

Esta realizacidén tiene la ventaja de que su di-

sefio' es notablemente sencillo, con lo que 1os costes de fa-

En el dibujo que se acompaiia se muestra una
dose a estas figura la descripeién que sigue. i
Vemos que la vilvula esti formadas por dos car=

casas 1 y 2 unidas por un miembro intermedio 3. La carcasa

qué constituye la fuente de vacio. Is carcass 1 tiene una
boquilla 5 que estd adaptada pare establecer la comunica=-
cidén con un multiplicador de la fuerza de frenado de vacio.)|
En la carcasa 2 concéntrica con la boquills

4, en la psrte mds prdxims s la fuente de vacio, hay un
asiento de Gélvula 6 sl qde se puede acoplsr el obturador
7. Un muelle 8 mentiene s dicho obtursdor 7 separado del
ssiento de vilvula 6. Dicho obturador 7 puede deslizarse
longitudinalmente por una ppolongacién cilindrieca 9 que
tiene.el miembro intermedio 3. En ests reslizacibén la pro-
longaéién cilindrice 9 tiene estanquiqad respecto sl ob-
tursdor 7 por medio de un diasfragma ondulado 10.

Del lado del obturador 7 contrsrio sl del asien-
to de vdlvula 6 hay uns cdmara de presidn 11 que estd en
bomunicscidn con 1a atmdsfera por unos conductos 12 y 13.
Con ello se tiene que 1a presidn actha sobre el obturesdor

? forzéndole hacia el asienté de vélvula 6 y en oposiciSn

!
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_al muelle 8. En el dibujo no estd indicado que los conduc~-|
fos . 12 y 13 estén sencillamente constituidos por unas
aberturas transveréales'que hay intercaladas en el miem=-
‘bro intermedio 3 para tener en el mismo, entre ambss car-
casas 1 y 2, una comunicacién con la presibn atmosférica
gin ‘impedir que, cuando el obtursdor 7 esté separado del
.asiento de vAlvula 6 por la unidn del nuelle 8, pueda el
aire pssar libremente de le bpquiila 5 a la boquills #.

Pars terminar observemos que con el nlmero de
referencia 14 se idenéifica en el dibujo una vélvulas de
retencidn del tipo ususl. Dicha vdlvula tiene por objeto
impedir el paso de un exceso de presidn al multiplicador
de la fuerza de frenado que pudiera tenerse en la toma -
miltiple debido, por ejemplo, a una sveris o fallo.

La vilvula aqui descrit? puede ser incorporada
al muitiplicador de la fuerzs de frenado o bien puede ser
insertada en el conducto que une 8l mismo con la toma mil=-

tiple de la bomba de produccién de vacio.
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| presentan pars que sean objeto de esta solicitud de Patente

_|peligro de un vacio insdmisiblemente alto, cierran la comu-

Inicacién con la fuente de vacio, caracterizadas porque el

|desplazable en un miembro intermedio (3) dispuesto entre

(1) ¥y (@

fracio, : ' : . ,

Hojn tmm‘._s_ |

REIVINDICACIONES
Los puntos de invencién propis y nueva que se -

de Invencibn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
reéogen'en las reivindicaciones siguientesi

12,~ Mejoras en las vélvulas para proteccidn
de multiplicadores de ls f@erza de frensdo accionados por

vacio las cusles tienen un obtursdor que, en el caso de

obturador (7) es sccionado por la presién stmosférics hacia
su asiento de vilvula (6) del lado de ls fuente de vacio, .
oponiéndose s la fuerza del muelle (8). '
22,~ Mejoras de acuerdo con la reivindicacién'

12, caracterizadas 'porque el obturasdor (7) es sxislmente

dos carcasés (1) y (2) de la v3lvula, aislado con estanqueid
dad de dicho miembro intermedio, creindose asi una cémara
de p:esién (11) en comunicacidén con la atm6sfer$ por unos
conductos (12) pechos en el miemﬁro intermedio que fuerza
a éste en el sentido de cierre de la vilvula, habiendo a
la vez en dicho miembro intermedio, paralelamente s la cé~

mara de presién (11) una comunicacidn entre las carcasas

. 38,~ Mejoras en las vdlvulas para proteccidn

de multiplicsdores de la fuerza de frenado accionados por

Tal y como se ha’'descrito en la Memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompsiian y pa-
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GMe.

~ra los fines que se han especificado.
*Bsts Memoria consts de seis hojas escritas a

niquing por una sola de sus caras.

/ | | Madrid,17.ENE1978
! . P.A.
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