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Este invento se refiere s los aparatos que se
emplean pars ls alimentacidn del fluido de presidén a los

frenos de rueda en los sistemas de freno que tienen incor-

porado un dispositivo de control de la presidn psra el.

control de antideslizamiento, comprendiendo estos spara-

tos alimentadores una tobers de entrada para establecer
. .

- :‘. L3 3 k3 "
la comunicacidén con el dispositivo del control de la pre-

{
sidén, una tobera de salida psra la conexidn a un freno .

de rueda por lo menos, y un orificio de estrangulacién.

que establece una comunicacidn permsnente entre las tobe-
ras de entrada y de salids. Bsta clase de aparatos ya es
conocida por la patente slemana N2 909.657.

En los sistemas de freno en los que hay incor-

- porado un dispositivo de control de la prééién psra el”’
control de antideslizamiento se tiene el problema bisico
_ f
“de que dicho dispositivo de control de la presidn debe: -

hacer que los sumentos y disminuciones de ls presidn se

hagan lo més répidsmente posible, con ls séguridad, ade-
més, de que la rueds no vuelve a quedsr otrs vez inmedia-
tamente bloqueada. an los aparatos que se conocen ello
se logrs por medio de un pistdn que puede dgslizarse con-

estanqueidad por el interior de un cilindro y en el que

'hay, en toda su longitud, wn orificio de estrangulaci&n'A

y teniendo un muelle que ée apoya en el pistdn del lado

del dispositivo de control de la presibn. Por medio de
~una vilvula de retencibén que hay insertads antes del ci-

lindro se tiene la seguridad de que el fluido finicamente

circulard por el cilindro hacis el freno de rueda mientrasj .
que con otra vilvula de retencibén que estéd montada en pas=-

ralelo con el cilindro el fluido Unicamente puede retornar
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"|. sidén. Con esta disposicibén de los aparatos conocidos es=-

1 preéién pasa al cilindro a t?avés de la védlvula de reten~-

Hoja nﬂm.—a.—

del freno de rueds al dispositivo de control de ls pre~
tos actfien de tal msners que la presién de 1la fuente de

cibn que le antecede, cousando el desplazamiento del pis-

tén en oposzbién al muelle, lo cuel hace aumentar la pre-

sidén en el :

répida de los ciclos de céntrol, el pistén 11egé al fon-

reno de rueda. 3in embargo, con una sucesidén

do del cilindro y ls reconstitucién de la presién de fre-
nado es Gnicasmente posible en el grado permitido por el .
orificié de estrangulacidn., _

Si durante un ciclo de control se llegs a ago-~
tar ls presibn de frenado, pars que en el freno dg rueda
vuelva s haber la presidn suficiente haréd falta que lle-
gue uns gran csntidad del fluido de presién, puesto que,
lo pfimero queAhdy‘que_hacer es contrarrestar los juegos
u holguras en el freno de rueds y ademds, una parte de
ese fluidb de presidn se emplesrd en contrarrestsr las
defoimacioneé eldsticas producidas al disminuir ls presién
Y si bien es verdad que al comienzo de una accidn de fre-
nado, dursnte los intervslos mds o menos prolongados que
puede hsber entre los ciclos de control asi como en las
fases prolongadas de disminucién de la presidén, los apa-
ratos conocidos permiten tener uns gportacién ripida del
fluido de presién al freno de rueds mediante el desplaza-
miento del pistdn, cusndo los ciclos de control‘sé suce~
den con rapidez dejando qué 1a'presién baje hasts su ago~
tasmiento, la reposicién de la'presién_no se tendré sino
és al csbo de un cierto tiempo, 1o cual ya es, de por si,

un inconveniente bastante grave. Pero si se considera
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.adem3s que, en los casos en que la presidn de frenado

‘menor rapid72 en el sumento de la presidn depende del

'trol, el pistdn hays retrocedido empujsdo por el muelle.

‘elemento mévil de vdlvula éstd constituido por un pistén

" Hojn n\’lm.y;__'

i

desciende parcialmente se tiene de inmediato el comienzo
de su nuevo gumento, se comprende fécilmente que un apa-
rato .asi no puede ser consideradd como satisfactorio. Ade:
més de esto qé tiene el incon#eniente de que la mayor o

grado en el|/que, durante el correspondiente cicio de con-

o El objeto de este invento es la mejora de un
aparato delrtipo gue ha sido referido sl comienzo, de tal
modo que con el mismo se pueds obtener un rdpido aumento
de presibn hasta llegar a uns determinsda presién cons-
tante de frenado seguida de un sumento de la piesi6n con
el estrsngulamiento, sin gque dicho aparat§ sea afectado
por la frecuencia de los ciclos de! control.

Este objeto se logra haciendo que entre la to-

bera de entrada y la de salida exista una vdlvula que es-

téblezca un paso psralelo al del orificio de estrangula~
cidn, ls cusl se cierre al slcsnzsrse una determinada
presién por la accidn de un elemento mévil de vilvula que
se muevs en respuests a la presién. Con ello se logra
que, con total independencia de los ciclos de control,
se tengs siempre un aumen%o de la presidn, sin el estrasn-
gulamiento, hasta llegar a una determinsda presidn de
frenadd, de tal mpdo que losAfrénos de rueda puedan vol=
ver a tener ridpidsmente éu_presién aln en el caso de que
ésta presidn hubiers bajado 8 cero. '

En uns realizacidn ventsjosa del invento el

y un disco de vélvuls, pudiendo el pistén deslizarse con

-8




- 10

*10-1-78

15

20

2

30 .

B I' -
— estanqueidad por un orificio y teniendo un muelle que

 tiende s empujarle en oposicidn s ls presién de frenado,

! . .
_ siempre que en el dispositivo de control de la presidn

‘o bien en la fuente de presidém se produzca uns caids de

-baje y que la tobera de entrada termine, fuera del reba-

l- toja m'un_.a__

cerréndose -1a vilvula, al scoplarse el disco de vilvuls
conéra un asiento de vdlvula' que hay formsdo en el bloque
cuando el elemento mbévil de vélvula es desplszado opo-

niéndose a la accidén del muelle. Con esta reslizacibn
i .

la presién, se tendrd como resultado de ello la inmedig-
ta aperturs del paso por la vdlvula, haciendo el efacto
de'una vélvula unidireccional permitiendo también el des-
censo répido de la presidn en cuslquier momento.

Es muy ventajoso que el disco de vélvula es=
té, en el lado opuesto sl ssiento de vélvuls, rodesdo
por dn rebaje hecho en el bloque de tal modo que, cuando
se abrs el paso a través de la vilvula, quede finicamente

un pequeilo espacio entre el disco de vilvula y dicho re-

Je, en uns cdmsra de entrads frente sl ssiento de vélvula.
Con ello se asegurs que el elemento mbévil de vilvuls no
se verd sometido s las fuerzas originadas por el paso
del fluido de presibén y qué, de ese modo, el cierre se ha-
ga exactamente a2 la misms presibn de frenado, con inde-
pendencis de ls velocidsd del fluido de presidn. Ademds,
debido a que el disco de vdlvuls tiene una conicidad ha-
cis el rebéje, sl ir cerrédndose el elemento mdvil de
vélvula ia'secciéﬁ;transveréal del hueco que queds entre
el disco de védlvula y el rebsje va sumentando, facilitan-'
do el paso del flufdo de presién hacis el rebaje y resul-

tando de ello un rédpido movimiento de cierre.

e = et 2 i 8 s bt
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'Q. Af estar el orificio de estrangulacién situa-
do-en el disco de vilvule el sparato queds sfmamente
compacto. '

) | A continuacidn se- describe el aparato haciendo
5 - referencia al dibujo que se scompafis, de cuya descripcidn
pueden dedu?irse otras ventajas aparte de las hasta gqui
. mencionsdas.,

7 _ En la figura fGnica del dibujo vemos mostrado
en seccién el asparato construido de acuerdo con este in-
| 10 vento; en el miémo; el bloque 1 tiene'un orificio 2 en

. nelvque el pistdn 3 puede desplazarse con estanqueidad.
| Por su izquierds el pi§t6n 3 penetrs en el alojamien#o
4 del muelle 6, el cuasl estd cerrado por gh tabén 5 en
el que hay un orificio respiradero que hace que el aloja-
15 miento 4 esté siempre en comunicacidn con ia stmésfera.
El muelle 6 se spoya por un extremo en el %apén 5y ﬁdf )
el otro extremo en el pist6n 3 por inbtermedio de la placa
céntera de muelle 7.' '
Por su derechs el pistén 3 penetra en una cé~ |

20 mara 8, 9 con el disco de vélvuls 11 que ls divide en el
asiento de vélvuls 10 en uns cémsrs de entrada 9, en comu-
nicacién con ls tobera de entrads 9', y una cémara de sa-
lide 8, que comunics con ia tobera de salida 8'. La cdma-
ra de entrada 8 estd cerrads por un tapdn 12 que en su
25 extremo del lado dél disco de v8lvula 1l tiene un rebaje
.13 que rodea a dicho disco de vdlvula 1ll. Visto desde el
- pistdén 3 haéia,el rebaje 13; el disco de vdlvula 1l tiépe
- un didmetro qécreciente. De ello results que el espacio
intermedio 14 formsdo entre el disco de vilvula 11 y el ™ |

30 rebaje 13, en la posicidén de reposo en que se muestra es |

10-1-78 LT ey
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_ pequefio mientras que, al desplszarse el disco de vilvula

. cémars de entradas 9 y la cémera de salids 8 siin en el ca-

. vula 10 y el disco de vdlvula 11 esté cerrado debido 8

Hoja nime=

11 hacia la izquierda, auments répidamente de tamafio.
‘Bl disco de védlvuls llltiene, ademis, un orificio de es~ |

traﬂgulacién 15, que establece la comunicacién entre la .
'so 'de que el paso de valvuls 16 entre el asiento de vil=-

que el elemento mbvil de gélvula-l7, constituido por el
pistén 3 y el-disco de vilvula 1ll, esté desplazsdo hacia
la izquierda. Por supuesto que es igualmente posible que
el orificio de estranéuléciéh 15 se encuentre en el blo- |
que 1 entre ls cdmars de entrads 9 y la clmsra de salida
8, sin que por ello caﬁbie el efecto en modo algupo.
Para su utilizacidén en un sistema de freno que.
tenga incorporado un dispositivo de control de la p;egién‘
pera control de aﬁtideslizamiento este sparato se dispone.
en el tramo de tuberfs entre un freno de rueda por lo me-
nos, y el'dispositivo de control de la presién, conectdn-
dose ls toberé de entrada 9' con el dispogitivo de control
de la presibén y la tobera de sslida 8' con el freno de

rueda. De ello resulta uyue el funcionamiento es como si=-

gue:
| Al sumentar la presidén en la tobera de entrada
9' el fluido de presibén pssa de ls cédmars de entrads 9,
por'él paso de vdlvula 16 y ls cdmara de gslida 8, al
freno-de rueds con el que estd conectado, haciendo qué en
_ééte se forme 1s presidn de frenado adecusda. Al exisyir
el espacio intermedio 14 también se formsrd presidn en-
tre el disco de valvula li'y ei rebaje 13 y, como resul-

tado de ello, el elemento mbvil de vdlvula 17 serd for=-
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. una vez que

" ra de entrada 9.

' Hojn nﬁm-.-?-—

|- zado hacis ls izquierds, de scuerdo con la seccidn trans-

versal del .pistén %, a la vez que serd fprzadoApor el

muelle 6 a ir hacia-la'derecha, a la posicidn en que. se

mueéfra en la figﬁra. En este proceso el muelle & puede
mentener al elemento mdvil de vélvula 17.en ls posicidbn
mostrasds hssta que se aléance uns determinada presién;‘

Ze sobrepsse esta presibdn, el elemento mdvil
17 se‘desplazaré hacia la izquiefda ¥ con ello se cerrard
el paso de valvula 16 81 irse el disco de vélvula 11 con-
tra el asiento de vilvula 10, Dursnte este movimiento de

cierre el espacio intermedio 14 existente entre el rebsje

13 y el disco de valvula ll se hard mayor, permltlendo

un fécil paso del fluido de presién a este espaclo 1nter-

medio y con ello un movimiento de cierre més rapido. Da~

‘be observarse que, debido s ls dis?osiciéh del rebsje 13,

antes de comenzar el movimiento de cierre el flufdo de’

presién que circuls de la cdmara de entrada 9 s la cdasra

de salida 8 no puede ejercer fuerza dindmica slguna sobre’

‘el elemento mdvil de vilvulas 17.

Uns vez cerrsdo el paso de vilvuls 16 la céma-

rs de entrada 9 golamente se comunica con la cémars de sa~

lids 8 por el orificio de estrangulaclén 15. £n el caso
de que haya un nuevo aumento de pr3516n en la cémara de

entrada 9, el paso del fluido de presidn a ls camara de ™

- salida 8 quedaré estrangulado siendo; por tanto, la velow-

cidad en el aumento de la presidn en el freno de rueds la

'que corresponde al orificio de estrangulacidn 15, sea la

que sea la velocidad en el sumento de presidén en la céma-

[

En el caso de que en la cdmara de entrads 9 se
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| tenga una caids rdpids de la presidm el lado del disco de .

| mediatamente a 1la existente en la cémsras de entrads 9.

{ minucién de la presidn termine en un valor parcisl, (sieme|

Hoja ntim, e=Sw
i

vélvula 11 .que queda frente 8l rebaje 13 perderd presidn,
habiendo una presién'msyor en el lado del disco frente a
'la clmera de salida 8. Como resultado de ello el elemento
mévil de vélvula 17 ge desplazard inmedistsmente, por la
fuerza hidréulica y la accién del.muelle 6, a la posicién
_en que se muestra, con lo que tods la seccién tran;vér-
.sal del paso de vilvulas lq;cpadyuvaré a la disminucién de

la presidn y la presidén en el freno de rueda seguirid in-
Con ests disposicidn es esencial, ten pronto como la dis-
pre que éste sea superior s la presidén con la gue el paso

mento mévil de vilvula 17 vuelva a cerrar.inmediatamente
el paso de vélvula 16. in ese momento ls velocidsd con :
la que puede volver s aumenﬁar la presién queda limitsds
por el p886 de estrangulacidn. ,
Zn el caso de uns caidas lents de ls presidn,

1s presidn en la cdmara de salids 8 puede seguir a ls pre-
sién descendente en la cdmara de entrada 9 directamente
por el orificio de estrsngulacidén 15. Por consiguiente,
el paso de vilvula 16 permanecers en ese caso inicialmente
cerrado, hesta que el muelle pueda por si mismo desplazar'
al pistdn 3 a la derecha, a la posicidn en que se muestra
en el dibujo. |

' Reéumiendo lo antérior podemos decir que, al
haber un aumento en la presiébn, el pasb de valvula perma-
necer? abierto hasta que se ‘slcance una determinada pre-

sibn de frenado, independientemente de la velocidad con

de vélvﬁla 16 se cierra al sumentar la presibn) Qque el ele+

cemmis - cmmom e - b——




P
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L 13 que la'prééién sumente. Otro aumento de la présién s0-
lamente serd posible a la velocidad determinada pdr el
orificio de estrangulacidn. En el caso de un descenso en
la ﬁfesién, la presidn de freﬁado podrad siempre.ser dis-
minuids y, en el caso de qﬁe el orificio de estrangula-
¢ibn no bastase para el adecusdo descenso de ls presién
de frenado,!incluso siendo ésta alta, se abrird el psso

delvélvula 16,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propis y nueva que, se

preséntan pars qQue sean objeto de esta solicitud de Paten-

se recogen en las reivindicsciones siguientes:

» i§.~ Mejoras en los gparatos slimentadores del
fluido de presién a los féenos de rueda en gistemss de
freno que tienen incorporado un dispositivo de control de
ls presibn pars el control de antideslizsmiento, compren-
diendo estos aparatos alimentsdores una tobera de entrada
pars establecer la comunicacién éon el dispositivo de con-
trol de la presidén, uns tobers de salida para la qonexién
a un freno ds rueda, por lo menos, y un orificio de es- |
trengulacidn que estsblece uns conunicecién permasnente en-
tre ia tobera de entreds y la tobera de salida, caracte-
rizsdas porque el paso de vélvuls (16), en paralelo con
el orificio de estrangulacién (15), estd situado entre
1a tobers de entrada (9') y la tobers de sslida (8'), es=
tando dicho paso de vilvula dispuesto pasra ser cerrado,
al llegar 8 una determinada presibén de frenado, por un
elemento mévil de vélvula (17) adaptado para desplazarse
en respuesta s la presién.' l

28,.- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn
18, carscterizadas porque el elemento mbvil de vilvula
(17) estd constituido por un pistén (3) y un disco de
vélvula (11), pudiendo el pistén desplazarse con estan-
queidad por un orificio (2) y habiendo un muelle (6) que
ge apoys sobre é1 en‘oposiéién a la presién de frenado,

y estando el paso de vilvula (16) dispuesto psra ser ce-




10

15

20

25

10-1-78

llc'ujn AN ] ] -

. .rrado por4e1 disco de.vélvula (11) 8l unirse ésté'a un
ssiento de vilvula (10) formado en el bloque (1) cuando
el elemento de valvula (17) es desplazado oponléndose

8 la accidn del muelle (). - .

A 38,- Mejoras de scuerdo con la reivindicacién
2a, caracterizadss porque el disco de vélvula (11) en
su lado opuesto sl asiento de valvuls (10) esté rodeado
de un rebaje (13) formado en el bloque (1) de %tal modo
que, cusndo el paso de vilvuls (;6) se abre, entre el dis+
co de vilvula (11) y el ;ebéjg (13) queda ‘micemente un
espacio intermedio (14) y porque la tobers de entrada
(9') termins fuersa del rebaje (13) en una cémers de enw-
trada (9) frente al asiento de vilvuls (lO) |

4, - deaoras de acuerdo con la relv1ndlcac16n

32, cerscterizadas porque el disco de vélvula (ll) tiene
conicidad hacia el rebaje (13). |

. 52,~ Mejoras de acuerdo con la re1v1ndlcac10n
22 o con cualquiera de 1lss reivindicaciones que la sigueny
caracterizadas pérque el orificio de estrangulacién (15)
se encﬁentra en el disco de vélvula (11).

62,- Mejoras en los aparatos alimentadores de
 fiuido 8 presidén a los frenos de rueds en sistemas de
freno. i
o Tal y como se ha descrito en ls Memoria que

antecede, representasdo en los dibujos que se acompaiian

¥ psra los fines que se han especificado.




P.

10-1-78
GM.

Hoja n(my_lg_ |

/
- Esta Memoris consta de doce hojas escritas s

mdduina por una sola de sus caras.

| Madrid, 178137 a
/ V o . PnAo

v
!..fﬁ%" it




. 57908
ALFRED TEVES G.m.b.H. I/

\\
P\l z I
6 . 3 \-/5
&/
5 g v Y,
] 9
4 /

Cﬁﬁ o de Flzabur
f /4




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



