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Memoria descriptiva

La ﬁresente invencion se refiere a una ba-
rrera flotante para 1la contencidn de aceite derrama-
do y del oleaje y amortiguadora de chogques,

Las configuraciones de barreras de aceite
para evitar que el aceite derramado en el mar se dis~

perse son muy diversas y dependen del fendmeno marino

"en la zona del mar donde Se deba utilizar la barrera

para coﬂtener el aceite,-equipos de’transporte para
la barreva de contencidn de aceite, materiale# de la
misma, etc, Sin embargo, en_general, se puede cons-
truir una barrera para la contencidn de aceite que
tenga la longitud deseada, uniendo para ello unidades

de barrera por medio de elementos de unidn flexibles

. e impermeables, estando formada cada unidad por un

flotador que tiene una longitud determinada que se
extiende en direccidn longitudinal y estd dotado de
unsa placa o valla que evita la fuga de aceite, previs-~
ta en la parte inferior a lo lﬁrgo dé la direccidn
longitudinal del flotador,

Cuando se produce un accidente que ocasiona
un derrame de aceite, la'barréra de contencidn de acei~
te se transporta a la Zona del mar donde ha tenido
lugar el accidente y se extiende de manera que circun=-
de el aceite que se derrama y dicha barrera extendida

en el mar se puede anclar sin que Sea arrasirada a la
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deriva porque estd provista de cadenas de anclaje 'do=-
tadagvae‘PGSOB montados en la parte inferior de la va-
lla destinada a evitar las fugas de aceite, Sin embar=
go, en el caso de que las citadas barreras de la téc-
nica conocida, es posible que suceda que el aceite .de-
rramado que se ha cercado se escape pasando por debajo
de la valla que impide la fuga de aceite debido a los
efectos de las olas'y(de las corrientes.

Inherentemente, es necesario que la barrera
de contencidn de aceite tenga la funcidn de impedir
gque el aceite cercado salga de la misma, incluso bajo
los.efectos de las olas y de las corrientes, pero es
muy dificil evitar que el aceite salga, esparciéndose
fuera de la bafrern, especialmente que pase por deba-
jo de la misma.‘

Cémo resultado de los experimentos realizados,

Se ha demostrado que en el mso de la barrera contene=

_dora de aceite convencional, la fuga de aceite empieza

a tener lugar con corrientes de 0,36 m/s (aproximada-
mente 0,7 Knots, estadounidenses), Esto es debido al
hecho deAque el aceite cercado formando un a modo de
bolsa aguas arriba de la barrera es convertido en go-
tas de aceite por las fuerzas tangenciales entre el
agua ¥y el aceite en virtud del movimiento del agua oca-
sionado por las olas o las corrientes y porque las nu-—
merosas gotas de aceite son conducidas por las corrien—
tes y de esta manera son arrastradas aguas a bajo de

la barrera pasando por debajo de la parte jinferior de
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la misma,

™ Como solucidn para interceptar el aceite gue

pasa por debajo de la barrera en forma de gotas de acei-

~ te, se conmoce un método para disefiar la barrera de modo

Gy® tenga un calado profundo, prolongar la valla que
impide 1@ fuga de aceite hacia abajo hasta una zona
mas Profunda, o disponer barreras en una pluralidad de
hileras con una separacién determinada entre si, Sin
embargo, en el caso de los dos primeros métodos, se aumen-
ba la faérza resistemie de la barrera contra las corrien-
tes, de tal manera que resu{ta diffcil polongar la va-
lla en una posicién predeterminada, y si las barreras
se disponen en una pluralidad de hileras de acuerdo con
el dltimo método, por ejemplé, si las barreras se dis-
ponen en dos hileras o 1ineas ‘paralelas, segin el tama-
flo de las gotas de aceite y la velocidad de las corrien-
tes, puede suceder gue una parte de las gotas de acei~-
te que han pasado por debajo de la barrera interior
1leguen después a la parte inferior de la barrera ex-
terior y asi salgan de las barreras. Dispomer las ba-
rreras en el mar en .tres o mds hileras para subsanar
la citada desventaja resulta muy dificil, se necesita
un tiempo considerable para extender y retirar las.ba-
rreras y su funéionamiento es muy dificil cuando el
viento y las olas son muy poco fuertes,

7 Por otra parte, la precitada barrera de la
tdcnica anterior estd expuesta a ser destruida cuande

es golpeada por um barco, un objeto arrastrade per ius .
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aguas o por el viento, etc., Y ademds, eS propensa &

-.sufrfr desperfectos debido a la repetida fatiga oca-

sionada por las olas,
En consecuencia, uno de los principales ob-~
jetivos de la presente invencidn es proporcionar un

conjunto~flotador de contencidn del aceite derramado

.perfeccionado, gque puede reunir eficazmente el aceite

derramado y evitar de manera segura que el aceite sea
arrastrado a una zZona del mar mds ancha al produoirsé
un accidente en el que se ha derram;do aceite,

Otra principal finalidad de la presente in-
vencidn es proporcionar un conjunto flotador de con-

tencidn del aceite derramado perfeccionado,.que puede

amortiguar una fuerza de impacto ejercida sobre el mis-

mo por un barco o un objeto arrastrado por el mar o

‘por el viento y con ello, evitar la dstruccidn del con~-

.

Junto flotador.

‘ O0tro principal objetivo de la presente in-
vencidn es propércionar una barrera de contencidn del
oleaje perfeccionada que puede interceptar las olas,

Yy evitar que el aceite reunido sea afrastrado, disi~-
pandq para e{lo la energia de las olas de modo que se
puede impedir el deterioro de la barrera.

Con el fin de conseguir los citados objeti~
vos, la barrera flotante para la contencidn de aceite
derramado y dol oleaje Yy emortiguadora de choques, de
acuerdo con la presente invencidn se caracteriza por

la provisidn de medios para 1nterceptar ei ace.ve ©.

‘»



10

1b

20

25

flota sobre el agua, medios para amortiguar una fuerza

-de i@ﬂacto ejercida por un barco o andlogo, ¥y medios

para interceptar las olas.

Las citadas y otras caracteristicas, venta=-
jas y finalidades de la presente invencidn se pondrdn
mayormente de manifiesto con referencia a la descrip-
cidn siguiente con relacidn a sus formas de realizacidn
preferidas ilustradas en los dibujos adjuntos,

En dichos dibujost

La figura 1 es ung vista en perspectiva parcial-
mente fragmentada de una forma de realizacidn preferida
de la barrera de contencidn de aceite derramado y del
oleaje y amortiguadora de choques, de acuerdo con la pre~
sente invencidn. .

La figura 2 es una vista en seccidn vertical

’laterai de la barrera ilustrada en la figura 1,

La figura 3 es una vista en seccidn vertival

" lateral similar que muestra un estado de funcionamiento

de la barrera.

Las figuras 4 a 6 son vistas esqugméticas,pa-
ra ia explicacidn de .un efecto amortigﬁador;de impactos
de la barrera. .

Las figuras 7 a 9 son vistas esquemdticas pa-
re la explicacidn de un efeoto contenedor de las olas

de la barrera. -

La figura 10 es una vista en seccidn vertical
lateral que ilustra otra forma de realizacidn preferida

de la presente invencidn,
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' La figura 11 es una vista en seccidn lateral

e

. “w
vertical que representa asimismo otra forma de realiza-

¢idn preferida de acuerdo con la presente invencidn,

La figura 12 es una vista parcial frontal

parcialmente fragmentada de la misma.

" La figura 13 es una vista en seccidn lateral

vertical parcial de la misma forma de realizacidn, que

dlustra el estado en que ha sido extemdida una pantalla.

La figura 14 es una vista en perspectiva par-
cialmente fragmentada de la misma forma de realizucién

en la que se muestra igualmente el estado en que ha si-

do extendida la pantalla.

La figura 15 es una vista en seccidn lateral
vertical que ilustra un estado de funcionamiento de di-

cha forma de realizacidn de la barrera.

'

La figura 16 es una vista en planta de la mis-

ma barrera,

La figura 17 es una vista en planta que ilus-~

tra una modificacidn de la barrera representada en la

" figura 16.

La figura 18 corresponde a una vista en pers-
pectiva que muestra otra forma preferida de realizacidn
de la presente invencidn.

La figura 19 e8 una vista en perspectiva de

un elemento amortiguador, Y
Las figuras 20 y 21 son vistas laterales que
jlustran estados de funcionamiento de la forma de rea-

lizacidn de la barrera representada en la figura 18.
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La figuras 1 y 2 ilustran una forma preferi-

. ~97 . .
da de realizacidn de barrera flotante para la conten-

‘cidn de aceite derramado y el oleaje y amortiguadora de

choques de acuerdo con la presente invencidn en la que
la referencia numérica -l- designa un flotador cilindri-
co, =2- #ndica una placa o valla superior situada por
encima del agua prevista en la parte superior del flo-
tador =1- & lo largo de su direccidn longitudinal =3-
indice una placa o valla inferior situada por debajo

del agua dispuests en la parte inferior del flotador

a lo largoe de su direccion lbngitudinél, ~4- indica
cartelas superiores montadas entre el flotador -l- y

la valla sSuperior -2-~, dispuestas a intervalos -5- de~-

8igng cartelas inferiores dispuestas entre el flotador

~ =l= y la valla 'inferior =3~, dispuestas a intervalos

(3

Yy ~-6- indica cartelas intermedias montadas entre el
flotador =1- y las respectivas cartelas =4- y =5-, Con
-7~'se indica una pared laterél superior montada en el

borde superior de la valla Superior =-2- de manera que

se extiende a lo largo de la direccidn longitudinal del

flotador ~l~ y con =8~ se designa una pared lateral in-
ferior dispuesta en el borde inferior ae la valla infe~
rior =3- de modo que ‘se extiende -4 lo largo de la di-
reccidn longitudinai del flotador =1-.

La referencia numgrica =9~ indica un elemen-—
to amortiguador montado en las respectivas paredes la-
terales =T= y =8~ y la cartela ~6-, de modo que se ex-
tiende a lo largo de la direccidn longitudinal del fio~-

tador ~1-, con lo que las superficies exteriores de las
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respectivas paredes laterales ~7— y ~8~- y la superfi-

. ‘fciefgxtérior del elemento amortiguador -9~ forman una

-guperficie curvoconvexa continua que une el borde su-

perior de la valla superior =2~ y el.borde inferior

de la valla inferior =3- para constituir una unidad

de barréra ~10~ cuya anchura méxima correspoﬁde a la
‘seccidn préxima a la linea de flotacidn del flotader
Ademds, la referencia numérica ~1l- designa
una anilla prevista en los extremos opuestos de 1@
-unidad ~10-, la referemcia ~12- indica una cadena que
une las unidades -io- adyacentes por medio de las ani-

1las ~11-, con =13~ se designa una pared flexible unidn

en forms de fuelle dispuesta entre las unidades =10~

. adyacentes, con =l4- se indican pernos para unir una

porcidn extrema de la pared flexible ~13~ y una por-

6idn extrema de la unidad =10~, y con -15= selipdiéa
‘una cadena de anclaje, ’ '

fn 1a figura 2, la longitud vertical del ele-
mento amortiguador -9~ dispuesto en el lado izquierdo
del flotador -1~ es mayor que la delielemento amotti-
guador situado en el lado derecho de dicho flogpdor.

Dado que la barrera flotante para la conten-
cidn de aceite ?erramado Y del oleaje & amortiguadora
de clhioques de acuerdo .con la preSente invencidn estd
construida de tal manera que la valla suﬁerior -2
estd dispuesta em la parte superior del flotador =1-,

la valla inferior =3~ estd prevista en la parte infe-
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rior del flotador, las paredes laterales =7= y —-8~ es=
~8 .

tdn dispuestas al menos en una lado del flotador =l

a lo largo de su direccidn longitudinal, las superficies
exteriores de las paredes lateraies -l y -87 vy la su-
p;rficiemextefior del elemento amortiguador ;9— forman
una Superficie curvoconvexa continua .que une el borde
Quperior de la wvalla superior =2- y el borde inferior

de la valla ~3~ inferdior, y teniendo la_aﬁchura de la
secci&n-transversal de la uniddd -10- un Valo¥ maximo

en la proximidad de la 1inea de flotacidn del flotador

=l= como se ha explicado, para que pueda evitar que el

‘aceite =a~ derramadoe se mueva y adopte un estado en

suspensidn como se ilustra en la figura 3, Ademds, la

barrera puede impedjr que las gotgs.de acéite =b- se
hundan y pasen por debajo de la unidad =10-~ y que las
gotas de aceite y de agua saiten po; encima de la uni-
dad =10~ por medio de la valla sSuperior -2-, 'y dé la
valla infewior -3-, En consecuencia, se puede mejorar
el efecto de contencidn del aceite en comparacién con
las barreras para le -contencidn de acgite de la téeni-
ca antersor, x | o
Ahora, con referencia a las figuras 4 a 6, se
explicard el efecto de amortiguamiento de choques de 1lg
unidad -10-, La figura 4 ilustra el estado en gue un
barco o Sim?lar ~16- ha golpeado. la unidad élb—, en.la
que una fuerza de impacto es ejerciha sobre un punto

~P- y la energia de impacto es absorbida de la manera

indicada en las figuras 5(A), 5(B) y 65(C). (En dichas
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| lfA”de ;tﬁofci6n'de energ{a debido respectivamente, a las

figuras las ordenadas I, R y D, representan el grado

fuerzad de energia, de restablecimiento y de atenua~

cién o amortiguamiénto, y en abscisas se represehta

el tiempo 7), Mds particularmente, la eneréfa de imw-

" patto es absorbida al principio debido a una fuerza -

~de enervia come #e indica en la figura 5(A), 'y on es~

~ te momento, cuanté ‘mayor es la masa o peso virtual de

la unidad (la masa o peso de la unidad encima dél:agua
m{s la masa o peso adicional aparente de dicha-unidad
dentro del agua), mds efectivamente es aborbida, la

energia de impacto., Dado que la unidad descrita tiene

* una mayor masSa o peso virtual con respecto al mismo

peso estructural, se puede absorber efectivamente la
energia de impacto., En este caso, el -efecto se ilustra |
en la figu;a 6, (En la que la ordenada EI representa
gl.efecto de absorciﬁn de energia debido a la fuerza |
dq inercia, y la absciég MV representa la masa o pe-
80 virtual). Es decir, en esta figura el punto (A)
represents el fecto de absorcidn de la energia de im-
pacto en el caso en que la unidad esii constituida so-
lamente por el flotador, mientras el punto (B) repre-
senta el:éfecto de absorcidn de la energia de impacto
de 1la unidad -10- constitufda como se ilustra en las
figuras 1 y 2 que tiene una masa virtual mayor.

Subsiguientemente, es absorbida la energia

de impacto debido a una fuerza de restablecimiento(la

tensidn de la cadena de anclaje) ¥y a una fuerza de
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.-atenuacidn (ia resistencia del fluido que depende de la

~9

‘velocidad de la ¢itada unidad dé barrera) como se indi-

ca en las figuras 5(B) y 5(C). Sin embargo, como el

porcentaje de la absorcion debido a la fuerza de iner-

" cia o8 grande, se puede reducir 1la proporcidn. de la ab-

soreidn subsiguiente debida a la fuerza de restableci-

-miento -y a la fuerza de atenuacidn,

Con referencia a l;s figuras‘7 a 9 se expli-
ca a continuacidén el efeoto de contencidn del bleaje
de dicha unidad =10-, La figura 7 muestra la d?reccién
de la incidencia de una ole contrﬁ {a unidad =10- y la
figura 8 indica la relacion entre el "eflecto de atenua-
016; de la ola {1~(HT/HI)} " (que se representa en la

ordanada como A0) obtenido mediante experimentos ¥y un

- pardmetro d/H, donde ~H- representa el calado del agua,

*HT~ representa la altura de las olas, y ~d- represen-
ta el ocalado de la unidad de barrera. En general, cuan-

to mFs pequefia es la longitud de la ole y mayor el cala-

. do.dr le citada unidaed, mds elevado es el efecto de in-

terc?ptacién de la ola y asi{ con la anteriormente des-

critp unidad =10~ 8se consigue un efecto de intercepta-

',cién:de la ola debido a la referida construccidn, (en

dichp figure 8, las siglas LP y LG representan toda
la gpme de longitudes de las olas desde las mds peque~
fias p las mds grandes),

Ey una forma de realizacidn modificada‘que
se ilustra en la figura 10, estdn dispuestas paralelas

unidades =~10— provistas de dos paredes laterales =7- y
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~8~ y de un elemento amortiguador -9=- exteriores, Yy uﬁa

’-unidiﬁw~10'- provista de un elemento amortiguador ex-

. terior ~9-, En la cara interior de las unidades. -10-

y =10’~ se han previsto sendos elementos amortiguado-

res del tipo de placa plana -17-, entre los cuales es~

te dispuesto otro elemento amortiguador ~18-, y ademds

las unidades =10- y -10’~ estdn unidas entre si por--

:Vmediacidh de sendas éanillas =19= y de una cadena -20-,

Las figuras 11 a 17 ilustran otra forma de

realizacidn preferida de la barrera flotante para la

cortencidn de aceite derramado y del éleuje.y amortis

- guadoratde choques de acuerdo con la presente invenw

cidn, en la que la referencia numérica -21- indica una

| bariera contenedora de aceite derramado construida subs~

“tanoiulmente de la misma manera quée la ciﬂada unidad

. =10-, pero en el borde inferior de dicha unidad de ba=-
"rrera ~21- estd fijada en direccidn longitudinal un ca-
 ..jetfn cilfndrico tubular =22- en cuya superficie infe-

~rior se ha previsto una rendija =23=-,

Ademds, a lo largo del eje del cajetin ocim
1fndrico -22- estd dispuesto un éj? do arrollamiento
~24~ que por sus extremos ostd aopﬁrtado giratoriamen=

te por medio de cojinetes —25~ preyvistos en los extre-

- mos del cajetin cilindrico =-22~,

Ademds, a través de la rendija -23-~ se ex~
tiende una pantalla laminar -26- que por un extremo es=
"td fijada al eje de arrollamiento =24-, ouya pantalla

~26= lleva fijado en el extremo opuesto un peso =27-,
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L El peso =27~ tiene uma seccidn cuneiforme,

P

" -de manera que cuando se introduce por el lado infe~
‘rior de la rendija -23- puede cerrar el cajetin cilin-

'.drico ~22~- en forma estanca al agua,

~ Esta realizacion comprendé un tubo de intro-

: ducciJn de aire comprimido =28~ dispuesto con el extre—-

-mo inferior abierto en el cajetin cilindrico -22-, de

manera que en este cajetin -22- se.puede alimentar ai-

" re comprimido a través de una conduccidn desde una

fuente de aire comprimidé (no iIustrada), un racor

" de comexidén -29- y el tubo =28~ de introduccidn de

-

aire,

Ademds, debe indicarse que el extremo infe~

"rior de la pared flexible de unidn-en forma de fuelle

~13- que estd montada en los extremos adyacentes de

- : los cuerpos de barrera -=21~ por medio de los_pefnos

~l4~ se prolongag substancialmente hasta la misma pro-

fundidad que la pantalla laminar -26~, cuande estd

~ suspendida como se ilustra en la figura 14,

Con la forma de realizacidn de la barrera

ilustrada en las figuras 11 a 14 constituida como se

| ﬁa éxplicado¢ en el caso de que el aceite se derrame
l en un estado en el que el mar esté calmado, las uni-
:f dades -21- en la posicidn en que la ﬁantaila'lamiuar
‘fifae- estd arrollada sobre el eje de ar}ollamiento -24-
> »'y el pQSo ~27= se halla aplicado a prgsifﬁ eﬁ la ren-
Vt dija —23-, se pueden extender para rondear el amceite

~..derramado, y 1as cadenas de anolaje <30~ pueden unir
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LT - Bn la ocitada posicidn extendida, el peso =27~

15 -

iilaﬂ unidades =21,

" 1{ndrico =22~ de modo que este ¥ltimo, estd cerrado

se puede evitar que sea arrastrado hacia el exterior,

" tedo en que las olas Son impetposah ¥ las corrientes

' bajo de las unidades =21-, si se aplica una corriente

. cajetin cilindrico =22~ por medio de conducto de in- i
;troduccién ~28~ desde una fuente de aire comprimido,
. mo ilustrada, el peso cuneiforme ~27- se desacopla

.de la rendija =23~ empujado por dicha presidn de ai-
" se ilustra en la figura 15, la pantalla laminar -26-
se desenrolla del eje de arrollamiento ~24- y se ox~- o

* . ,btiende hacia abajo, con lo que, si las gotas de acei-

"munidad ~21- debido & las8 olas —~c~, no son arrastradas

-2l y las paredes flexibles de unidn =13~ y com ello

-1 - o *

~5\/.'
—

se halla encajado en la rendija -28- del céjetfn ei-

PR

por dicho peso -27- y el aceite derramado que estd dis~

" persado por el mar puede ser reunido por las unidades

Sin embargo, ocuando s8¢ ha llegado a un 08~

son violentas de manera que el aceite derramado estd

rodeado por las citadas unidades y es convertido gra- )

dualmente en gotas.de aceite y escapa pasando por'@e;

de aire comprimido a elevada presién'hl interior del 4

re.y cae, Al producirse la cafda del peso =27~, como

te ~-b~ se hunden por debajo de la parte inferior de la

a la superficie exterior del qua:por impedirlo la ;

citada pantalla laminar =26-,

Debe seflalarse que en la porcidn de unidn g
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entre la unided -21- y la pared flexible de unidn ~13-,

si sé¥produce una pequefia separacidn entre la pared -13-

y la pantalla laminar ~26-, ia Salida o escape de leas

gotas de aceite ~b- a través de dicha separacidn es so-
b lamente muy pequefia y de esta manera es posible impedir

suftcientemente la dispersidn de las gotas de aceite

~b=- en comparacidn con el caso en que no existe la pan-

tallae laminar ~26-,

Como se ha explicado, en condiciones normales,

10 puesto que Solamente es necesario extender las unidades
-21- con un calado poco profunde, la.operacién de i&ns-
talar la barrera contenedora de aceite es muy sencilla
y fdeil y, como la pantalla laminar -26- estd protegida
por el cajetin ecilindrico —22-, se puede evitar el dete-

15 rioro de la misma y es posible msjorar considerablemen~
te su duracidn, , *

Adn en el caso de que exista el temor de que
pueda producirse la dispersidn de gotas de aceite -b-
como sdlo es necesario extender la pantalla laminar -26-

20 aplicando aire comprimido al cajetin cilindrico -22- a
través del tubo de iptroduccion de sire comprimido -28-,
la pantalla laminar se puede extender muy fécilmente in~
cluso en un estado de mal tiempo.

Aunque la pantalla -26- en la realizacidn des=

25 crita ha sido constituida en forma laminar puede Ser
constituida en forma de una red de malla fina. -

Ad;més, ia presente invenecidn es gplicakle,au: -

de iuefes o 1868 eXistenies de acero:

POOR
QUALITY
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Por etra parte, aungue las paredes flexibles

- .de Utiidn -13- se extienden a ambos lados interior ¥ ex-

terib} de las unidades =2l1-, como se ilustra en la fi=-
gura 16 de acuerdo con la forma de realizacign descri-
ta; la pared flexible de unidn ~13- se puede extender
solamente en un lado como Se representa en la figurae
17, Debe hacerse constar que en dichas figuras las
partes componentes . equivalentes 2.las de las realiza-
ciones anteriores se indican con iguales referencias

numéricas,

En las figuras 18 a 21 ge ilustra otra forma
de realizacidn preferida de la presente invencidn. En
tales figuras la referencia numérica -31- indica un par
de flotadores situados opuestos a intervalos determi-
nados entre si, los cuales estdn constituidos por una
caja rectuﬁgular hueca y se hallan unidos entre s{ por b
medio de cadenas -32-, cuyos flotadores estdn anclados
en el fondo del mur por medio de cadenas -33-,

Con =34~ se iﬁdioa en elemento amortiguadder
que pctdia asimismo como un separador que estd inter-
puesfo entre el pur.de flotadores o unidades -31- de
mane;u que flota por si mismo y en el que en un basti-
dor ~34b~ que rodea a un flotador rectangular -34a-
estdn Soportados neumdticos =-346- de ruedas de vehi-
¢ulos en los lados del flotador «34a~ opuestos a los
flotadores =31~, Como es natural, el elemento amorti-
guador -34- puede estar constituido por otros varios

materiales eldsticos flotantes,
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De esta manera, se puede construir una barre-

.ira é8n dos linees de flotadores =3l=, «~3le unidos en-

tre 8f por medio de las cadenas -32-.y con el elemento

amortiguador ~34= interpuesto entre los mismos,

. Las superficies extremas opuestas de los flo-
tadores ~31- de dichas lineas adyacentes estdn unidas
entre si por medio de una pared flexible -35- y, ademds,
entre los flotadores =-31- adyacentes estd uﬁiaa una ca-
dena =36—~ de manera que dichos flotadores adyacentes

no se pueden separar Sobrepasando una distancia prede~

'tegminada con lo cual se puede evitar que dicha pared

=3B= sufra dafios,

Las unidades construidas de la manera descri-—
ta estdn conmectadas en forma miltiple para flotar en
la superficie del agua y ser utilizadas como una barre-
ra contenedora de aceite derramado y del oleaje y amor—

tiguadora de choques y, en el caso de que se ha derra-

. mado una-:gran catidad de aceite debido a un accidente

o similar, incluso si los flotadores -31- rodean per-
fectamente ol aceite derramado —a-, el mismo puede ser
conducido y reunidq;en una espesa capa en una cierta

porcidn de los flotadores -31-, una parte del aceite

reunido se puede convertir en gotas de aceite =b= por

el movimiento vertical de los flotadores‘—al- Y las

gotas de aceite =—b- pueden pasar por debajo de la su-

- perficie de los flotadores ~31- y flotar y estancarse

en la superficie del agua entre las dos lineas de flo-

tadores =31= (ver figura 20),
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En consecuencia, para las gotas de aceite -b-

. ~$
que han sobrepasado los primeros flotadores =31= ne és

tan fdcil que sobrepasen los segundos flotadores =31-
Yy por tanto, la barrers ilustrada puede cumplir plena~
mente la funcién dé una barrera contenedora de aceite,
Ademds, como se ilustra em la figura 21, si
un barco ~16- choca accidentalmente contra el flotador
-31-, el mismo se desplaza empujado por el barco y es

estirado por la cadena =33~ y simultdneamente el ele~

* mento amortiguador =34« e85 comprimido entre los dos’

flotadores =31~, Como Sea que en el elemento amortigua-
dor =-834- estd mortado un gran ndmero de neumdticos usa-—

dos =34c~ de ruedas de vehiculos, dicho elgmento AMOY =~

tiguador -34- puede absorber la energia cinética del

barco ~16-= que ha chocado.-
Ademds, utilizando efectivamente la atenua-

¢idn fiiccional ocasionada por los movimientos relati-

~ vos del agua en el espacio formado entre el par de flo-

tadores =3l- y el elemento amortiguador =34-, se puede
disipar.la energf{a cindtica de las olas,

Debe hacerse constar que, como los flotadores
~31~ estdn unidos entre si por medio de cadenas -32- y
entre las dos lineas de flotadores oppestos =31- estd
interpuesto un elemento amortiguadqr «34-, o8 decir,
que como los precitados flotadores -31- estdn unidos
por medio de estructuras de conexidn blandas y flexi~-

bles, no se ejerce una fuerza execesiva sobre cada ele~-

mento Yy de este modo se puede me jorar considerablemente
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la duracidn de la barrera,

ff' Aunque la presente iﬁ%enci&n ha sido descri-
ta con relacidn a sus formas de realizacidn preferidas
e8 naiural que la misma no quedh limitada a dichas for--
mas de realizacidn, sino que Se pueden efectuar mumero-
808 cambios Bin apartarse-para ello del espiritu de la

invencidn,

N 0 T A
EEmpErmasEnsane
Se reivindica como objete de la presenta pa-
tente de invencidni
1.~ Barrera flotante para la contencidn de
aceite y el oleaje y amortiguadora de chogues, del
tipo que comprende un conjunto flotante constituide por
el menos una linea preferentemente cerrada de unidades
dispuestas en sucesidn, unidas -por Sus extremos en
forma &rticulada mediante elementos flexibles y conve-
nientemente ancladas, comprendiendo cada unidad un flo-
tador alargado provisto inferiormente de una valla lon-
gitndinal intercepbora del aceite, que se extiende ba-
jo el nivel del agua, caracterizada porque cada unidad
comprende ademds una segunda valla interceptora superior
opuesta a la valla inferior y que se dxtiende por emci-
ma del nivel del agua, un primer elemento amortiguador
de superficie exterior curvada fijado a uma placa para-
lela a las citadas vallas supcrior e inferior unida al

flotador, previsto en al menos un lado de dichas vallas

e e e e Aty s i
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7_ﬂto ds" choques, que eventualmente esta provisﬁo interior-

ﬁente de un vaciado parea méjorar el amortiguamiento

y puede presentar distinta anchura segin la vertical
en‘uno y otro lado, y sendas paredes laterﬁles superior
e inferior en al menos un lado de dichas vallas en co~
rrespondencia con el amortiguador formando las superfi-
cies exteriores de diches paredes laterales y del emor-
tiguador una superficie curvoconvexa continua que une
el borde syperior de la valla superior y el borde infe-
rior de la valla inferior,de manera que la unidad de
barrera presenta una anchura méxima en la Seccidn trans-
versal prdxima a la linea de flotacidn de dicha unidad,
con lo que la misma adopta una configuracidn cuya sec- '
¢idn es substancialmente ovalade con el eje mayor subs—
tencialmente vertical,

2,~ Barrera flotante, segun la reivindicacidn

anterior, caracterizada porque cada unidad comprende
un cajetin cilfndrico tubular longitudinal previsto en
el bqrde inferior de la valla inferior, que esti pro-
vistq de una rendij; abierta inferiormente en sentido
longitudinal, a través de la cual es pasante una pan-
talla flexible unide por un extremo ‘a un eje de arro-
llamiento Ssoportade en forma giratoria por sus extre-
mos en el interior del citado cajetin cilindrico, es-
tando fijado al extremo libre de la pantalla un peso
asimismo longitudinal de seccidn a modo de cufia, que

al arrollar la pantalla sobre el eje cierre la rendija
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en forma estanca, estando asociado a dicho ca;et1n un

',

'”tubo de - alimentacion de aire a presidn que en su actua-

cién separa diché peso de la rendija perm1t1endo que
la pantalla quede colgando desde el cajetin, en cuya
posicidn mejora la contencidn del aceite derramado;

3.- Barrera flotante, segin las reivindicacio~
nes anteriores, caracterizada porque los elementos fle-
xibles que unen las unidades comsecutivas estan dispues-

%08 on al menos una cara de dichas unidades y Se pro-

longan inferiormente de manera que su borde inferior

queda substancialmente a 1la ﬁisﬁa prq?undidad que el
peso de la pantalla cuando este completamente desplega—
da, lo cual coadyuve con la pantalla en la contencién
del aceite derramado. '

4,~ Barrera flotante, segin las reivindica~
ciones anteriores, caracterizada porque las ungdades
de la linea exterior, cuando la barrera comprende mds

de’ una linea’ de unidades, compenden un primer amor-

tiguador .curvado como el citado en la cara exterior

‘a la barrera, y un segundo amortiguador plano en la

cara intepior, mientras que las unidades de la linea in-
térior comprenden‘un tercer amortiguador ifregular en

la cara exterior al espacio cerrado por 1a'barrera, Y

en la ara interior presentan un segundo amortiguador .
plano,_estando dispuesto entre los segundos amortigua-
dores de dos unidades enfrentadas de dos lineas yuxta-
puestas un elemento Sepmrador constituide por un cuar-

to amortiguador substancialmente paralelepipddico.
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B,~ Barrera flotante, segin las reivindica=-
"

‘ciones anteriores, caracterizada porque cada flotador

incorpora cartelas transversales de refuerzo Y porgque
las vellas inferiores estdn provistas de anillas me-
&iante las que se efectua la unidn de las citadas uni-
dades y el anclaje de las mismas al féndo con las cade~
nns aorrespandientes,

6.~ Barrera flotante, segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque dichos elemen~-
tos amortiguadores estdn constituidos por un bastider
substancialmente paralelepipédico constituido por una
sefie de elementos tubulares o en forma de barra que
forman los largueros y travesafios del mismo unidos en=
tre sf, cuyo bastidor gque en su actuacidn se dispone
longitudinalmente a las citadas unidades eété provisto
de una plur;lidad de elementos anulares eldasticos amor-
tiguadores, pasantes a través de los largueros, y es
mantenido en posicidn de flotabilidad mediante un ele-
mento flotador substancialmente paralelepipédico que
lo atraviesa y al que esta unido, )

7.- Barrera flotante, segin la reivindica~-
cidn 6, éaracterizada porque dichos elementos eldsticos
consisten en cubiertas de neumdtico preferentemente
usadas,

8.~ Barrera flotante para la contencidn de
aceite y el oleaje y amortiguadora de choques,

Esta memoria consta de veinticuatro pdginas

escritas por una 8ola cara,



BARCELONA,

28 bic. 1977,
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