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se ha dicho anteriormente, ¥ queda fijado al chasis del

g-' 80 l reduciendo por lo tanto la velocidad de

La presenté Memoria descriptiva se refiere, comd

su enunclado indica, a unos perfeccionamientos introducidos

en los frenos eléctricos para vehiculos, delitipo'consti-

‘tuido para ser intercalado en el Arbol de transmisiém, de

modo qﬁe éste pueda ser bloqueado para obtener el frenado
correspondiente. |

Como es sabidé, en determinados vehiculos se gpli- «
can sobre el &rbol de transmisién frenos o ralentizadores
eléctricos, que actﬁén basédndose en las corrientes parasi-
tarias o.de Foucault, originadas por masas metdlicas al
girar en un campo magnético uniforme.

Para ello, este tipo de fremo consta de un sis-
tema inductor, nicleo estéticoﬂy.bobinas inductoras, asi

cdmo de dos volantes,giratorios,los cuales cortan el flujo

- creado por el sistema inductor, el cual es estatico, como

vehiculo mediante soportes- adecuados, mientras que los
volantes, uno a cada lzado del sistema inductor, se encuen-
tran unidos por un eje acoplandose adecuadamente a los ele-

mentos de transmisién girando con ellos a la misma velo-

“cidad.

Mientras no sé_actﬁa.enfel freno, los volantes
giran con la transmisién?del'vehiculo, transmitiendo nor-
malmente el movimiento de la caja de cambios al diferené¢ial.
En cuanto se excitan las bobinas inductoras, se crea el campo
magnético, y en los volantes; al cortai éstos, las lineas
de fuerza del campo magnético, se crean unas corrientes para
sitas las cuales a su vez dan 6rigen'a una fuerza resultante

de sentido contrario al giro, que se opone al movimiento,

la transmisién, ¥, l
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La variacién de la potencia de frenado se obtiene

“haciendo variar la intensidad de excitacidén de las bebinas

inductoras.

Hasta zhora, los frenos del tipo arriba resefiado,

‘presentaban una serie de inconvenientes, por.lo que se ha-
. {

‘cia necesario desarrollar unos perfeccionami?ntos que per-

mitieran subsanarlos.

De'aéuérdo con la infencién, el presente fréno
conéta de una sola bobina, en vez de dos com4 los actual-
mente conocidos, con lo que es posible,reducir el volumen
ael cdnjunto;_al propio tiempo que se le dota de una mayor
robustez, simplificando ademéds el nlmero de piézas.

' 7 Por otro lado, el freno que se preconiza, carece
de ejércon mangqpés en los extremos, ya que los mismos man- |
gones de salida se acoplan en su centro, dentro de la céa-
mara de engrasé,.por lo que, pricticamente, no sufre des-'
gaste. Ademés, sobre los mismos platos de salida se disponen
los rodamientos, con lo cual se eliminan los estriados o
poligénados de punta de eje que,hasta ahora,producian averias
por su desgaste al ir exentas de engrase.

En general, cabe destacar que por su disefio, el
coste de fabricacibn es mas reducido, tiene menos beso y
su mecanizacidn es'més sencilla, con la particularidad de
qﬁe al disponer de una sola bobina se obtiene la ventaja
en cuanto al circuito magnético que es més corto.

A continuacién se haré una deseripcién completa

de la aludida invencién, con referencia a los dibujos que

- se acompafian, en los cuales se representa, a simple titulo

,l deeﬁemplo, no limitativo, una forma preferente de realiza- l
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ién, susceptible de todas aquellas modificaciones de de-

—3 —

taile que no alteren fundamentalmente-sus:qéfacteristicaS'
gsenciales. : ' i '
| En dichos dibujos:

La figgra 1, representa una vista en seccién lon-
gitudinal del coﬁjunto'de freno.

La figura 2, corresponde a una vista en seccidn
transversal por un planc que pasa entre el nicleo activo fijo
y el disco acoplable al eje a frenar.

Segfin el ejemplo de ejecucioén representado, el
mecanismo de freno porrindﬁccién que se preconiza, esta
constituido por un nficleo (1), sensiblemente cilindrico, di-
vidido transversalmente en dos mitades, entre las que se
crea un cajeado anular (2) para alojar una bobina (3), que-
dando ambas piezas que forman el niicleo perfectamente soli-
aarizadas por medio de unos tornillbs (8). Las bases éxte-

riores del nicleo (1) presentan una forma de estrella, cuyos

brazos (7) se prolongan seglin una pared lateral (4) paralela

al eje del conjunto, cuya altura queda definida por la
profundidad del cajeado anular (2), de modo que sobre el ex-

tremo de tales paredes (4) pueda ser fijada una pieza polar

'(5),,fijéda con los correspondientes tornillos (6), de ma-

nera que dichas piezas p;lares (5) queden intercaladas entré
los brazos (7) de la estrella del nQcleo conjugado, y per-
fectamente enrasada coh la superficie'éXterna del mismo.

.EL nficleo (1) presenta una orificacién axial.(l7)
a través de la cual se disponen dos mangones (10) en dispo-
sicidén coaxial, dotados de un acoplamientd central Que los

solidariza entre si, con la colaboracidén de un espérrago

':l (9) roscado por susrextremps paré7facilitar eirapriete;por l

1
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medio de las correspondientes tuercas, estableciendo asi -—_]
una composicidn de eje convenientemente apoyado sobre unos
rodamientos (12), que quedan retenidos por'un_preﬁsaesto-r
pas (13) conveniehte fijado, el cual fiene como misidn
principal la de eétablecer una perfecta estanqueidad del
orificio (17), el cual se establece en cAmara de engrase;

Lbs extremos libres de cada uno de los mangones
(10) presentan una cabezi o plato (11), cajeada concéntri-
camente para dar alojamiento a las tuercas dgl esparrago

central (9), mientras que por el exterior reciben sendos

volantes (14), de naturaleza metalica adecuada, los cuales

quedan enfrentados con las caras externas en forma de estre-
lla del n@eleo (1). En cada una de las citadas cabezas (11)
se montan sendos platos de acoplamiento (15), fijados con
tornillos (16)'que también fijan a los respectivos volantes
(14), de modo que, acoplando uno de los platos (15) a un
eje de transmisidén primario, sea transmitidorel movimiento
de rotacidén a un eje secundario acoplado en el otro plato
(15), todo ello a través de los ﬁangones (10), mientras

que el nficleo (1) perménece totalmente estatico.

En estas condiciones; el objeto descrito se monta
cphvenienteménte en el chasis de un vehiculo, fijando esté-
ticamente el mficleo (1), mientras que la parte mévil se
acopla por los cofrespondientes platos (15) a la transmisidn,
de manera que el movimiento de la caja de cambios.sea trans-
mitido normalmente al diferencial, girando con el eje de los
dos volantes (i#) enfrentados al nficelo (1).

De esta forma, cuando la bobina (35 reciba una

corriente variable, mediante la disposicibén intercalada de

’ resistencias y bobinas de cargas variables ex el circuito
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G aliméntacién, dichas variaciones de intensidad pfoduceﬁ"]
una fuerza electro-motriz de induccidn tambien variable,
de modo que en los volantes (14) se produzca una induccién
ocasionada por ei;copjﬁnto del nficleo activo (1.

5 Asi, las variaciones en 1a corriente que atra-
viesa la boﬁina (3)'transformada en las correspondientes
variaciones en.inducpién, son las que originan 91 frena&o
mis o menos activo sobre el eje o transmisién acoplada por
medio de los platos (15).-

10 "~ La forma, dimensiones y materiales!podrén ser va-

riables y, en general, cuanto sea accesorio ¢ secundario,

siempre que no altere, cambie o modifique laigsencialidad
del objeto que se describe. ,
. ' Los términos en que queda redactada esta Memoria
15 son ciertos y fiel reflejo del obﬂeto’descfito, debiéndose
tomar con cardcter amplio y nunca enm forma limitativa.
. ) ’ El solicitante se reserva e} derecho de obtencién

de los oportunos Certificados de Adicidn complementarios

por las mejoras o'perfeécionamientos,que en lo sucesivo pu-

: 20 diera aconsejar la practica.
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18).- Perfeccionamientos en frenos eléctricos apli
cables a vehiculos, caracterizados por ladig
posicidén de un nlGcleo estatico, atravesado axialmente por

un mangbén dotado de medios de acoplamiento a una transmi-

-sibn. DiCho nlcleo, de naturaleza adecuada, sensiblemente

cilindrico,se forma con dos piezas conjugadas y fijadas en-
tre si, entre las que se'crea un cajeado anular para alojar
una bobina Que,al ser inducida por una corrienfe dé inten-
sidad variable,proporciona en la periferia derlos planos
tranéyersales externos del niicleo polaridades adecuadas,

creando un campo magnético cuyas lineas de fuerza son corta-

- das por sendos volantes solidarios a la parte mdvil, creando

unas corrientes parasitarias que generan una fuerza resul-
tante de sentidq contrario al giro, reduciendo asi 1a velo- |
cidad de rotacidén, mis o menos, en funcidén de la mayor o
menor intensidad inductora de la bobina.

22).- Perfeccionamientos en frenos eléctricos apli
cables a vehiculos, segln la anterior reivindicacidn, carac-
terizados porque las bases transversales externas del nficleo,
forman una estrella entre cuyos brazos se intercalan sendas
piezas polares que determinan el cierre del campo magnético

del conjunto.

32).- Perfeccionamientos en frenos eléctricos apli

cables a vehiculos, seglin anteriores reivindicaciones, ca-

racterizados porque a través del orificio axial del nfcleo

se monta un mangbn dividido en dos mitades, susceptibles de
ser acopladas entre si, quedando reunidas axialmente por un

esparrago de extremos roscados en los que se montan sendas

I tuercas de apriete, constituyéndose asi un eje que apoyado l



- en cojinetes adecuados pueden glrar llbremente a traves
del nucleo eléctrico del freno. chhos coalnetes quedan
retenidos por sendas tapas que actlan como prensaestopas
de cierre del interior del orificib'axial delinﬁcleo,,que

5 ' asi se conv1erte en camara de engrase de dlchos coalnetes‘
.y del acoplamlento central del mangon.
48) .- Perfeccionamientos en frenos. eléctricos apli
" cables a vehiculos, segin anterioreg reivindicaciones, ca-
 racterizados porque ios extremos externos de las dos mitades

10 del mangdn, se rematan segln una cabeza en que se solidari-
zan los respectivos volantes enfrentadoé a ambas caras del
"niicleo magnéticb, asi como sendos platos de acoplamiento
a la transmisién.

- : 52) ,- "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS ELECTRICOS APLI
16 CABLES A VEHICULOS". : S

Todo ello segin queda expuesto en la presente lMe-

: 'moriarque consta de siete hojas foliadas ¥y mecahografiadas

por una sola cara y dibujos que con la misma se acompafian.

> - MupeID, ’ﬁﬁENE 1978
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