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v La presente invencidn se refiere a perfeccionamien
tos relativos a un sistema de frenos de fluido s presiéﬁ pa
ra vehidulos y, de un modo mis particular, se refiere a un
sistema que comprende por lo menos un depdsito, un freno de
Se emergencia que se mantiene suelto por uns presidn de reten-
cibén que se comunica al freno desde cl depdsito, una condug
cién de suministro para comunicar la presibn de retencidn 3l
freno de emergencia y sl depbsito, un freno de servicio, una
conduccibn de servicio, y un dispositivo para poner en fun-
10, cionaﬁiento el freno de servicio que rgsponde al nivel de la
presién del fluido en la condﬁgcién de servicio para comu-
nicar el freno de servicic con el nivel de presién del flui
do del depésito.
El aslgunos paises, las reglamentaciones gubernsmen
15, _tales exigen que los vehiculos de freno neumiticos se deten
gan en disﬁancias predeterminadas en condiciones de emergeg'
cis cuando‘se produce una averia en los frenos del vehiculo.
Hasta shora, esta capacidad de frenada de emergencia se ha
conseguido en general por medio de accionadores de resorte
20f que mantienen en estado suelto por fluido a presidén. En
condiciones de emergencia, cusndo se desshoga lsa presibn
de retencibn, los accionsdores del resorte hacen funcionar
- los frenos del vehicdio, deteniendo por lo tauto el vehicu
lo. De un modo similar, los accionadores de resorte de los
25, frenos se utilizsn también cuando el vehiculo est estacio
nado. No obstante, desde hace tiempo se ha reconocido que
es conveniente emplear los frenos de resorte solamente pa-
ra estacionamiento, puesto que su uso en condiciones de
emergencia tienen muchos inconvenientes. Ademds, los pares

30, de frenads relativamente elevados que exige la detencién
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de un vehiculo en condiciones de emergencia exige el em~-
Pleo de accionadores de frenos de resorte en todas las
ruedas del remolque, No obstante, si se utilizan frenos
de resorte solamente pars estacionsmiento, serin necesa-
rios tan solo dos accionadores de frenos de resorte en un
remolque que tenga un' eje en tandem con cuatro.ruedas,
con lo que se ghorra el gasto de tener que utilizar scecig
nadores de frenos de resorte en las otras ruedss del con=
Junto de eje en tandem, .

El presente invento fiene por objeto principal
resolver los inconvenienteées definidos proporcionando un
dispositivo eficaz y barato quese utilizsn en un sistema
de frenos de remolque, cuyo dispositivo responde s cond:i.-Ll

)
ciones de emergencis o de estacionasmiento pars comunicar
la presidn de retencién utilizeds psrs retener los frenos
de resorte en estado suelto: con el fin de que funcionen
los frenos de servicio. De este modo, los frenos de servi
cio se utilizarin pare éfectuar una frgnada de emergencia
¥y los frenos de resorte se utilizardn solamente pars esta
cionamiento.’

Otro objeto importante del invento es reducir el
nlimero de frenos de resorte necesarios en un eje de remol
que en tandem, con 1o que se reduce notablemente el costo
del sistema de los frenos del remolque.

Otro objeto importsnte del invento es proporcio-
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nar un sistema para asegurar que no se efectfie un funcio-
namiento de emergencia de los frenos de servieio sl mismo
tiempo que un funcionamiento normal de los frenos.

Los objetos definidos anteriormente se consiguen,
seglin las ensefianzas del presente invento, gracias al he-
cho de que el sistems de frenos comprende un dispositivo
de emergencia que responde a2 una reduccidén en el nivel de
presibén del fluido en la conduceién se suministro s un ni
vel predeterminado paré aislax la presibén de retencibn
que se comunice con €l freno de emergencia désde el depd-
sito y comunicar ls presién de retencibn sl dispositivo de
accionamiento del freno de servicio psra hacer que este
efectie un funcionsmiento del'freno de servicio comunicsn
do el freno de servicio con el depdsito. De este modo, en
condiciones de emergencia o cusndo se estaciona el vehicu
lo, haciendo que se reduzca el nivel de presibén del flui-
do en 1ls coﬁducci6n de suministro del remolque az un nivel
relativamente bajo, el dispositivo de emergencia segin las

ensefianzas del presente invento corta la comunicacibén en-

. tre la conduccién de suministro el depbsito y el accionas-

dor del freno de resorte, y utiliza ls presidén de reten~
c¢idén comunicadas al accionador del freno de resorte para

efectusr un accionsmiento del freno de servicio indepen-
dientemente del nivel de presibn del fluido en ls conduc

¢ibn de servicio del remolque,
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’ En una modalidsd preferible, el dispositivo de
emergencis comprende un pistén sometido por uns de sus
caras al nivpl de presifn del fluido en 1a conduccidn de
surinistro y por su otra cara a lg fuerza del dispositi-
vo resiliente desplazandose el pistén desde uns primers
posicibn, que comunié% la conduccién de suministro del
depbsito y el freno de emergencia y evita la comunicacién
entre el depbsito y el dispositivo de accionamiento de
servicio, hasta unas segunda pqsicién, en la que se evita
1a comunicacidn entre el depdsito, la conduccién de sumi
nistro y el freno de emergencis y se estableée la comuni~
cacién entre el freno de emergencis y el dispositivo de
accionamiento del freno de servicio como resultado de qué
el nivel de presién del fluido en la conduccién se reduce
a dicho nivel predeterminado. Se utiliza sdemis un dispo-

sitivo que responde a la presién y que evits la2 comunica-

~cibén entre la conduccién de servicio y el dispositivo de

accionsmiento del freno de servicio cuando el pistén se
encuentra en la segunds posicidn y la presibn de reten-
cidn se comunics con el dispositivo de accionamiento del
freno de servicio, de este modo se evita que los frenos
de servicio se deterioren en caso de que se intentara un
accionamiento normsl de servicio cusndo estos frenos ya
estén hechados por la presibén de retencién. Ademds, se

puede habiliter un orificio de modo que la presibn de re



10

15

20

25

tencidn se reduzca a un régimen predeterminado; por lo
tanto,‘se efectid una frenada de emergencis utilizsndo
los frenos de servicio del vehiculo, y psra el estscio-
namiento se emplean los frenos de resorte solamente deg
pués que ls presibén de retencidén se ha sangrado hasta
el nivel bajo predeterminado necesario para el funciong
miento del freno de resorte. ‘

Estas y otras carscteristicas y ventajss del prg
sente invento resultarin evidentes por la degcripcién que
sigue de una modalidad preferible, expuesta a titulo de
ejemplo solamente y con relacién a’la ﬁnipa figura de los
dibujos adjuntos, que es una ilustracidn esquemdtica de
un sistema de frenos nbrmal_dé,remolque con una ‘valvuls
de emergencis segfin las ensefianzas del presente invento,
ilustrads en seccidn transversal.

Refiriendonos shors a los'dibujos, una valvula
de emergencia, indicada de un modo genersl por el niimero
10, comprende una caja 12 que tiene une lumbrers de entra
da 14 1la cuai se conecta a la conduccidn de suministro
del remolque 16 y otrs lumbrera de ent;ada 18 que se co-
nects a la conduccidén de servicio del remolque 20, Duran
te las condiciones de funcionamiento normsl, la presién
del fluido en 1s conduccidén de suministro del remolque 16
se mantiene a un nivel relativsmente constante por el com
presor de asire que funciona por el motor del vehiculo. No

7
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obstante, durasnte un fallo del sistema de frenos-de flui
do a presién, la conduccidn de suminiétro 16 se ventila
s un nivel de presién relativamente baja por la valvula
de proteccién normal del tractof (no ilustrada) llevades
por ls parte de trac?or de la combinacién de tractor-re
molque, La conducciéﬁ de servicio del remolque 20 se en
cuentra normalmente a un nivel de bajs presién, pero
cuando se efectlia un funcionsmiento del freno por funcig
nsmiento de una vélvula normsl del freno (no ilustrada)
montada en el compartimiento del conductor del tractor,
se comunics el fluido s presifu s través de 1s conduc~
cién de servicio del remolque 20 para efectuar el funcio.
namiento de los fremos. . |
La vilvula 10 estd provista también de lumbre-
ras de salida 22, 24 que se comunican con depbsitivos de
servicio 26, 28, respectivamente. Otra lumbrera 30 dé la
vélvuls 10 se comunica con las lumbreras de retencién 32,
34 de los accionadores normsles de los frenos de resorte
indicados de un modo general por los nfimeros %6 y 38, lLos
accionadores de los frenos de resorte 36 y 38 son tradi-
cionales y se fabrican segfin cuslquier disefio perfectamen
te conocido por los expertos en la materia. Los accionado
res nofmales de los frenos de resorte del tipo ilustrado'
esquemdticamente en el.dibujo, comprexde una cimaras de ré

sorte en la cusl se mantiene ‘retenido un resorte de fuer-
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za relativamente elevada por fluido a presibén que se co-
munica con las lumbreras de retencién 32 y 34. Los ac-
cionadores de los frenos de resorte 36 y 38 comprenden
tembién tradicionalmente una cémars de freno de servi-
cio que entra en accién para efectuar el funcionsmiento
del freno de servicio comunicsndo fluido a presibn a trs
vées de las lumbreras de servicio 40, 42. Gomo los accio-
nadores de frenos de resorte 36 y 38 son de construccibdn
tradicional, no se describiréﬁ con detalle en la presen-
te memoris.

La comunicacién del fluido a presién a las lum-
breras de servicio 40 y 42 se controla por valvulas de
relé indicadas de un mod6 general por los nfimeros 44 y
46, Estas vilvulas de relé son también de construccién
tradicional y ﬁo es necessrio describirlas con detalle
en la presente memoria. Las lumbreras primarias 48, 50
de las vilvulas de relé 44 y 46 se comunican con una
lumbrera de salida 53 de la v3lvuls de emergencia 10,

La caja 12 define un 8nima indicada de un mo-
do genersl por el nfmero 52, El 4nima 52 estéd escalonag
da para definir una seccibn de mayor didmebtro 54, una
seccién de menor didmetro 56, una seccién 58 gue tiene
virtualmente el mismo didmetro que la seccidn 54, una
seccibn de didmetro afin mayor 60 y una.secci6n de dié-

metro méximo 62. Un pistén correspondientemente escalg
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Fado 64 se monta deslizantemente en el fnima 52 y define
una cara sensible al fluido a presidén 66 que se expone sl
nivel de presidén del fluido en la lumbrera de entrada 1&4.
El muelle 68 empuja elasticamente el pistén 64 hacia la -
posicibn ilustrada en el dibujo. E1 pistén 64lleva juntas
70, 72 que se acopla; herméticamente a la pafte 56 del
dnimg 52, dependiendo de la posicibén del pistén. El pis-
tén 64 lleva también juntas 74, 76 y 78 que se acoplan
herméticemente s las partes 58, 60 y 62 del &nims 52, res
pectivamente. I'a parte de mayor difmetro 62 del 4nima 52
gse comunicéa con los depdsitos de servicio 26'y 28 a3 tra-
vés de los conduetos 80, 82 que se comunican con los ac=~
cesos de sslida 22 y 24, respectivamente. En los conduc-'
tos 80 y 82, respectivamente, hay previstas vilvulas de
retencién 84, 86 que permiten la comunicacién del fluido
sin restriceibén s los depésitos de servicio 26 y 28, pe-'
ro que evitan la comunicacidén en direccién opuesta. Un
manguito 88 que responde a la diferencialde presibn, eg
t2 previsto en el conducto 90 que comunica ls lumbrera

de salida 22 con la lumbreraz de szlida 24 y comunica un
conducto 92 con el mis elevado de los niveles de fluido

a presién en las lumbrerss de salida 22, 24. E1l conducto
92 se comunica con la parte 58 del 4nima escslonads 52,
Lg lumbrera de salidas 30 se comunica con ls parte 56 dei

énime 52 por un conducto 94. Un manguito 96, que respon-
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de a la diferencial de presibén, y que es idéntico sl msn
guito 88, comunica el m3s elevado de los niveles de pre-
s5i6n de fluido en la lumbrera de entrads 18 y la parte
54 del anima 52 con la lumbrers de salida 53. Un orifi-
cio de restriccibn del flujo 98 comunica la parte 54 del
fnima 52 con la atmésfera. Otro conducto 100 comunica la
lumbrera de entrada 20 con la lumbrera de entrada‘l6. Una
vilvula de retencibén 102 en el conducto 100 permite la
comunicacién desde la lumbrers de entrads 18 & la lumbre
ra 14, pero evita la comunicacidn eﬁ direccién inversa.
El conducto 100 esti provisto tembién de un orificio de
restriccidn de flujo 104 que restringue la comunicacién
del fluido a través del conducto 100 a un ;égimen prede-
terminado. |

Los diversos componentes de la valvulas de emer=~
gencig se ilustran en el dibujo en las posiciones que
gdoptan cuando el sistems de frenos de sire esti total-
mente descargado. Cusndo hs de funcionsr el vehiculo, se
ponen en marcha el motor del vehiculo, haciendo funcio-
nar de este modo el compresor de sire normsl. El funcio-
namientoc del compresor de aire comunics fluido =z presibén
a través de la conduccidén de suministro del remolque 16,
La presibn del fluido en estz conduccibén actliz sobre la
cara 66 del pistén 64, empujsndolo hacia srriba, segin

se vera en el dibujo, oponiendose a la fuerzas ejercida
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vor el muelle 68. Cuando se produce esta asccibn, la junta
70 se pone en acoplamiento hermético con la parte 56 del
fnima 52, cortsndé por lo temto la comunicacién entre ls
lumbrera 20 y la parte 54 del 3nima 52 a través del con-
ducto 94, Simulténeagente, la junta 72 se ve obligada a
pérdbr el contacto h;rmético con la parte 56 5 pesa a la
parte de mayor didmetro 58. Al mismo tiempo,-la junta 60
se fuerza en la parte de mayor didmetro 62 del nims 52,
iniciando por lo tanto una corunicacién de fluido pricti
camente sin restricci6n entre ls conduceibn de suministro
16 y el conducto 80, Como la presidén del fluido en el con
ducto 80 se comunica también con el conducto 82, y como
- .el nivel de la presidn en los depdsitos 26 y 28 se encueﬁ
tra & un nivel relativamente bgjo, los niveles de presién
del fluido mds elevados en los conductos 80 y 82 abren las
vélvulas de retencién 84 y 86 para comunicar el fluido a.
presién a través de las lumbreras de salida 22 y 24 con
el fin de cargar los depbsitos de servicio 26 y 28. Al
mismo tiempo, come la junta 72 hs sido empujada hacis la
parte de mayor difmetro 58 del 4nims, se establece una ¢o
municacibén de fluido pricticamente sin restriccibn entre
los conductos 92 y 94. Por lo tanto, el nivel de presién
del fluido relativémente elevedo que se comunica s los
depdsitos 26 y 28, se comunicard también a través de la

lumbrera de salida 30 a2 las lumbreras de reduccibén 32 y
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%4 de los sccionadores de los frenos de resorte 36 y 38,
La presibn de retencidén asbate el muelle mencionado conte
nido dentro de los accionadores 36 y 38, soltando por lo
tento los frenocs de estacionamiento del vehiculo. En este
momento se puede mover el vehiculo. | 7

Si se efectfis un asccionsmiento de los frenos de
servicio por funcionsmiento de la v4lvula normal regula-
de por el conductor, cuya vilvuls estd montada en el com
partimiento del conductor del'vehiculo, se comunics flui

do a presién a través de lz conduccidn de servicio 20 y

' 1a lumbrera de entrads 18. Como la parte 54 del &nima 52

estd virtualmente s presién stmosférica debido a 1s comu
nicscibn del fluido s través ael orificio 98, el nivel
de presidn del fluido relativamente elevado en la lumbre
ra 18 empujs sl manguito 96 s la posicibén ilustrads en
los dibujos, permitiendo por lo tanto una comunicacién
de fluido virtualmente sin restriccidén entre la lumbrers
de entrads 18 y la lumbrera de sglida 53. Este nivel de
Presibén del fluido en la lumbreéa de salida 53% se comu-—
nica con las lumbrerszs de servicio 48 y 50 en las vélvu-
las de relé 44 y 46, Las vélvulas de relé 44, 46 respon-
den a8l nivel de presibn del fluido en las lumbreras de
servicio 48 y 50 psra iniciar la comunicacién del fluido
entre la presién del fluido slmacenada en los depdsitos

26 y 28 con las lumbreras .de servicio correspondientes
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40 y 42 de los accionadores de los frenos de resorte 36 ¥y
38, respectivamente. Las valvulas de relé 44, 46 efectudn,
por lo tanto, un funcionsmiento de los frenos de servicio
de una forma normsl. Cusndo se suelta la vilvula mencionag
da regulada por el conductor, el nivel de presién del flui
do en la lumbrera 18¥;e reduce a un nivel relstivamente ba
jo, haciendo que las vélvulas de relé 44, 46 expulsen el
fluido 2 presibn comunicado a las lumbreras de servicio

40 y 42. | \ '

Durasnte circunstancias de emergencia, cuando uns
aver{a evita el funcionsmiento normsl del sistema de fre-
n0s de gire del vehiculo, 1o conduccién de suministro del
remolque 16 se véntila por la vélvula de proteccidén normél
del tractor montada en el vehiculo. Cuando se ventila la
conduccidn de suministro 16, 12 presibn en la lumbrers de
entrada 14 se.reduce a un nivel relativamente bajo, hacieﬁ
do por lo tanto que el muelle 68 empuje sl pistdn 64 2 la
posicibn ilustrads en el dibujo. Cusndo se produce esta
aceibn, le junts 76 se acopla herméticsmente s la parte
60 del 4nima 52, evitando por 10 tanto ls comunicscién
desde la conduccién de suministro 16 hasta los depdsitos
de servicio 26 y 28, No obstante, el contenido de fluido
de estos Gltimos qﬁeda confinado gracias a las valvulas
de retencién 84 y 86. Al mismo tiempo, la junta 72 es

empujada en contacto hermético con la parte 56 del 2nima



10

15

20

25

52, cortando por lo tanto la comunicacibn del fluido en~
tre el conducto 92 y el conducto 94. Cuando la junta 72
se pone en acoplamiento hermético con la parte 56, 1la
junts 70 es empujads perdiendo contacto hermético con 1la
parte 56 y pasando a la parte de msyor difmetro 54, con
lo que se inicis la comunicacién de fluido eﬁtre el con-
ducto 9% y la parte 54 del anima 52, La parte 54 del 4ni
ma 52, seg’un se has expuesto anteriormente, se comunica
también con la lumbrera de salida 53 a través del mangui
to 96, Como el nivel de presidn en la lumbrera de entra
da 18, en ausencia de accionamiento del freno de servicio,
es relativamente bajo, se permitirsd una comunicacidn de
fluido précticaﬁente sin‘rest;icci6n a través de la lum-
brera de salida 53. Por lo tanto, ls presidn de retencién
en lgs lumbrerass 32 y 3% que mantienen los accionadores de
resorte se comunicard directsmente con las lumbreras de
servicio 48 y 50 de las vélvulas de relé 44 y 46 a través
del conducto 94, la parte 54 del 4nims 52, y la lumbrera

de salida 53, Esta presidn de retencién hace funeionar

las vlvulas de relé44 y 46 en la forms normsl para efec

tuar un sccionamiento entre los frenos de servicio. Légi
camente, el nivel de presibn del fluido en la cdmarz 54
se ssngrara a través del orificio 98 a un régimen prede
terminado. For consiguiente, después de un cierto perio=

do de ‘tiempo, la presibén de retencién en las lumbreras 32
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¥ 34 se ventilarin totalmente, permitiendo de este modo
el accionamiento de los frenos por los accionadores de
resorte., No obstante, como el orificio 98 tienen el ta-
mafio necesario para permitir un régimen de £lujo relati
vamente limitado, el vehiculo se detendrd por uso de los
accionadores de servicio. Los frenos de resorte se utili
zarédn entonces solsmente para estacionamiento. Como es
18gico, cuando se estaciona el remolque, el conductor me
nipula la vilvula al ternativa, tradicionsl en el comparti
miento del conducto para ventilar la conduccién de sumi-
nistro del remolque 16. La ventilacién de esta conducciép
de suministro 16, al estacionar el remolque, pone en ac—
cibn la vélvpla 10 en la forme exactamente descrita antgn
riormente en el accionamiento de emergencia para hacer

funcionar los frenos de servicio sl estacionar. Cuando la

presibn de retencién se sangra hasta un nivel suficiente~

mente bajo despuds de haberse estacionado el vehiculo,ld-
gicamente los sccionadores de los frenos de resorte entran

en accidén para dejsr el vehiculo frensdo de una forma nor

4

mal .

Como es légico, si se intentara un accionsmiento
normal de servicio mientrss estsn hechados los frenos de
servicio por la presibn de retencidn, los frenos de ser-
vicié se podrisn deteriorar por no resistir ls doble pre~

sibn de accionamiento. Pqp consiguiente, si se intenta el
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funcionamiento de ios frenos de servicio desﬁués de ha-
berse efectuado una accién de emergenciaz, el nivel de
presién relativsmente elevado comunicado a la lumbrers
de entrada 18 se comunics a través del conducto 100 por
la vélvula de retencifn 102 a la presién relativamente
baja de la conduccidédn de suministro 16. Se recordari que
durante el funcionsmiento normsl del vehfculo ls condug
cién de suministro 16 se mantiene s un nivel de preSién
del fluido relativsmente elevedo en todo momento, pero
se ventila solamente en caso de emergencis d cusndo el
vehiculo se ha estacionado. Por consiguiente, en un fun
cionamiento normsl del vehiculo, la valvula de retencién
102 estara normslmente cerrada, No obstsnte, durante un
funcionamiento de emergencia o estacionsmiento, cualquier
accionamiento de los frenos de servicio se comunicari con
el nivel de presibén relativemente bajs en la conduccién
de suministro 16 pars evitar deterioro de los accionado-
res de los frenos de servicio., El orificio de restric-
cibn del flujo 104 se utiliza para limiter el régimen
de comunicacién del gluido del conducto 100, por lo que
ls conduccidén de suministro del remolque 16 permanece
a un nivel de presidn relativamente bajo.

Descrista suficientemente la natursleza del in-
vento, asi como la menera de realizsrlo en la préctica,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
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indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle -

en cuanto no slteren su principio fundamental,
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. REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos de
fluido 2 presién para vehiculos del tipo'que comprenden
Se por 1o menos un depésito, un freno de emergencia msnteni
do suelto por ls presidn de retencibn que se comunica al
freno desde el depdsito; uns conduccién de suministro pa
ra comunicar presibén de retencidn sl freno de emergencia
7y 8l depSsito: un freno de servicio; uns conduccidn de
10, servicio; y un dispositivo de accionamiento.del freno de
servicio gque responde al nivel de presidén del fluido en
la linea de servicio pars comunicsr el freno de servicio
con el nivel de presién del fluido en el depdsito, carag
terizados porque se dota & cada sistems de un dispositi-
15. . vo de emergencia que responde 2 una reduccibém en el nivel
de presidén del fluido en ls conduccién de suministro a un
nivel predeterminado para zislsr la presién de retencién
comunicada al frenc de emergenciz desde el depésito ¥ co
municar la presidén de retencién al dispositivo de accio-
20, .nsmiento del freno de servicio para hacer que este dispo
sitivo haga funcionar sl freno de sefvicio por comunica~
c¢ibén del freno de servicio con el depdsito.
2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién
1, caractérizados porque el dispositivo de emergencia

25, comprende un pistén sujeto por una de sus caras al nivel

’ Ve
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15.

20,

25,

de presidn del fluido en la conduccién de suministro y
por su otrs cara a la fuerzs del dispositivo resiliente,
desplazandose el pistdn de suministro desde una primera
posicién que comunica le conduccibén de suministro con
el depdsito y el freno de emergencia y que evita ls co-
municacibn entre el depbsito y el dispositivo de accio-
nsmiento del freno de servicio, hasta uns segunda posi-
cién que evits la comunicacibén entre el depésito, 1la con
duccibn de suministro y el fgeno de emergencis e inicis
la comunicacién entre el frenb de emergencia y el dispo-
sitivo de accionamiento del freno de servicio como resul
tado de que el nivel de presién del fluido en la conduc=
cién de sum%nistro se reduce al nivel predeterminsdo, |

| 3+~ Perfeccionamientos segfin 1la reivindicacién
2, caracterizados porque se dota ademis un dispositivo
sensible s la presidn que evita la comunicacibn entre la:
conduceidn de servicio y el dispositivo de accionamiento
del freno de servicio cusndo el pistén se encuentra en 1la
segunda posicidén y ls presibén de retencidn se comunica al
dispositivo de asccionamiento del freno de servicio.

4.~ Perfeccionamientos segﬁn.la reivindicacidn 3,

carscterizados porque comprende sdemis medios para venti=
lar el fluido s presidén comunicado s través de 1s conduc=
cién de servicio cuando la presién de retencién se comuni

ca con el dispositivo del accionsmiento del frenc de ser-
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10.

& 20 ~

5.~ Perfeccionamientos segln las reivindicacio-

nes 3 o 4, caracterizados porque comprende sdem3s un ori

ficio de restriccién del flujo que ventila ls presién de

retencidn s un régimen predeterminsdo despuds que la pre
sibn de retencidn ée comunica con el diépositivo de ac=-
cionamiento del freno de servicio,

S Peffeccionamienﬁos en sistemas de frénos de
fluido paras vehiculos, tal y como queda sustsncislmente
descrito en la presente Memoréa ¥ en los dibujos edjun-
tos. |

Esta Memoria constas de veints hojas escritas a
méquina por una sola caras. .

’ . Medrid,
THE BENDIX CORPCORATION,

%ﬂdﬂj- Suare

13 EHE ©1




THE BENDIX CORPORATION

HOJA UNICA

13 ENE, 1973




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



