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El invento se refiere a una articulación elásti­

ca de tope central para vehículos sobre carriles con una - 

caja articulada montada en el vehículo mediante espigas - 

verticales y.una biela de acoplamiento que atraviesa la ca 

5, ja, más o menos en la misma distancia, estando dispuestos

entre la carcasa y la biela do acoplamiento anillos preten 

sados de goma o de material sintético.

De la DT-PS 1 06S 294 es conocida una articula—

, ción elástica,, donde entra el terminal de la biela de aco-

10. plamianto de lado del Vehículo en forma de disco y la caja

articulada está dispuesto un cuerpo elástico bajo preten­

sión, manteniéndose lateralmente el cuerpo elástico por un 

lado mediante* un borde circulatorio en la carcasa y por —  

otro lado mediante una espadilla en la biela de acoplamian, 

15. to.'

Tal articulación posibilita bien la recepción —  

de fuerzas de tracción y da presión y garantiza un retorno 

en la Vertical, pero sin embargo, tiene ia desventaja de - 

que los cuerpos elásticos solamente son sometidos en la es, 

20. pqdilla circulatoria a tracción o presión. Esto tione como

consecuencia,.que el cuerpo da goma deba poseer una ralati 

vamante gran dureza ahora, lo que por otro lado presenta - 

la desventaja de .que durante un.movimiento oscilante vertí, 

cálmente se presentan fuerzas relativamente altas, lo que 

hace necesario fuerzas Blevadas durante el cantraje de los25
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5. cabezales del acoplamiento an la vertical) de modo que un -

acoplamiento solo Bs posible a partir de determinada veloci. 

dad. Como las bielas de acoplamiento están conformadas como 

discos y al cuerpo elástico poses una gran dureza Shore, rj3

j 5. sulta durante la oscilación alrededor del eje de acoplamien,

J to un gran momento recuparaddaa, de modo que debido a gran­

des fuerzas solamente se pueden conseguir ángulos de oscila 

oión muy reducidos.

El invento tiene como cometido, an una articúla­

lo. ción elástica como la forma antes mencionada, eliminar es­

tas desventajas y disponer los cuerpos elásticos da tal —  

forma que tanto el movimiento oscilante vertical como tam-
!
! bien el movimiento giratorio alrededor del eje de acopla—

 ̂ miento, solo sea influenciado ligeramente por los cuerpos -
t -

15+ elásticos y el retorno siempre está dado.

Según al invento, éste cometido se soluciona por

el hecho de que los anillos están dispuestos verticalmenta

hacia el ega de acoplamiento y tanto la biela de acoplamian

¡ to como también la parte intaror de la caja de acoplamien­
to . _ - - .

20. to poseen levas giratorias dispuestas unas frente a las - -

otras, mostrando la caja y la biela de acoplamiento una sea 

I ción transversal ovalada y los anillos están mantenidos por

 ̂ las levas a determinada distancia.

: Por la disposición da ios anillos verticalmente ha

25. cia el eje de acoplamiento en relación con la disposición -

de las levas una frente a otra en la biela de acoplamiento 

27+ y en la caja, se consigue, que al presentarse fuerzas de -

ú<
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tracción y de empuje, ios anillos no solamente son sometí-* 

dos a'tracción c presión, sino que también a empuje en su 

completa sección transversal. El escoger para la caja y la 

biela de acoplamiento una sección ovalada, tiene la vsnta- 

5, ja que en una base de apoyo relativamente baja solo se pro

ducen fuerzas reducidas al cargarse el anillo en movimien­

tos oscilatorios alrededor del aje de acoplamiento.

En el dibujo se presenta esquemáticamente un ejatn 

pío de ejecución. Se muestra:

10, Fig: 1: Un corte longitudinal por la disposición

en la posición sin impulso o carga.

Fig. 2: La disposición seg. Fig. 1 en la posición 

impulsada por la presión.

Fig,.3? Una sección según linea 111-111 de la

15. Fig. 1

El soporte -1- fijado en el vehículo no represen 

tado, asta unido a través da la espiga -2- con la caja -3- 

que con la misma distancia rodea al cabezal de acoplamien­

to unido con la biela de acoplamiento -4- poseyendo tanto 

20. la biela da acoplamiento como también la caja -3- en direo,

ción transversal una sección ovalada. Tanto la biela de —  

acoplamiento -4- como también el lado interior da la cja - 

-3- está provista de lavas giratorias -5-, -6- que estén - 

una enfrente a la otra sobre una superficie vertical en co 

25# mún. Los terminales -7- de la caja -3- son retirados hacia

el interior según las levas -5-, mientras que las espadil­

las -8- para los terminales -7— de la biela de acoplamisn-2 7 .



to -4- están conformadas según las levas -6-. La biela — 4— 

está sujeta en distancia predeterminada de la caja -3- ver 

ticalmente hacia el eje de acoplamiento,-éntre los termina 

les -7- respectivamente laa espaldillas -8- y las levas - 

-5-, -6- con anillos -9- da goma o sintéticos pratensados, 

Para facilitar el mAntaje de los anillos -9- y hasta la - 

pretensión ajustable, la caja -3- se compone de 2 medias 

bandejas simétricas a unir de forma desmontable entre ai 

mediante bulones de tornillo -10- y los anillas -9- pue- 

den poseer ranuras en uno o en ambos lados#

En vista que al dispositivo sagón el invanto as 

empleado en acoplamientos para diferentes vehículos da ca­

rriles con distinta aplicación, tqmbián las fuerzas a ad­

mitir son diferentes, da forma que al némaro de los anillos 

-9- con las correspondientes levas -5-, -6- se determina 

segén la amplitud de las fuerzas longitudinales a admitir, 

es decir, al dispositivo pueda presantar 2 é más anillos 

-9- Variando únicamente la longitud del dispositivo, mien­

tras que ventajosamente queda igual la dureza Shore de los 

anillos -9-,

Si ahora la biela de acoplamiento -4-, como p*8* 

indicado en Fig, 2, es impulsado por presión, son deforma­

dos elásticamente los anillos -9- sobretodo la sección al 

mismo tiempo y de forma uniforme con al desplazamiento da 

la biela de acoplamiento -4- frente a la caja -3- por las 

levas -6- y .las espaldillas -8— frente a las levas fiijas 

-5- y los terminales -7-, efectuándose primeramente un es-
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fuerzo de los anillos -9- por empuje, Al seguir con la car­

ga el esfuerzo de empuje pasa poco a poco en un esfuerzo de 

presión por el hecho que los anillos -9- pasan de las levas 

-6— a las levas -5— siguientes, da modo que los anillos al

5. final da un proceso da carga de esfuerzo se les impide se­

guir desviándose respectivamente, impidiéndoles otra defor­

mación más. Con ello se consigue una característica progre­

siva da muelle.

En vista que la biela de acoplamiento -4- ha de - 

10. compensar pop el peso del acoplamiento mecánico un momento

inclinado hacia abajo, que sin embargo, por un acoplamiento

impecable* debería estar constantemente en la posición cen­

tral, los.anillos exteriores -9- están dimensionados en su 

dureza Shora da tal forma, que contrarrestan esto momento y 

15. mantienen la biela de acoplamiento en la horizontal. En un

apoyo con dos o más anillos divididos -9- convenientemente

las mitades da los anillos exteriores divididos -9- que cotí 

trarrestan.este momento, recibirán una mayor dureza Shora - 

que las restantes mitades de estos anillos y los anillos —  

20, restantes.

En vehículos, qus han de pasar exclusivamente - 

grandes radios da viraje, sa aprovecha al mismo tiempo la - 

fuerza da retroceso de los anillos -9-, para dar a la biela 

de acoplamiento, siempre.una posición central, incluso, con- 

25. tra oscilación horizontal. Para este fin. la caja puede ser

* montada fijamente en al soporte —1-, ya que los anillos ex­

teriores -9- puadsn hacerse caro entonces del retroceso en 

28. el caso de desviación lateral.

&$
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N O T A

Descrito suficientemente el objeto de la presente 

solicitud sa declaran de novedad y propia invención las si­

guientes:

5. R E I V I N D I C A C I O N E S

13*—Perfeccionamientos introducidos en la articu— 

ihación elástica de un acoplamiento de tope central para ve­

hículos sobre carril con una caja articulada en el vehículo 

a través de espigas verticales y una biela de acoplamiento 

10. que atraviesa la caja mÓ3 o menos en la misma distancia, as

tando dispuestos los anillos pretensados de goma o de matea 

rial sintético entre la caja y la biela ds acoplamiento, ca 

Motorizado por el hecho, que "los . anillos están dispuestos 

de forma vertical hacia el eje de acoplamiento y tanto la - 

15* biela de acoplamiento como también al lado interior da la -

caja da acoplamiento poseen levas giratorias una hacia la 

otra, presentando la caja y la biela de acoplamiento una **- 

sacción ovalada y los anillos están mantenidos en una dis­

tienda por las lavas.

20. 23.-Perfeccionamientos introducidos an la articu­

lación elástica de un acoplamiento de topa central para ve­

hículos sobre carriles, según la reivindicación 13, caracte 

rizados porque los termianlas de la caja están retirados —  

hacia el interior según las lavas y las espadillas de la —  

25. biala de acoplamiento para loa terminales están conformadas



.-r-y
i;;

;

5.

10.

15.

20.

-  8 -

3 s g ua,la& -Ipvas+

33^-Parfsccíonamisntos introducidos en la articula 

cien elástica de un acopiamiento do tope central para vehíeu 

los sobra carriles, según la reivindicación 13, caracteriza­

dos porgue la caja sel^mpono de dos mitades do bandeja simó 

tricas a unir do forma desmontable antro sí mediante bulonea 

de tornillos^

43.-Perfeccionamisntos introducidos en la articula 

ción oíástioa da un acoplamiento da tope central para vahfcu 

los sobre carriles, según la reivindicación 33, caracteriza­

dos porque los anillos están conformados con ranuras por uno 

o por ambos lad!s.

.S^.-PERfECCIONAniENTOS INTRODUCIDOS EN LA ARTICULA 

CION ELA3TICA OE UN ACOPLAMIENTO OE TOPE CENTRAL PARA VEMICU 

LOS SOBRE CARRILES.

Tal y como 30 aprecia en la prasente memoria des­

criptiva que consta de ocho hojas escritas a máquina por una 

sola da sus caras y una hoja da dibujos ñus a la misma so - 

acompaña.

Madrid, 12 de Enero da 1.973
J O S E M . ' M M M B O N H R
Por Podar

P O O R

QUAUTY
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