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te esté unido a ambos lados con placas de soporfe de eje,

de traccibén y en la zona trasera las vigas longitudinales

constantemente creciente en direccidn a las placas de so-

Hojn nfim. 1

(8]

El invento se refiere a.un bastidor para remolque
de vehiculos, especialmente coches vivienda, con al menos

un eje con resorte.de taco de caucho, cuyo tubo de sopor- |

a las cuales estin atornillados en la zona delantera, pre-

feriblemente doblada.en #ingulo, los largueros de barras

confayuda de arcos abombados de piezas de puente que se
aplican uno dentro de otro, teniendo los largueros de ba-

rras de traccidn y las vigas longitudinales una altura, -,

-

porte de eje. ‘ o L

‘E1 invento se basa en el modelo de utilidad aig-
mén 7 Olb 933, segln el cual es sabido estructurar unlﬁég;
tidor‘parg un remolque a base de verias partes ¥y uﬁir i;é
partes entre si mediante atornillamiento; con el fin dé.r
pqdef expedir el bastidor en estado replegado en un’témé%
fio de envasado correspondiente al eje de resorte de tadbf
de caucho. La resistencia mecédnica del bastidor conocidd
correspondia a la resistencia mecénicé de la unién por
atornillamiento de las partes individﬁaleé, por lo que era
necesario estructurar el Egstidor principal de la carroce-
ria del remolque de un modo tan eEtable que la fuerza de
traccién y soporte esencial pudiera ser absorbida a través
de la carroceria del remolque.

| Ademés,,pér el modelo de utilidad alemén
7 534 344 es sabido estructurar en forma abombada las pie-
zas de puente situadas una Jjunto a otra en la zona del re-

borde y apoyarias mituamente mediante los arcos abombados,

asi como proveer a los largueros de barras de traccidn y
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|a las vigas longitudinales con alturas crecientes en direc-
| -

cidn al centro. ‘

}El invento se basa ahora eh la misién de estruc-
turar tal bastidor susceptible de ser desmontado y de ser
expedido con un volumen de énvasado minimo, de manera tal
gue, con un peso propio y un consumo de material minimos
en el conjunto con la carroceria del remolque, sea cépaz
de absorber por-si mismo proporcicnes de carga de soporte
mayores de 50% y especialmente hasta 70%, y ademds permita

prever ejes de barras de guia longitudinales y oblicuos. .

-

N

Para resolver esta misién, el invento prevé que.

los largucros de barras de traccidén y las vigas longitudi-

nales estén provistos en sus piezas de puente con rebajos

T ae oA

que se extienden en direccidn longitudinal.
La ventaja del invento consiste en que las altu-
. - ! ' o
ras constructivas méximas de las piezas constructivas indi-

viduales puedén ser colocadas con exactitud en los lugares

a

dé las cargas miximas, y en que estas cargas méximas pueden

LIE PN
" -

ser absorbidas también realmente en los correspondientes”’’

lugares; ya que la unién de partes constructivas ya no es

dependiente de la resistencia mecénica de los elementos de
atornillamiento. Ei bastidor de acuerdo con el invento no
tiene por si sblo ninguna rigidez transversal suficiente,
dado que sélo esté rigidizado transversalmente mediante el
tubo de soporte del eje de resorte de taco de caucho. Ia
resistencia mecénica global resulta sélo en 12 combinacién
con la carroceria del remolque, cuyo armazdn, sin embargo,
puede ser construido a su vez més ligero que hasta ahora,
dado que la fuerza de soporte de todo el remolque parte en

més de 50% del bastidor. En la prictica se pudo compfobar
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inqluso que el bastidor de acuerdo con gl’invento'absorbe
proporciones de carga de soporte ﬁasta de 70% de todo el
remolque. Bl quo constructivo mis ligero de las carroce-
rias de remolques, que se hace posible mediante el invento,
no disminuye por- el contrario la rigidizacibén transversal
del bastidof-inestable a este respecto, dado que las fuer
zas tranuversales pueden ser absorbldas con facilidad por
el suelo de la carrocerla del remolque. En conjunto, resul
ta por lo tanto un remolque esencialmente més ligero, lo-
grandose ademis de ello la ventaja de que se puede inca;x,
porar a eleccidn tanto un eje de barra de guié longitu&iﬁ%l
como también un eje de barra de guia oblicua, s;n que se
necesite modificar la concepcidn fundamehtgl del Bastiddfi
de acuerdo con el 1nvento. .

Otras ventajas se deducen de las caracterlstlcas
de las reivindicaciones secundarlas. En tal caso hay que
regaltar especialmente que el invento aborda la empresa*ag
proveer a las piézas.de puente de las vigas 1ongitudin;£eé,
a los lgrgueros de barras de traccidén y a las placas dé“ﬁ
soporte de eje, con rebajos que preferiblemente son forma-
dos por punzonado o troquelado. De esta manera se logra un
ahorro de peso esencial, sin que experimenfe menoscabo por
ello la reolstencla mecanlca, especialmente cuando los bor
des superioyes e inferiores de los rebajos de pieza de puen
te estén estructurados doblados en &ngulo lateralmente des
de el plano vertical,

En los -dibujos se representan esquemdtica e 1lus

tratlvamente egemplos de reallzac1on del 1nvento. En e1105°

La flgura 1 muestra una vista en alzado lateral

sobre un bastldor-
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“tructivo resulta aproximadamente el tamafio de envasado-de

lHoja nam, 4—

-La figufa 2 muestra una vista superior sobre el

bastidor de acuerdo con la figura 1; y
| Las figuras 3 a 5 muestran secciones transver-

sales a través del,béstidor segin la figura 1, de acuerdo
con las lineas III-III, IV-IV y V—W‘I.N~ |

L1l bastidor répresentado en las figuras 1 y 2
tiene una uniéﬁ transversal en forma de un tubo defsoporQ
te 1 de un eje de resorte,ﬁe taco de ééﬁcho; En el lado
frontal el yubo de soporte 1 estd unido con las dos placas

de soporte de eje 2, 3, de manera que de este grupo conss
. e -~

todo el bastidor en'el estado desmontado.'Junto al exﬁfb;

mo delantero, las plécas de soporte de eje 2, 3 estan do~
bladas en édngulo en direccidn al alojamiento de barraéhﬁg
traccidén 8. En la zona de estos acodamientos 4 estén ﬁéé; '
vistas uniones de‘reborde S.para lélfijacién de los larT'
gueros de barras de traccidn 6, 7. Junto al extremo,trasg

ro de las placas de soporte de éje 2, 3 estén atornillaz-

LI

das las vigas longitudinaleé 9, 10 con las uniones de rew
borde 5. . |

La unidn de reborde individual se deduce de los
ejemplos de las figuras 3, 4;segﬁn los cuales las piezas
de puente de las placas de soporte dé eje 2, 3, por un la
do, ¥ 1os'largueros de barras de traccidén 6, 7 o las vigas
longitudinaleé 9, 10, por otro lado, estin provistos con
porciones perfiladas 11, 12 en forma de tronco de coﬁo que
se aplican unas dentro de otras, junto a cuyas superficies
envolventes cénicas se apoyan y.centran mutuamente las par
tes constpugtivas, por lo qﬁe el atornillamiento 13 sdlo

ha de absorber tensidn por traccidén, pero no determina la




P-567.838

10

15

20

25

30

23018

Hoja nam. 5

Tesistencia a-la flgxién 0 al cizallamiento del bastidor.

fene

. En el ejemplo de realizacidn de las figuras 1 y

3 el ﬁnigo larguero de barra de traccién 6,i7 esta esﬁrug
turado como pieza de'chapa moldeada por compresién con al-
tura'construqtiva creciente, enconﬁréndose el méximo de
altura 17 en la zona de la unidn de-reborde_S;rLos 1argﬁe—
ros 6, 7 tienen en seccién transversal una forma de C (véa-
se figura 3), estando provistas las correas superior e in
ferior con suplementos derpie?a de puenté 25 paralelos a

las piezas de puente. _ o NIRL

Las dos placas de soporte de eje 2;t5 tienen’ tam-

bién una altura constructiva créciente hacia e;-centr6j§é§
de los dos extremos, encontréndose el miximo de la'altufg
constructiva aproximadamente por debajo del tubo de soééé
te 1, ya que alli las fuerzas miximas del eje de resorfe

Iy

de taco de caucho que proceden del funcionamiento de mar-

cha actlian sobre el bastidor. En el ejemplo de realizacién

las placas 2, % estln estructurados como perfiles en Z;i;
la correa superior de estas placas 2, 3 discurre apretaéd—
mente con respecto a la correa superior de'los larguéros
de barras de traccidén 6, 7, por lo éue las dorreas, tal
como se muestra en la figu;a 3, se extienden a direcciones
opuestas, La correa inferior de las placés de éoporte de
eje 2,3 esté rebajada en la zona de la unidén de reborde
5 con los 1apgueros de barras de traccién 6, 7.

Las vigas longitudinales 9, 10 tienen desde el ex
tremo trasero hasta la placa de soporte de eje 2, 3 una al-

tura constructiva creciente. Estén estructuradas como perfi

les en 2 (véanse figuras 4 y 5) y se apoyan mutuamente con

‘placas de soporte de.eje 2, 3 tanto a través de las correas

la
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‘miento, no representado, de las vigas longitudinales 9,

vamente la holgura, por ld:que también las placas de so-

Hojrn ntim. 6

‘como también a través de las porciones perfiladas 11, 12,
en forma de tronco de cono teniendo -estas Gltimas una fun
cidén centradora y poseyendo las correas unarcierta holgu~-
ra; con el fin de no dar lugar'g pinguna pogicién determi

nada en exceso o redundantemente. Mediante el atornilla-
10 ‘con la caproceria del vehiculo se puede compensar nue

perte de eje pueden ser tensados con la carroceria del ve-

hiculo. _ 2w

En las piezas de puente de las plachs de soporte

~ -

de eje 2, 3, en los largueros de barras de traccién 5, 6

y en las vigas longitudinales 9, 10, estén preVistos reba-

LR

jos 14, 15, que aparecen en si en sentidos opuestos, si se

R}

parte de estructurar con diferentes alturas las piezas coné
- . i R
tructivas individuales. Mediante las porciones formadas, por
punzonado o troquelado 14, 15 reéulta sin embargo un §5ﬁs;
derabie ahorro de peso sin menoscabo de resistencia meééﬁi
ca,-especialmente cuando loé bordes de pieza de puenté'ié
de los'rebajos 14, 15, tal como se muestra en la figura 5,
se forman por compresidn hacia fuera desde el plano de las
piezas de puenté, con lo que resulta una rigidizacidn no
insignificante en la zona de la pieza de puente,

Ia unidén que se puede ver en la figura 4, entre
la placa de soﬁo:te de eje 2, 3 y las vigas longitudinales
9, 7 establece un escaldn 19 (véase fiéura 1), que puede
ser compensado mediénte una estructuracién adecuada de la
parte de suelo no representada de las carrocerias de remol
ques. DBste escaldn 19 se encuentra aproximadamente en el

plano vertical gue discurre a través del eje de_lés.ruedas.

e AV T PUO0 ) O VP OSSP
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En el ejemplo de la -figura 1 se muestra un bas-
tidor provisto con un eje de barra de guia oblicua. El
tubo de uoporte 21 tiene en la zona oentral un lurar de
pliegue 22, Las partes de tubo de soporte 23, 24 que s8i-
guen a contlnuac;on, estln inclinadas desde el centro ha-
cia fuera en direccién hacia abajo asi éomo en direccién

de marcha hacia delante, y en esta posicién de inclina-

¢idén estén unidas, especialmente soldadas, con las placas

de soporte de eje 2, 3, De este modo se 1ograrla Ventaja

de unir la mejor propiedad para marcha del remolque, -gue.

-

se debe al ejc de barra de guia oblicua, con un considera-
ble ahorro de-peso y una elevada resistencia mecinica del
bastidor. La concepcidén del bastidor sesgGn el invento se

manifiesta pofrlo tanto en el remolque aumentando en con-

- junto la calidad en grado considerable. El invento permite

sin embargo también utilizar tubos de soporte rectlllneos
1, tal como se representan de puntos Yy rayas en los dlou—

jos seghin la figura 1.,
LISTA DE PIEZAS

1 Tubo de soporte;.2 escudo de soporte de eJe 3 escudo

de soporte de cje; 4 acodamlento, 5 unidn de reborde, 6

larguero de barra de traccidén; 7 larguero de barra de trac

cibény; 8 alojamiento de barra de traceidén; 9 viga longitu-

'dinal; 10 viga longitudinal;'ll porcidén perfilada en for-

ma. de tronco de cono; 12 porcidn perfilada en forma de
tronco de cono; 13 atornillamiento; 14 rebajo; 15 rebajo;

16 borde de pieza de puente; 17 maximo de altura; 18 zoﬁa

de apoyo; 19 escaldn; 20-eje de ruedas; 21 tubo de soporte
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- 22 lugar de pliegue; 23 pieza tubular de soporte; 24 pie

b4

za tubular de'soporte; 25 suplemento de pieza de puente,
' ) V : -

i

23018
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propla N4 nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencilén en Espafia, por VEINTE afios, son 1os que se
recogen en las reivindicaciones siguientes. l

12,- Bastidor para remolqués de vehiculos, espe-
cialmente cochesrvivienda, con al menos un eje de resorte
de taco de caucho, cuyo tubo de soporte estid unido a-amoos
lados con placas de soporte de eje, a las cuaies'estén7v
atorniiladoslen la zona delantera preferiblemente dob?qéd
en &ngulo, los largueros de barra de traccibén y en la zona
trasera las vigas longitudinales con ayuda de arcos éﬁbﬁ-

bados de piezas de puente que se aplican unc deniro de

otro, teniendo los largueros de barras de traccidn v las

vigas 1ongitudinales una altura constantemente creciénte

en dlrecc1on a las placas de soporte de eje, caractcrlzado

porque los larbueros de barras de traccidn y las vigas Ton
gitudinales estan provistas en sus piezas de puente con
rebajos que se extienden en direccidén longitudinal,

22,~ Bastidor $§§ﬁn la reivindicacidén 12, carac
terizado ﬁorque los bordeé de los rebajos de pieza de pueé
te estén estructurados doblados en Angulo lateralmente des

de el planc de pieza de puente,

52,~ Bastidor segln las reivindicaciones 12 § 2a

caracterizado porque las placas de sopérte de eje tienen

una altura creciente hacia su centro, y también estén pro

vistas con rebajos de pieza de puente.

42,~ Bastidor segun las r61V1ndlcacloncs la 0 si
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gulenteu, caracterizado porgue las placas de soporte de

(4

-eje estén estructuradas como perfiles en Z y los largue-

ros de barras de traccidén estin estructurados como per-
files en C, cuyas piezas de puente se aplican una a otra
en la zona de rebordes y cuyas correas superiores estén

éerradas apretadamente y dirigidas en sentidos opuestos

-entre si,

i 52,~ Bastidor segin la reivendicacidn 42, carac-
terizado porque la correa inferior de la placa de sopor-

te de eje estd levantada hacia fuera en la zona de rﬂbcr-

“de con el larguero de barra de tra001on.

63,- BaStidor segln las reivindicaciones léi~
51gu1entes, caracterizado porque las vigas 1ong1tud3nales
estén estructuradas como perfiles en 2, que se apllcén des
de amnriba con sus correas sobre el perfil en Z de las pla-
cas de soporte de‘eje en la zona de. rebordes, pudiendo
existir una holgura entre las correas, ' 7

72,- Bastidor seglin la reivindicacién 12 o ﬁpg
de las siguientes, caractefiéado porque el tubo de sopbr—
te individual del eje de resorte de taco de caucho esté
estructurado doblado en la zona central, extendiéndose las
parteu de tubo de soporte que parten del lugar de pllegue
hacia delante en la direccidn de marcha asi como descen-
diendo hacia los lados, 7

8§.— "BASTIDOR PARA RE MOLQU S DE VEHICULOS
ESPECIAiMENTE COCHES VIVIENDA",

Tal y como se ha descrito en la memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompaflan y con

los fines que se han especificado.
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Esta memoria consta de once hojas escritas a

midquina por una sola cara,

Madrid,g(.ENE1976
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