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La presente invención se refiere a un conjunto de embraj- 
gue apropiado para un vehículo de motor.

De un modo más particular, el invento se refiere a un 
conjunto de embrague del tipo que comprende una cubierta anular 
unida en rotación a una placa de presión y que se puede fijar por 
su periferia exterior a un volante y un diafragma anular resillen 
te que comprende una parte periférica exterior y una parte cen­
tral formada por uñetas radiales separadas por ranuras abiertas 
y que se pueden someter axialmente a esfuerzo por un dispositivo 
de accionamiento con el fin de desplazar la placa de presión se­
parándola axialmente del volante, habilitándose medios de punto 
de apoyo entre el diafragma y la cubierta, cuyos medios de punto 
de apoyo comprenden un elemento anular que tiene una parte anu­
lar que se apoya sobre la cara de uno u otro de los elementos 
constituidos por la cubierta y por el diafragma y que ss contra­
rio al otro de los elementos,-saliendo orejetas axialmente de la 
parte anular a través de aberturas encaradas a las mismas en el 
diafragma y la cubierta, respectivamente.

Después que un conjunto de embrague de este tipo se ha 
estado utilizando durante un periodo de tiempo relativamente cor 
to, la instalación del diafragma produce desgaste de la superfi­
cie de contacto en el diafragma sobre la cubierta y sobre el ele-L 
mentó anular que constituye el dispositivo de punto de apoyo. El 
resultado principal de este desgaste es que aparece huelgo entre 
el diafragma y sus bordes. Para evitar este huelgo, se ha utili­
zado un elemento resiliente que se coloca entre las orejetas del 
elemento anular y la caja. Se sabe también que las orejetas del 
elemento anular se agarran sobre la caja de modo que la parte anu 
lar de este elemento se somete resilientemente a esfuerzo.

A pesar de que estas dos soluciones resuelven el incon-
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veniente mencionado anteriormente asegurando un contacto perma­
nente entre el diafragma y sus soportes, tienen la ventaja de quje 
la instalación del elemento anular posiblemente acompañada por 
un elemento resiliente, es relativamente difícil y exige el em­
pleo de un equipo baatante complicado. Esto se debe a que la ten 
sión inicial que se debe aplicar en la parte anular del elemento 
anular se debe determinar con precisión, permitiendo la fuerza 
resiliente aplicada por el diafragma, la posibilidad de que el 
diafragma pivote sobre sus soportes y que el huelgo sea absorbí 
do en el curso de la vida útil del embrague. Por consiguiente, 
las orejetas se deben engarzar con precisión, con lo que su ins 
talación resulta muy difícil.

El invento tiene por objeto resolver los inconvenientes 
propios de los conjuntos de embrague conocidos pero conservando 
las ventajas de las soluciones ya mencionadas.

Con este fin, un conjunto de embrague del tipo definido 
anteriormente se caracteriza porque cada orejeta define por lo 
menos un tope axial que puede retroceder durante la instalación 
para acoplarse a la cara del otro elemento contrario al primer 
elemento despuós de un esfuerzo axial predeterminado de la parte 
anular y/o de los topes axiales formados sobre el elemento anu­
lar.

Con dicha característica, la tensión inicial aplicada 
a la parte anular del elemento anular y/o a los topes' axiales se 
puede establecer con gran precisión cuando se fabrica este ele­
mento. Así mismo, la instalación se facilita notablemente, rea­
lizándose simplemente por sujeción sobre el elemento anular, cu­
ya operación es fácil debido a que los topes en las orejetas sor 
resilientes en dirección radial y pueden retroceder por lo tan­
to con facilidad durante la instalación.
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Según oira característica del invento, cada tope se puá 
de formar sobre un talón que sale de la orejeta y cuyo talón se 
puede alojar en una abertura en la orejeta durante la instala­
ción del elemento anular.

El invento se refiere también a un embrague que compren 
de de un modo particular un conjunto de esta clase.

A continuación se describe una modalidad particular de], 
invento, a título de ejemplo solamente, tomando como referencia 
los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en alzado de un conjunto de 
embrague que incorpora el invento, ilustrándose la parte supe­
rior en sección.

La figura 2 representa una vista tomada a través de eŝ  
te conjunto a lo largo de la línea de corte axial 2-2 en la fi­
gura 1.

La figura 3 es una vista en alzado de un elemento de 
punto de apoyo anular para el diafragma en el conjunto de embra 
gue ilustrado en las figuras 1 y 2; y

La figura 4 es una vista radial de este elemento anu­
lar en la dirección de una flecha 4 en la figura 3.

El conjunto de embrague ilustrado en las figuras 1 y 
2, comprende una cubierta anular 10 unida con rotación a una 
placa de presión 12 por lengüetas resilientes 14, de las cuales 
solamente se ilustra una y que se extiende en direcciónpráctica 
mente circunferencial entre remaches 16, 18, o medios similares, 
que atraviesan taladros respectivos 20, 22 en la cubierta 10 y 
la placa de presión 12. Las lengüetas 14 permiten un cierto moví 
miento axial de la placa de presión 12 con relación a un volan­
te (no ilustrado) destinado a fijarse a la cubierta 10 por rema 
ches o medios similares (no ilustrado) que atraviesan taladros
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24 la cubierta.
La placa de presión 12 está obligada normalmente en sen 

tido axial hacia el volante (no ilustrado) por un diafragma 26 
para sujetar una placa conducida (no ilustrada), que se interpo­
ne entre la placa de presión y el volante y se mueve axialmente 
con relación a los mismos.

El diafragma 26 es resiliente y anular y consiste prin­
cipalmente en una parte periférica exterior 28, cuyo canto está 
en contacto con la placa de presión 12, y en una parte central 
formada por uñetas radiales 30 separadas por ranuras abiertas 32 

que terminan en aberturas prácticamente circulares 34 en la peri 
feria interior en la parte 28 del diafragma.

Un dispositivo de accionamiento (no ilustrado), que com 
prende un cojinete de empuje de embrague normal, puede empujar 
los extremos de las uñetas 30 axialmente hacia la izquierda según 
se verá en la figura 2, para mover la placa de presión 12 sepa­
rándola del volante (no ilustrado).

Para permitir que el empuje ejercido por el dispositivo 
de accionamiento sobre las uñetas 30 del diafragma 26 se transad 
ta a la placa de presión 12 se suele proporcionar, entre el dia­
fragma y la cubierta 10, un dispositivo de punto de apoyo situa­
do aproximadamente a nivel de la abertura 34 en el diafragma.

Según el invento, el dispositivo, de punto de apoyo com­
prende un elemento anular 36 (ilustrado en parte en las figuras 
3 y 4) que tiene una parte anular resiliente 38 la cual tiene una 
sección transversal redonda (que se ilustra con más detalle en 
la figura 2), y que se apoya sobre la cara del diafragma 26 con­
traria a la cubierta 10.

El elemento anular 36 comprende también orejetas 40 que 
salen axialmente de la parte 38 a través de las aberturas 34 en
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el diafragma 26 y a través de aberturas en forma de ranuras 42 

en la cubierta 10. El.elemento anular 36 es un aro metálico cuya 
sección transversal en las proximidades de las orejetas 40 tie­
nen prácticamente forma de L. La parte resiliente redondeada 38 
del elemento anular 36-se dirige virtualmente en sentido radial 
hacia fuera, y se divide por una pluralidad de ranuras abiertas 
44, separadas circunferencialmente, que se dirigen hasta el can 
to exterior de la parte 38 y, por lo tanto, lo dan cierta flexi­
bilidad axial, permitiendo que compensen cualquier variación'en 
la distancia que separa la cubierta 10 de la placa de presión 12 
alrededor de la periferia de estos dos elementos. Según se podrá 
observar la parte resiliente redondeada 38 se somete inicialmen­
te a esfuerzo para empujar al diafragma 26 sobre una parte redon 
deada 46 o la cubierta 10, cuya parte redondeada 46 se encara a 
la parte 38 del elemento anular 36. Las orejetas 40 se separan 
circunferencialmente y se extienden virtualmente tangentes desde 
el canto periférico interior de la parte 38 del elemento anular 
36 para definir rectángulos virtualmente planos. Además, en la 
modalidad ilustrada, el número de orejetas 40 es igual que el nú 
mero de aberturas 34, o sea, existen tantas orejetas 40 como ra­
nuras 32 en el diafragma 26.

Según el invento, cada orejeta 40 lleva un talón 48 que 
comprende una parte prácticamente rectangular troquelada y dobla 
da radialmente hacia el interior con relación a la orejeta de la 
cual sale, para definir en la orejeta una abertura 50 de un tama 
So por lo menos igual al del talón 48. Cada talón 48 se inicia 
en las proximidades del extremo libre de las orejetas 40 y se di 
rige axialmente hacia la parte redondeada 38 del elemento 36, se¡ 
parándose ligeramente de la orejeta 40 de modo que su extremo li 
bre define un tope axialmente fijo 52 que puede retroceder en la
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abertura correspondiente 50 durante la instalación del elemento 
36, antes de acoplarse a la cara de la cubierta 10 contraria al 
diafragma 26. Los talones 48, que son radialmente resilientes 
con relación a la parte redondeada 38, están destinados a defi­
nir, antes de la instalación, el esfuerzo axial que se inducirá 
en la parte redondeada 38 cuanto los topes 52 en los extremos 
de los talones 48 se acoplan a la cara de la cubierta 10 contra 
ria al diafragma 26 despuós de la instalación del elemento anu­
lar 36.

Se comprenderá que un diseSo de esta clase puede evitai 
la aparición de holgura entre el diafragma 26 y la cubierta 10 
en las proximidades del dispositivo del punto de apoyo, puesto 
que dicha holgura es absorbida automáticamente por la tensión 
inicial almacenada en la parte redondeada 38 del elemento 36 du 
rante la instalación. Además, esta tensión inicial se puede pre 
determinar con precisión antes de la instalación durante la fa­
bricación del elemento 36, puesto que de hecho depende de la 
distancia axial que separa los topes 52 de la parte redondeada 
38, por último, un diseno de esta clase facilita notablemente le 
instalación del diafragma 26 en la caja 10, puesto que se efec­
túa simplemente sujetando el elemento anular 36 sobre los dos 
elementos, antes de que estos últimos se unan a la placa de pre­
sión 12 y al volante (no ilustrado).

El funcionamiento del conjunto de embrague descrito es 
igual que el de los embragues tradicionales de este tipo y se 
puede resumir como sigue: !

Cuando los diversos componentes del conjunto están inan 
tivos, ocupan las posiciones ilustradas en las figuras 1 y 2. 
Cuando el conjunto se une al resto del embrague, se induce una 
tensión inicial en el diafragma, de modo que ocupa una posición
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prácticamente plana cuando se acopla el embrague. El diafragma 
26 actúa entonces como muelle y empuja a la placa de presión 12 
axialmente hacia el volante (no ilustrado), conectando de este 
mbdo la placa de presión y el volante en rotación a una placa 
conducida axialmente desplazable (no ilustrada) situada entre 
los mismos. Cuando el conductor del vehículo desea desembragar, 
pisa el pedal del embrague, haciendo que las partes periféricas 
interiores de las uñetas 30 del diafragma 26 sean empujadas ha 
cia la izquierda, según se verá en la figura 2, por medio de ur 
cojinete de empuje del embrague (no ilustrado). Como la base ds 
la parte periférica exterior 28 del diafragma se sostiene pivo 
talmente entre la parte 38 del elemento anular 36 y la parte 4€ 
de la cubierta 10, la parte periférica exterior de la parte de 
diafragma 28 es empujada hacia la derecha, según se verá en la 
figura 2, con el resultado de que la placa de presión 12 se des 
plaza del volante, de modo que el acoplamiento de fricción en­
tre la placa de presión, la placa conducida y el volante se 
suelta al menos parcialmente y el mecanismo se desembraga al me 
nos parcialmente. Cuando el conductor del vehículo suelta el pe 
dal del embrague', el cojinete de liberación del embrague (no 
ilustrado) retrocede hacia la derecha, según se verá en la fi­
gura 2, de modo que los diversos componentes adoptan sus posi­
ciones acopladas bajo la influencia de la resiliencia almacena 
da en el diafragma 26, que actúa entonces prácticamente del mis 
mo modo que una arandela de muelle Belleville.

Se comprenderá que el invento no está restringido a la 
modalidad que se acaba de describir a título de ejemplo. En par 
ticular, la forma y función de la parte anular y de los topes 
formados sobre el elemento anular se puede modificar y aun in­
vertirse sin superar el alcance del invento. Por ejemplo, se

i

y.
r i- y...
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puede formar en cada orejeta una pluralidad de topes, y estos 
topes pueden ser igualmente resilientes en dirección axial, en 
cuyo caso la parte anular no ha de ser ya resiliente axialmente, 
De un modo similar, el retroceso del tope durante la instalación 
puede que no se deba al movimiento de cada tope con relación 
a su orejeta, sino a un cambio de diámetro del elemento anular 
como un todo, en cuyo caso este último está abierto y tiene una 
cierta resiliencia y las aberturas en el diafragma y en la cu­
bierta admiten las orejetas y sus topes. Asi mismo, el elemento 
acular puede no ser un aro metálico sino, por ejemplo, un alam­
bre doblado para formar las orejetas y la parte anular. Además, 
el elemento anular podría invertirse si se compara con el elemeii_ 
to 36 en la modalidad descrita! los topes en las orejetas po­
dría acoplarse al diafragma, mientras que la parte redondeada d¡;l 
elemento se acoplaría a la cubierta. De un modo similar, el nú­
mero y forma especial de las orejetas y de los topes no está 
restringido a los descritos. Por último, la ranura en la parte 
redondeada del elemento anular no son esenciales para el inven­
to y en cualquier caso se puede justificar su número y forma.

20.

2 3

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.

/
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1.- Perfeccionamientos en conjuntos de embrague para vehi_ 
culos de motor, del tipo que comprenden una cubierta anular uni_ 
da en rotación a una placa de presión y que se puede fijar 
por su periferia exterior a un volante, y un diafragma anular 
resiliente que comprende- una parte periférica exterior y una 
parte central formada por uñetas radiales que se generan por 
ranuras abiertas y que se pueden someter axialmente a esfuerzo 
por un dispositivo de accionamiento para desplazar a la placa 
de presión axialmente separándola de volante; un dispositivo 
de punto de apoyo previsto entre el diafragma y la cubierta,cu_ 
yo dispositivo de punto de apoyo comprende un elemento anular 
que tiene una parte pnular apoyada sobre la cara de uno u otro 
de los elementos constituidos por la cubierta y por el diafrag_ 
ma, contrario al otro de los elementos; orejetas que se extien­
den axialmente de la parte anular a través de aberturas encara­
das a las mismas en el diafragma y la cubierta; respectivamente 
caracterizados porque cada orejeta define por lo menos un tope 
axial que puede retroceder resilientemente durante la instala­
ción para acoplarse a la cara del otro elemento contrario al 
primer elemento después de un esfuerzo axial predeterminado de 
la parte anular y/ o de los topes axiales formados sobre el ele 
mentó anular.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,ca­
racterizados porque la parte anular del elemento anular es re­
siliente y tiene forma redondeada en sección transversal.

, 3." Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 
/

ó 2, caracterizados porque cada uno de los topes se fija axial"30
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mente con relación a la orejeta que lo lleva.
4.- Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­

caciones 1 a 3) caracterizados porque cada uno de los topes se 
forma sobre un talón que sale de la orejeta que lo lleva, cuyo 
talón se puede alojar en una abertura en la orejeta durante la 
instalación del elemento anular.

5.** Perfeccionamientos según la reivindicación 4, carao 
terizados porque el elemento anular comprende un aro Metálico, 
comprendiendo cada talón una paite troquelada y doblada de la 
orejeta que lo lleva para definir en la orejeta la abertura que 
aloja al talón durantela instalación.

6.- Perfeccionamientos según la reivindicación 5, carad 
terizados porque cada talón se inicia cerca del extramo libre 
de la orejeta que lo lleva y se dirige hacia la parte anular 
y en sentido con rario a la orejeta, para definir el tope en 
su extremo libre.

7. ** Perfeccionamientos según las reivindicaciones 5 o 

6, caracterizados porque cada uno de los talones se dirige 

radialmente hacia el interior con relación a las orejetas.
8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­

dicaciones $ a 7) caracterizados porque las orejetas y los ta­
lones tienen forma prácticamente rectangular.

9*** Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizados porque una de las ore 
jetas atraviesa cada una de las ranuras formadas en el diafraá
ma.

10.- Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­
vindicaciones anteriores,caracterizados porque las orejetas 
se dirigen axialmente desde el canto periférico interior de 
la parte anular del elemento anular, teniendo este último por
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consiguiente sección transversal prácticamente ai forma de L ei. 
las proximidades de las orejetas.

11. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin 
dicaciones anteriores, caracterizados porque la parte anular 
del elemento anular sé divide por ranuras abiertas separadas 
circunferencialmente que se dirigen hasta el canto periférico 
exterior de la parte anular.

12. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin 
dicaciones anteriores, caracterizados porque la parte anular 
del elemento anular se apoya sobre la cara del diafragma contra 
ria a la cubierta y, los topes sse apoyan sobre la cara de la 
cubierta contraria al diafragma y las orejetas atraviesan aben 
turas prácticamente circulares que definen los extremos de
las iranuras en el diafragma y atraviesan aberturas en forma de 
ranuras en la cubierta.

13." Perfeccionamientos según -la reivindicación 12, 
caracterizado porque las aberturas en forma de ranuras en la

2 0.
cubierta son prácticamente rectilíneas y corren en dirección 

virtualmente tangente.

14.-Perfeccionamientos en conjuntos de embrague para 
vehículos de motor, tal y como queda sustancialmente descrito 
en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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