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La presente invención se refiere a un me 
tor eléctrico en el que estén dispuestos diodos rectificadores 
en una carcasa de diodos expuesta a la corriente de aire de refrá 
geración del motor, colocada fuera en la caja de bornes.

Un semejante motor es conocido por la 
DE-AS 1 220 042. En este motor los diodos rectificadores están 
dispuestos en una tapa especialmente conexionada de la caja de 
bornes. Además de la costosa construcción especial de la tapa de 
la caja de bornes, el enlace eléctrico de los diodos rectificado 
res con los correspondientes bornes del motor, se establece a 
través de contactos de enchufe. La disposición de tales contactos 
de enchufe significa un adicional coste en material y montaje. Ya 
que por estos contactos de enchufe fluye corriente continua, exis 
te el peligro de que los contactos de enchufe en cuestión se oxí 
den y con ello se produzca una alta resistencia de paso que es por 
su parte la causa para un fuerte calentamiento de estos contactos.

La invención se fundamenta en el cometids 
de desarrollar un motor de manera que para la colocación de la 
carcasa de diodos no es necesaria ninguna construcción especial 
costosa y para la conexión eléctrica de los diodos rectificadores 
no es necesaria ninguna conexión de enchufe.

La solución del cometido impuesto se lo 
gra según la invención en un motor de la clase descrita al princi 
pió, porque la carcasa de diodos está desarrollada como una par­
te enroscable en un orificio de entrada de cables libre, existen­
te a un lado y en la caja de bornes. Una parte semejante es senci 
lia en su configuración constructiva. El montaje.de la misma no 
exige tampoco ningún coste notable. Mediante la disposición late 
ral de esta parte en la caja de bornes es posible una conexión fi:r 
me de los diodos rectificadores a los correspondientes bornes del
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motor/ de manera que se evitan las dificultades condicionadas 
por los contactos de enchufe. Además se elimina el coste de mon 
taje para los contactos de enchufe.

Se hace innecesaria una fabricación pro 
pia de una carcasa de diodos porque como carcasa de diodos se em 
plea un atomillamiento de casquillo tapón usual de todos modos 
para la introducción de los cables.

Con ésto hay a disposición como carcasa 
de diodos un componente barato, usual en el mercado. Ya que en 
una caja de bornes hay puestos de todos modos atomillamiento de 
casquillo tapón, un atomillamiento de casquillo tapón adicional 
no perjudica el aspecto visual.

El objeto de solicitud se describe seguí 
damente con detalle a base de un ejemplo de ejecución representa 
do en el dibujo.

La figura 1 muestra un motor con una car 
casa de diodos puesta en la caja de bornes.

La figura 2 muestra una vista en planta 
de la caja de bornes con una sección parcial de la misma.

En la figura 1 se designa con 1 un motor 
en cuya carcasa de motor 3 dotada de nervios de refrigeración 2 
está sobrepuesta una caja de bornes 4. La caja de bornes 4 presen 
ta varios orificios para la introducción de cables 5. En uno de 
los lados de la caja de bornes 5 está adosada por fuera una caja d 
diodos 6. En el lado derecho del motor 1 está dispuesto en una car 
casa de freno 7 un freno accionable eléctricamente. En una carca 
sa de ventilador 8 que se une a la carcasa de freno 7 está dis­
puesto el ventilador necesario para la ventilación del motor. La 
corriente de aire producida por el ventilador se lleva sobre la 
carcasa del motor 4 por los nervios de refrigeración 2. En la zona
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de la caja de bornes 4 una parte de la corriente de aire de re­
frigeración se desvía hacia arriba -como se indica mediante la 
flecha 9- y pasa rozando ante la carcasa de diodos 6. Mediante 
ésto se consigue una refrigeración intensiva de los diodos refri 
geradores 10 dispuestos en la carcasa de diodos.

Como se vé en la sección parcial de la 
caja de bornes 4 representada en la figura 2, la carcasa de dio­
dos 6 consta de un atomillamiento de prensa-estopas. En este 
atornillamiento de prensa-estopas están dispuestos los diodos reo 
tificadores 10 sin unión a la carcasa. El espacio interior del 
atomillamiento de prensa-estopas está relleno con una masa de rí¡_ 
lleno 11, de manera que los diodos rectificadores 10 están fija 
dos sin masa en su situación. El orificio del atornillamiento de 
prensa-estopas previsto de otro modo para la introducción de ca 
bles, está cerrado mediante un tomillo de cierre 12 usual en el 
mercado asimismo para tales atomillamientos. Otro atomillamien 
to de prensa-estopas 13 sirve para la introducción de los necesa 
ríos cables de conexión para el motor.

En el motor representado los diodos rec 
tificadores 10 sirven para el abastecimiento del freno electro­
magnético dispuesto en la carcasa de freno 7. Para la excitación 
de este freno electromagnético se necesita corriente continua que 
a través de los diodos rectificadores 10 puede tomarse de la red 
de tensión alterna a la que está conectado el motor. Los diodos 
rectificadores 10 pueden servir sin embargo también para el abas 
tecimiento del motor si éste es un motor de corriente continua.

El empleo de un atomillamiento de pren 
sa-estopas como carcasa de diodos 6 no exige medidas adicionales én 
la caja de bornes 4, ya que por lo general existen de antemano va 
ríos orificios para introducción de cable, de los que uno puede
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emplearse para poner los diodos rectificadores 10. A consecuencia 
de la baja temperatura ambiente existente desde el principio y 
además de la mejor refrigeración de los diodos rectificadores 10 
pueden emplearse tipos esencialmente más pequeños. Además de ést<}) 
un atornillamiento de prensa estopas con diodos rectificadores 
10 puede ponerse o quitarse en cualquier momento posteriormente 
de la caja de bornes 4. En el caso de un defecto de los diodos r^ 
tificadores 10 sólo necesita recambiarse el atornillamiento de 
prensa-estopas con los diodos rectificadores 10 defectuosos por 
un atornillamiento de prensa-estopas con diodos rectificadores 
nuevos.

Descrita suficientemente la naturaleza 
del invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, de 
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas 
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte­
ren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1. - Perfeccionamientos en motores eléc 

tríeos, del tipo en el que están dispuestos diodos rectificadores 
en una carcasa de diodos expuesta a la corriente de aíre de re­
frigeración del motor, colocada por fuera en la caja de bornes, 
caracterizados porque la carcasa de diodos está desarrollada co­
mo una parte enroscable en un orificio de introducción de cable 
libre, existente a un lado en la caja de bornes.

2. - Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 1, caracterizados porque como carcasa de diodos se em­
plea un atornillamiento de prensa estopas que se usa de otro mo­
do para la introducción de cables.

3. - Perfeccionamientos en motores eléc 
tríeos, todo ello tal y como queda sustancialmente descrito en le. 
presente Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de 5 hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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