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La presente invencidn se refiere a un dispositivo inten
sificador hidrdulico. Se conocen intensificadores hidrdulicos de
frenos que tienen una caja en la cual hay definida una cdmara de
presién que recibe normalmente fluido a alta presidén de una fuen|
5e te de presidn, a través una lumbrero de entrada y una vdlvula ac+
cionada por el conductor, Ia presidén elevada transmitida en la
cémara de presién actia de una forma normal sobre wun servopistdn
del intensificador del freno para proporcionar servozyuda, por
ejemplo a un pistén de cilindro maestro por medio de una barra
10. de salida. El dispositivo intensificador hidrdulico estd equipadg
tembién generalmente por un acumulador de presién para la finali
dad siguiente. Cuando la accidén de la vilvula de carrete deja de
comunicar fluido a presidén a la cémara de presién, por ejemplo
en caso de fallo de la bomba o en caso de agarrotamiento de la
15, |vélvula accionada por el conductor, un accionamiento adicional
en el pedal por el conductor del vehfculo empuja al dispositivo
de accionamiento formado por una palanca, en acoplamiento con una
védlvula de retencidn para establecer la comunicecién entre el acy
mulador y la cémara de presidn, con el fin de proporcionar servos
20. ayuda y hacer entrar al freno en accidn.

Para cambiar el acumulador y comunicar dicho acumulador
con la cémara de presidn, la caja del intensificador hidrdulico
del freno comprende en general un &nima que se extiende desde la
lumbrera de entrada hasta la cdmara de presidén y se comunica con
25, el acumulador. Dentro de esta dnima se encuentra una vdlvula de
carga y una vdlvula de retencidn., La vdlvula de carga comunica
fluido a presidén desde la lumbrera de entrada hasta el acumuia—
dor cuando le fuerza de la presidn en la lumbrera de entrada es
mayor'que la fuerga de la presidén dentro del acumulador mgs ua

*

30, fuerza resiliente de un muelle que empuja la védlvula de carga a
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una posicidén cerrada. lLa vﬁlvula de retencidn cierra normalmente
la comunicacién entre el acumulador y la cémara de presién como

el resultado de la fuerza de la presién dentro del acumulador y

la fuerza resiliente del muelle que empuja a la vdlvula de reten
cién en una posicién cerrada.

Tas estructuras de la vdlvula de carga y de retencidén
que se han propuesto son bastantes complicadas, por lo que uno
de los objetos del presente invento consiste en proponer un dis-
positivo intensificador hidrdulico que comprende una vilvula de
carga y retencién de bajo costo mds sencilla gue la de la tecno~
logi{a anterior,

Por lo tanto, el dispositivo intensificador hidrdulico
segin el invento comprende una caja que define en su interior
una cdmara de presidén, teniendo la caja una lumbrera de entrada
en comunicacién con una fuente de presidén, una vdlvula acciona-
da por el conductor para regular la comunicacidén de fluido entre
la lumbrera de entrada y la cémara de presién, un acumulador en
comunicacién de fluido con la cdmara de presién para suministrar
fluido 2 presién a esta Gltima después de terminar el funciona=-
miento de la fuente de presidn, comprendiendo ademds el disposi=
tivo intensificador hidrdulico un &nima en la caja, cuya dnima sé
extiende entre la lumbrera de entrada ¥y la cédmara de presién, y
en comunicacién con el acumulador, recibiendo el 4nima una vélvu
la de carga y una vdlvula de retencidén situadas, respectivamente
entre la lumbrera de entrada y el acumulador y entre'el acunula-
dor y la cdmara de presidn y se caracteriza porque la vdlvula de
retencién comprende wn manguito de matetial r{gido colocado her-
méticamente dentro del dnima con una pieza postiza de pldstico

montada en'el interior del manguito, cuya pieza postiza tiene un

conducto para comunicar el acumulador con la cimars de presién,
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montandose deslizantexente un véstago de la vilvula dentro del
conducto nara regular el flujo de fluido a través del mismo, ¥
se caracteriza ademds porque la védlvula de carga comprende un
elemento de cierre que se desliza en el 4nima para regular el
flujo de fluido entre la lumbrera de entrada y el acumuiador, mo
viendose el elemento de cierre desde una primera posicidén en la
cual se cierra la comunicacidn entre la lumbrera de entrada y el
acumulador a una segunda posicidn en la cual se abre la comunica
cién y el elemento de cierre se pone a ‘tope.contra el manguito.

Se comprenderd qﬁe dicha estructura es particularmente
interesante debido al hecho de que el elemento de cierre se en=
cuentra en la segunda posicidn y se une a tope con el manguito
rigido, por lo que no se defoima la pieza postiza de pldstico.

Segln otra caracteristica interesante del invento, el
elemento de cierre de la vdlvula de carga tiene una pared extrema
encarada a la vdlvula de retencidn, en la cual héy prevista wa |
ranura, El vdstago de la vdlvula se desliza en la fanura a vna
posicién abierta cuando el elemento de cierre ocupa su segunda
posicidn, por lo que se puede ﬁermitir la comunicacidén directa
de fluido entre la lumbrera de entrada v la cdmara de presidén a
través del 4nima, la ranura y el conducto de la pieza postiza de
pléstico.

Otras caracteristicas y ventajas del invento resultardn
evidentes por la descripecidn que sigue de una modalidad preferi-
ble del invento y segin’se ilustra en los dibujos adjuntos, en
los que: '

La figura 1 es una vista esquemdtica de un dispositivo
intensificador hidrdulico del freno segin el invgpto; que ilustra

el intensificador parcizlmente en seccidn transversal;

La figura 2 es una vista a mayor escala de la parte ro-
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La figura 3 es una vista similar a la figura 2 con la
védlvula de carga unida a tope con la vdlvula de retencidn,

Un intensificador hidrdulico del fremo ilustrado en la
figura 1, estd indicado en general por la referencis 10, El in-
tensificador se conecta por un dispositivo de conducto épropiado
a una bomba 12 y un engranaje de gobierno 14. Una lumbrera de
entrade 16 comunica fluido & presién desde la bomba 12 hasta la
caja del intensificador 18, mientras que una lumbrera de salida
20 comunica fluido a presidén desde la caja del intensificador 18
al engranaje de gobierno 14 y una lumbrera de retorno 22 comuni=-
ca fluido a §resi6n de nuevo a la bomba 12. '

La caja del intensificador hidrdulico del freno 18, com

prende un par de 4nima 24 y 26 para alojar deslizantemente un

B

pistén 28 y una vdlvula de carrete 30, respectivamente.-El pisté:
28 se coneéta a una barfa'32 que se exbtiende desde la caja del
intensificador 18 para acoplarse en su funcionamiento a un ciiig

dro maestro (no ilustrado) a la izquierda de la caja. El 4nima 2

Al

intersecta la lumbrera de entrada 16, la lumbrera de salida 20 y
la lumbrera de retorno 22 y la vélvula de carrete 30 coopera con
estas lumbreras para comunicar la lumbrera de entrada 16 con la
lumbrera de salida 20 cuando la védlvula de carrete 30 se encuens
tra en una posiciéﬁ paré comunicar la lumbrera de entrada 16 con
una cémara de presidn 34 cuando la védlvula de carrete se mueve a
una segunda posicidén, segin se sabe,

Una barra 36 se extiende desde un 4nima ciega 38 en el
pistén 28 y funciona conectada al pedal del freno (no ilustrado)
Un% palanca 40 se conecta pivotalmente a un soporie 42, que se

une al pistdén 28, a la vdlvula de carrete 30 con una pestafia o

en el elemento anular 44, y a un collarin 46 montado deslizante-

DA ——_————
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mente en la barra 36 y empujado hacia la izquierda por un muelle
48.

Volviendo & la figura 2, la caja del intensificador hi-
drdulico del freno 18 comprende un 4nima escalonada 50 que se ex
tiende desde la lumbrera de entrada 16 hasta la cédmara de pre-
sién 34 e intersecta un irayecto del acumulador 52 que se comuni
ca &on'un acumulador 54, ilustrado en la figura 1, por una lum-
brera 56 que desemboca en el acumulador 54, Segin el invento,
une vélvula de carga 60 y una vdlvula de retencidn 62 se situdn
dentro del énima escalonada 50. La vdlvula de retencién 62 se
mantiene déﬁtro del dnima escalonada 50 por medio de la superpo=
gicidn en 64 formada por la cubierta de la caja 66, cuya super-

posicidn se une a tope & la vdlvula de Petencidn para mantenerls

carga 60 se monta desligantemente en el dnima escalonada 50 en=-
tre una cara transversal 68 en el dnima escalonada y la védlvula
de retencidn 62,

La v4lvula de carga 60 comprende un elemento de cierre
formado por un armazbén cilindrico %8 que se desliza en el 4nima
50. E1 armazén T8 comprende un dnima en la cual se ajusta a pre-
sién un tapén 74 se sujeta por cualquier otro medio en su extre-
midad abierta hacia la vdlvula de retencién 62. El tapén 74 estd

provisto de una abertura 76, y existe otra abertura 77 en la oir

o

extremidad del armazén 78 para comunicar la lumbrera de entrada
16 con el interior del armazén. Una vdlvula de desahogo 69 en
forma de bola 70 se encuéntra en la véilvula de carge 60 en el
dnima del armazbén T8 y es empujada por un muelle 72 contra un
asiento decidido por un extremo de a abertura 76 en el tapbn T4.

El otro extremo de la abertura 76 termina en la ranura 80 forma—

da en la pared extréma del tapén T4.
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Con el fin de cerrar la védlvula de carga 60, la cara 68
de la pared del extremo de la izquierda del dnima 50 de la caja
estd provista en un resalto de seccidn decreciente 90, Y en la
pared del extremo exterior encarada del armazén 78 estéd provista)
de un cahto de seccidn decreciente 92 que es pricticamente pérar
lelo al resalto de geccidn decreciente 90, Ademds, un anillo de
estanquidad 94 se sitda entre el resalto de seccidn decreciente
90 y el canto de seccidn decreciente 92, ¥ el anillo de estanqui
dad comprende una superficie interior frustrocénica 96 y una su-
perficie exterior frugtrocdnica 98 que es pricticamente paralela
al resalto y al cantb;

Ta vdlvula de retencién 62 comprende un menguito 100 de
material rigido, preferiblemente metal, en el cual hay definido .
un canal exterior portador de un anillo de estanquidad 102 y ca-
nales interiores. Lo canales interlores reciben partes de formg
cién de pestafia de una pieza postiza 104 para fijar herméticamen
te la vieza postiza al manguito. La pieza postiza 104 comprende
un conducto 84 que atraviesa la védlvula de retencidn 62 y un vés
tago 82 se monta deslizantemente en el conducto 84. Una bola 86
en un extremo del védstago 82 se acopla con la vdlvula de reten—
cién para cerrar el conducto 84. Ia bola 86 y el vdstago 82 se
introduce en la ranura 80 en la vdlvula de carga 60 por lo que
la vdlvula de carga 60 puede hacer tope con'la vélvula de reten—
cidén 62 sin estorbar a la apertura del conducto 84, cuando el
véstago y la bola 86 se mueven a la izquierda segin se verd en
la figura 3,

En la modalidad preferible del invento, el armazdén 78,
el tapén T4 y la pieza postiza 104 se fabrican de material termo)

pléstico, por ejemplo nilén, de modo que estas piezas se puedan

moldear por inyeccidn. En particular la pieza postiza del pléstﬂ
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co 104 se moldea por inyeccidén en el "molde" formado por el man-
guito 100 que se puede Tabricar de un material mds duro; por ejem
plo aluminio, Se verd en la figura 3, que el tapén f4 se une a
tope con el manguito 100 asi como con la pieza postiza 104 cuan—
5 do la vélvula de carga 60 se mueve a la derecha. Por lo tanto,
la unidn 2 tope entre el tapén 74 ¥ el manguito 100 evita que el
tapén deforme la pieza postiza de pldstico 104 cuando se une a
tope con'la misma.

El intensificédor‘h;dréulico del freno 10 coopera de
10, una forma normal para proporcionar servo ayuda en el funciona-

miento del freno, Por ejemplo cuando el conductor del vehfculo

pisa el pedal del freno, la barra 36 ss empujada haéia.la izquigg
da para hacer pivotar la palanca 40 alrededor del pivoté del so-
-;;% porte 42, Por consiguiente, la unidn pivotal con la pestafia 44
'%~m15. desplaza a la.vélvula de carrete 36 hacia la izquierda para es-
o ‘tablecer comunicacidn de fluido a presién desde la bomba 12 con
la cémara de presidn 34 por la lumbrera de entrada 16 y el con-
ducto a través de la vélvula de carrete 360. El aumento de pre-
sidn en la cédmara 34 empuja 2l pistén hacia la izquierda para
.20, acoplar la barra 32 con el cilindro maestro del freno y hacer
funcionar el freno S,

Si la presidén en la cdmara de presidén es insuficiente
para empujar al pistén 28 hacia la ;zquierda, al seguir pisando
el pedal el conductor hace pivotar la palanca 40 alrededor de lg
25., unién pivotal con el soporie 42 para poner lz pestafia 44 en con-
tacto con el véstago 82 y mover la bola del véstago™ 86 sebaran@g
la del conducto 84. Por consiguiente, la presién acumulada denw~
tro del acumulador 54 y el conducto del acumulador 52 se comunie

ca con la cdmara de presidén 34 para ayudar a la frenada.

30. Si el acumulador 54 y la vdlvula de carrete 30 no comu-
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nican suficiente fluido a presidn para ayudar la frenada, la pa-
lanca 40 pivota alrededor de la conexién con la pestaiia 44 para
empujar al soporte 42 y al pistén 28 hacia la izquierda y efec-
tuar un funcionamiento manual del freno.

Con la vdlvula de.carga 60 y la vdlvula de retencidn 62
del presente invento, el acumulador 54 se carga por fluido a prg
sién de la lumbrera de entrada siempre que la presidén en la lum-
brera de entrada es mayor que la presibén en el acumulador 54 o
el conducto 52, En dicho instante, la mayor presién en la iz~
quierda de la vdlwvwla de carga 60 empuja al armazén 78 y al ta=-
pén T4 a la derecha, segin se verd en las figuras, separandolo
del anillo de estanquidad 94 hasta que el tapén 74 se une a tope
con el manguito 100 y la pieza postiza 104. Por consiguiente, el
fluido = presidén se comunica a fravés de la holgura fadial entre
el armazén 78 y el Znima de la caja 50 al conducto 52 y el acumy
lador 54, Cuando la presidn en el aéagalédor 54 supera a la pre-
sién de la lumbrera de entrada, la vdlvula de descarga 60 es em-
pujada hacia la izquierda hasta que el canto de seccibn decre=~
ciente 92 en el armazdén 78 se acopla a la superficie frustrocén;
ca interior 96 del anillo de estanquidad 94 y la superficie frug
tréeonica exterior 98 se acopla al resalto en Qeccién decrecien—
te 90 para cerrar el acﬁmulédor a la lumbrera de entrada.

Cuando la pestafia 44 en la vélvula de carrete se acopld
al véstago 82 para desplazarlo hacia la izquierda, la ranura 80
recibe la bola 86 del vdstago. Ademds, segin el invento, una re-
duccién en la presidén en el acumulador 54 por debajo de la pre=~
gidén de la lumbrera de entrada hace que la_vélvula de carga 60
abrza la lumbrera de entrada al acumulador 54 y a la cédmara de

presidn 34 cuando la pestafia se acopla con el véstago 82, Esto

es posible porque la ranura 80 tiene dimensiones axiales para re
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cibir el véstago 82 y la bola 86 cuando la pared extrema de la
vélvula de carga 60 se une a tope con la vdlvula de retencién
62, segin se ilustran en la figura 3. Por lo tanto como la vél-
vula de carga 60 se mueve axialmente en el &nima 50 independien
De temente de la posicién del vdstago 82. Por consiguiente, si la
vdlvula de carrete 30 se acufia contra el dnima 26 y el acumula-
dor 54 se vacia de fluido a presidn, la vélvula de carga respon
de a la presidén de la lumbrera de entrada para separarse del ani
1lo de estanquidad 94 y comunicar el fluido a presidn desde la
10. lumbrera de entrada hasta la cdmara de presidn con la holgura
entre el armazdn 78 y el dnima 50, la ranura 80 y el conducto
ab:.erto 84.

Ademds, la ranura 80 expone el acumulador 54 a la vél-
vula de desahogo depresidn 69, cualquiera que sea la posicidn
15, axial.de la vélvula de»carga 60 dentro del 4nima 50. De este mo-
| do se evita una acumulacldn eXcesiva de fluldo a presidén en el
interior del acumulador 54,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacerse cons-
20, tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscépti—
bles de modificaciones de detaile en cuanto no alteren su princi

pio fundamental,
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REIVINDICACIONES

l,~ Perfeccionamientos en dispositivos intemsificadores
hidréulicos para frenos de vehfculos, del tipo que comprenden
una caja que define una cdmara de presidn en su interior, cuya
caja tiene una lumbrera de entrada en comunicacién con una fuen
te de presidén, una védlvula accionada por el conductor para Tregu-
lar la comunicacidén de fluido entre la lumbrera de entrada y la
cémarg de presién, un acumulador en comunicacidén de fluido con
la céﬁara de presién para suministrar fluido a presidn a esta
Wltima despuds de terminar el funcionamiento de la fuente de pre
8idén, comprendiendo el dispositivo intensificador hidrdulico ade
més un dnima en la caja, cuya én;ma se extiende entre la lumbre-
ra de entrada y la cédmaras de presidh, ¥ en comunicacidén con el
acumulador, recibiendo el #nima una vélvula de carge y una vél-
vula de retencién situadas, respectivamente, entrs la lumbrera
de entrada y el zcumulador y entre el acumulador y la cdmara de
presidén, caracterizados porque la vélvula de retencidén se forma
por un manguito de material rigido colocado herméticamente den-
tro del 4nima con una pieza postiza de plédstico montado en el
interior del manguito, cuya pieza postiza tiene un conducto parg
comunicar el acumulador con la cdmara de presién, montandose deg
lizantemente un véstago de vdlvula dentro del conducto para regu
lar el flujo de fluido a través del mismo, y poroue la vdlvula
de carga se forma por‘un elemento de cierre que se desliza en el
énima para regular el flujo de.fluido entre la lumbrera de entrs
da y el acumuiador, moviendoge el .elemenfto de cierre desde una
primera posicidn en la cual se cierra la cémunicacidn entre la

lumbrera de entrada y el acumulador y una segunda posicidén en la

cual se abre la comunicacidn y el elemento de cierre se une a tg
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pe contra el manguito.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carag
terizados porque el elemento de cierre de la vdlvula de carga
tiene forma cilindrica y presenta, en una primera extremidad,

una pared extrema encarade a la vdlvula de retencién, cuya pared

véstago de la vélvula hacia una posicién abierta cusndo el ele~
mento de cierre ocupa su segunda posicién, de modo que se esta-
blece comunicacién directa de fluido entre la lumbrera de entra-
da ¥ la cdmara de .presidn a través del #nima, la ranura y el con
ducto-de la pieza postiza de pldstico,

3.~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones 1 o
2, caracterizados porque el manguito de la vilvula de retencidn
se fabrica de un metal,

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriéres, caractérizados porque la védlvula de vés- .
tago ocupa una posicién normalmente cerrada, comprendiendo el
dispositivo ademds medios de accionamiento que-gbren la vdlvula
de védstago para comunicar el acumulador-con la cémara de presidy
al entrar en accidn la vélvula accionzda por el conductor despud
de terminar el funcionamiento de la fuente de presiédn. A

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones 2 y 3 a 4,en combiﬁacién con la reivindicacidn 2, oca
racterizados porque el elemento de clerre estd formado por wn
manguito montado con holgura radial en el dnima para definir um |
conducto anular para el flujo de fluido enfre la lumbrera de en
trada y el acumulador, cuyo manguito tiene en su segunda extremd
dad un canto de seccidn decreciente, teniendo el 4nima un resal-

to de seccidn decreciente précticamente paralelo y opuesto al

canto de seccién decreciente, situandose un anillo de estanqui~
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dad en el dnima, entre el canto de seccidén decreciente y el re-
salto de seccidén decreciente para cerrar herméticamente la comu
nicacién del fluido entre la lumbrera de entrada del acumulador
cuando la vdlvula de carga ocupa su primera posicidn,.

6.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porgue la pieza postiza
se fabrica de material de pldstico moldeado por inyeccidn.

Te= Perfeccionamientos'segﬁn cualquiera de las reivine
dicaciones anteriores, caracterizados porque la vdlvula de car-
ga comprende también una vdlvula de desahogo.

8.~ Perfeccionamientos en dispositivos intensificadores
hidrdulicos para frenos de vehiculos, tal y como queda sustan-
cialmente descrito en la presente lMemoria y en los dibujos ad-

juntos,

Esta Memoria consta de ddce hojas escritas a miquina
por una sola cara.

Madrid, .
THE BENDIX CORRPRATEOAbeR0
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