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- |lo cual redunda en un menor coste de construceidn del bugue

’rf’rtiempos de carga y descarga y ser'menor, por efecto del tron

7 lello para un bugue de las mismas caracteristicas de Peso

‘ IZMuerto, Capacidad de Carga, y Velocidad que el de proyecto

Yy en unos costes de operascién mds bajos al ser menores los

|eo, el arqueo bruto del buque, con lo que los derechos de

- Hoja ntm. 1

Los pérfecoiqnamientOS'g que se refiere esta solis
citud de-patente tienen por oEjeto reducir el nimero de tand
qﬁes'dé cargs de buQues destinados ai transporte de petrdiec
con 1a,consiguiénte siﬁplificacién de los sistemas de carga
y deécérga; reducir en su caso ei nimero de'tanques»dé las<
tre; reducir el pesb de acero de la estructura; y simplifi-
car_dicha»estructura. o

Ello se consigue al eliminar los mamparos longitud
dinales en los peffoleros, o los dobles cascos y/o los tan-
ques lateralesréltos para lastre existentes en los OBOS {bud
ques combinadosrpara.el transporte de petrdéleo o graneles
secos), y disponer un 4ronco a lo largo de la zona de los
tanques dé carga o,_ed su caéo, zona de bodegas de carga se+ .

ca o petréleo, en ambos casos conocida por "cantara", todo
, :

puerto y de trdnsito por canales son también menores. Todo

convencional. '
_ Hasta el afio 1976,.en que a partir de un eierto ta-
mafio resulté obligatoria la disposicidn de lastre segregado,
loé petroleros fueron buques de Peso Muerfo, esto es: la ca-
pacidad de carga venia limitada por el peso de dicha carga
¥ no por su volumen. Sin embargo, la disposicidn obligatoria
de lastres segrega@os invieﬁte los términos, y ahora es el
volumen de lg carga el factd}idecisivo; Con anterioridéd,

las Normas emitidas por MO0 (Organismo Internacional depan-
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“lcondiciones de proyecto, y un encarecimiento de los buques

[

4 de nueva construccién que precisan de un volumen adicional

Hoja nam, 2

[diente de las Naciones Unidas), habian modificado la Regla-
mentaéién existente introduciendo restricciénes en la capa~
bidad néxima de cada tanque aislado, y limitaciones en la
capacidad combinada dé los tangues de carga mediante férmu-
las que establecen el flujo hipotético de petrdleo en caso
de colisién o varada.

‘ Estas limitaciones son aplicadas con cardcter mds
restrictivo por algunos Organismos nacionales, como el US
Coast Guard de EE.UU, que limita el flujo hipotético al 80%
del valor méximo admitido por IMCO y, ademds, introduce un
requerimiento adicional en lo referente a ia localizacién
del lastre segregado, cohsistente en que la superficie del
forro exterior en contacto con dicho lastre no ha de ser inmi
ferior al 45% de lé superficie total de dicho forro exterionm
en la.zona de cantara;.estanﬁo incluso en estudio por el ci+
tado Organismo estadounidense el requerir la disposicidn de
doble fondo en los petroleros de nueva construccidn.

Todo loranterior, pero sobre todo la obligatoriedad

del lastre segregado, significa un profundo cambio en las

de tanques para al lastre segregado, amén del sistema de tuy
berias correspondiente. i |
Los perfeécibnamientos objeto de esta solicitud de
petente tienen en cuenta los nuévos condicionantes del pro-
yecto de buques para el tfansporté'de petréleo, y estdn

orientados a paliar los efectos de la nueva Reglamentacidn

en los costos de constrﬁcéién y en los de.explotacién de di:
chos buques. ’

+ Los buques-destinados al transporte de petréleo
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—"13; el dbble casco 14; y las tapas de las escotillas de car+

‘ |ga en 0/0 y.0BOS 15,

o tructurales viene determinado por las Reglas de Clasifica-~

Dueden ser los petroleros puros, o bien los llamados combi-~

. transversales 7, Los mamparos longitudinales 8; los tanques

jeidn; y los tamaﬁos, disposicidn, y'conflgura01on de los

-sentada.en las figuras 1a, 10 Yy 1e, tiene muchisimoss afios

~Hojn 'nl’xm. 3

nados que, a su vez, se subdividen en O/O (mineraleros~petrg-
leros) .y OBOS (petroleros-graneleros) ya mencionados antes.
7 En las Figura8»1a,'1b y 1e; 22, 2b y 2¢; 3a, 3b y 3c;
y 4a, 4b y 4c; se represenfan, esquemdticamente, la seccidn
transversai o maesffa, una seccién horizontal ¥y una seccién
1oﬁgituainal»tipicas>de: un petrolero puro; un 0/0; un OBO
sin doble casco; 'S ﬁnVOBO con doble casco, respectivamente.|
En estas figufas se puede'ver' el rasel de popa 1; la cdma-
ra de maqulnas 2; la camara de bombas 3; el rasel de proa 4

el forro exterlor 5; la cubierta superior 6; los mamparos

de carga o lastre en la zona de cantara 9; las bodegas para
petrdéleo, lastre,,o carga seca, en la zona de cantara 10;
el doble fondo 11; los tangues laterales altos 12; los mam-

paros longitudinales inclinados que limitan dichos tanques

El escantillonado de los diversos elementos es-—

tanques, ‘por dichas Reglas ds Clasificacidén y por los Reglas

mentos de IMCO. Pero, ademds, el buque ha de cumplir con
las Normas de Estébilidad, a cuyo cumplimiento estd diiigi—
da la disposicién de los mamparos longitudihales en los pe-
troleros puros, y dé los tangues laterales altos en los -
QBOS, cuyos mamparos, ademds, contribuyen a la resistencia
longitudinal y local de la estrueturé.

La disposicién tipica del petrolero puro, repre-
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. [de vigencia, y las de los 0/0 y 0BOS represenfadas en las

. ] 1) buques con doble fondo, en los que se dispondrd, para

_Hoja num. 4-

figuras 22, 2b, 2¢; 3a, 3b, 3¢ y 4a, 4b, 4c; datan de hace
unos 20 afios, y se han ido adaptando a las modificaciones
expérimentadas_por las Reglas y Reglamentos durénte los
afios.
Los perfe001onamlentos objeto de esta solicitud,
,que se 'describen a contlnuacién en relacién con los dibujos
anejos, tienen en cuenta las modificaciones introducidas en|
Reglas y'Reglaméntos, vy resuelven de forma distinta a la em
pleada hasta ahora los problemas estructurales y de estabi-
lidad, eliminando los mamparos longitudinales en los petro-
leros puros, o los tanques laterales altos y el doble casco)
en su caso, en los OBOS, e introduciendo un tronco de dimeg.,
giones adecuadas que, al tiempo que resuelve los problemas
de es%abilidad, cohtribuye eficazmente a la resistencia 165
gitudinal permitiendo, adémés, un uso més racional del ace~
ro de alta resistencia en la parte alta de la estructura.
La nueva disposicidén se establece en dos variantes)

a saber:
a) bugues sin doble fbndo, en los que se dispondrd, al me-

nos, de un tangue para lastre segregado en la zona de

cantara.

lastre segregado, el doble fondo y al menos uno de los
tanques en la zona de la canfara.

Esta segunda disﬁbsicién, dependiendo de las dimen
siones y tipo del buque, y de la necesidad o no de gque cum-
pla con los requerimiento% del US. Coast Guard, puede ser
mds conveniente y/o resﬁlta%[més,ﬁarata que la primera. En

todo caso, la nueva disposicidn ofrece, frente a las conven
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mente en las figuras 5a, 5b, y 5¢, que corresponden a una

| una geccidn longitudinal de la variante sin doble fondo, an

"1 te con doble fondo, antes denotada como variante b).

del invento.

Hoja naim, 5

Eionales, 1as'sigﬁientes ventajas:

1) Reduce el numero de tan@ues de cérga frente al peirolero

7 puro y elimina los tanques laterales altos y, en su caso,
el -doble ¢asco en los OBOS. 7

2) La estructura es mds sancilla'de construir y'el peso de
_acero es menor éiendo, por tanto, su construccién mds bal
'Faté. 7 7 7

3) E1 tiémpp de cafga, ¥y sobre todo el de descarga frente
al pefrolero puro son menores ¥, por tanto, el rendimien
to del buque es mayor. ‘

4) E1 arqued bruto s menor y, en consecuencia, los derechod
ﬁe puerto, y de trénsito por canales son menorss y, por
tanto, los gastos de explotacidn son también menores.

Esta nueva disposicidén se representa esquemdtica-

seccibén transversal o maestra, una seccidén horizontal, y

| tes denotada como variante a); y en las figuras 6a, 6b y 6¢|,

que corresponden a una seccidn transversal o maestra, una

seccidn horizontal, y una seccién longitudinal de la varian

cién maestra o transversal, una seccidén horizontal, y una
seccidn longitudinal de la variante b) aplicada al tipo OBO
0 sea, a un buque para el transporte de petrdéleo o graneles

secos. Todo ello con la disposicidn segun los principios

. En los dibujos se pueden ver: el rasel de popa 1;
. ' 1‘.' . '
la cdmara de méquinas 2; la tdmara de bombas 3; el rasel de

proa 4; -el forro exterior 5; la cubierta superior 6; los

‘En las figuras 7a, 7Tb y Tc, se representa una.sec-|
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tHoja nam. 6

'ﬁamparos transversales 7; los tanques para carga o lastre
en la zona de cantara 9; las bodegas para petrdleo, craneleg
secos, o lastre en la zona de cantara 10: el doble fondo 173

las tapas de las escotillas de carga en los OBOS 15; los

costados del tronco 16; y la cubierta tronco 17.
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. |vno de los tangues de dicha zona de tanques de carga se des4

).

doble casco y/o de los tanques laterales altos, Yy porque se

-.{caracterizados porque, en ausencia de doble fondo, al menos

|tinan a la contencidén de lastre segregado.

-'dose el espacio existente en dicho doble fondo ¥y al menos

|contener lastre segregado.

-1 48 .~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONS-

Hojr ndam, 7

REIVINDICACTONES

Los puntos de invencidn propia vy nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién, en Espatia, por VEINTE afios, son los que se red
cogen en las reivindicaciones: i

1§.§ Perfeccionamientosrintroducidos en la cons-
truccidn de bugues destinados al transporte de petrdleo, cad

racterizados porque en la disposicidn de la esiructura se

préscinde de los mamparos longitudingles principales, del

prevé un tronco de dimensiones adecuadas a lo largo de la
zona de tanques de carga, o cdntara.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 18

38.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn 18

caracterizados porque se conserva el doble fondo, destindn-

uno de los tanques de la citada zong de tanques de carga, a

TRUCCION DE BUQUES DESTINADOS AL TRANSPORTE DE PETROLEO"
Tal y como se ha descrito en la Memoria qgue ante-
cede, representado en los dibujos gue se acompaflan y para

los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mi-

quina por una so0la cara.

Madrid, 02.fE21]8
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