MINISTERIO DE INDUSTRIA

RECISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL = SID IC. 1978 ES % Nwmlpej 654 Al
\ Concedido el Raglstro de acuerdo@d FECHA DE PRESENTACION
con los da%s que figura on la pre- 31-12-1977

sente deactiyolon y tiyun el cons
tenido de la Memoria aojunta.

PATENTE DE INVENCION

-

@ PRIORIDADES:
@uum:no @ FECHA @ ras
80C.21% . 2551977 EE, UU.

@ FECHA DE PUBLICIDAD

@CLAS"—'IOACION INTERNACIONAL

PATENTE DE LA QUE ES DIVISIONARIA

@‘TITULQ DE LA INVENCION

"UNA VALVULA DE MANIOBRA, ACCIONADA TOR FLUIDO AUXILIAR"

@ SOLICITANTE (8)

VAPCR CCORIPORATION

(Docket GPE 902)
DOMICILIO OEL. SOLICITANTE - ’

6420 Viest Howard Strecet, Chicago, Illinois 60648, IE.UU,

@ INVENTOR (E3)

Raymond Grant Reip

@3 mruian am

@ REPRESENTANTE

DO FERNANDC DE ELZABURU MARUEZ

- (P.-67.871)

Jga ,
] R
UNE A-4 MOD, 308 UTILICESE COMO FPRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




P~'67¢87i

10

15

20

25

30
628

=

Hloja nim, 1

Antecedentes del Invento

A, Campo del Invento

/ ) -
. El presente invento se refiere a vAlvulas

de carrete de maniobra,

B. Descripcidn de la Téenica Anterior

I Los motores primarios del tipo que inclu-~-

ye un cilindro hidréulico de doble accién y usados paj@l'

controlar el funcionamiento de un dispositivo grande tal

como de una vélvula de compuerta en un barco petrolero, '

requieren una vdlvula de maniobra que sea capaz de mani-

pular fluido hidréulico a alta presién. Las vélvulas_tij

picas de la técnica anterior emblean una vdlvula auxiliar
que esti acoplada a, y es‘controlada por, uno o mis con-

juntos de vAalvula de seta: Conjuntos de vllvulas auxiliar
y de seta de la téenica antérior se han ilustrado en lés

Patentes para los EE. UU. nfms. 3.790.127 y 3.838.710 -

propiedad del cesionario del presente invento e incorpo-

radas aqui a titulo de referencia.

En particular, en 1# Patente para los EE,
uu. n9‘3.838.710 se describe un conjun@o de vélvula de -
seta que desempefia esencialmente la misma funcién que el
invento de la solicitud, Aunque la unidad anterior fun-
ciona satisfactoriamente, el gran nimero de partes mdvi-
les y de partes mecanizadas con gran precisién impone -
unalfiabilidadVsustancialmente reducida y aumenta el cos
te de fabricacién del sistema total.

Los sistemas de vélvula de seta de la téc
nica anterior son ademds voluminosos debido # las cuatro
vélvulas de seta accionadas por émbolo separadas utiliza

das. Ademds, el sistema de vilvulas de seta es grande de

13
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“bido al tamafio y a la capacidad de las setas individuales,

Otra vélvula que puede emplearse en este
tipo de sistemas;emplea un carrete deslizante para con-
trolar el circui%o hidraulico. Un disefio de carrete tie-.
ne las ventajas de una gran simplicidad de disefio y de -

un nimero de componentes grandemente disminuido. No obs-

tante, las vdlvulas de carrete de la técnica anterior se

caracterizan por una gran cantidad de fugas de fluido en

tre el carrete y su alojamiento que las hacen inadecua- .

- das para una funcién de maniobra. Un inconveniente adi-

cional de las vAlvulas de la técnica anterior radica en
su incapacidad para "bloquear" un actuador auxiliar en {
una posicién predeterminada, requiriéndose una valvula =

de "retencién" adicional en cada conduccién para reali=~ -

i

zar esa funcidn.
'La incapacidad para "bloguear" un motor -
primario, y el funcionamiento no fiable en circuitos hi-
dréulicos en los que existen diferencias de presién sus-—
tanciales "a través" del carrete, han planteado un pro-
blemeﬁen las vAlvulas de la téenica anterior. Las dife—
renciay de presién "a través" del carrete y las fuerzas
resultantes sobre el carrete. han tendido hasta el presen
te a inmovilizar el carrete en su cavidad Yy a impedir el
movimiento, en particular después de haber estado la val
vula inoperante durante un espacio de tiempérconsidera~
ble..Los esfuerzos realizados para superar esta dificul-
tad han incluido el equilibrado de las parfes y el ajus-
te de las 4reas de presién del carrete. No obstante, es-

tas soluciones han dado en general por resultado un aumen

to de fugas alrededor del carrete, que se traducen en -
. - . N ) . - .
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pérdida de la caracteristica de "bloqueo",

Resumen del Invento
Uﬁ objeto del presente invento es pTropor-
cionar un dispositivo nuevo y mejorado para controlar el

flujo de Tluidofdesde una fuente de fluido a un motor -
i . :
primario. o

i

Otro objeto del presente invento es propor

cionar una vilvula de maniobra nueva y mejorada que in-

cluye un carrete desllzante que esti obturado para ev1—\!

| tar fugas.

ﬁn objeto adicional de este invento es la
previsidén de una vAlvula de maniobra de fluido la cuél;:
en ausencila de fluao en la valvula auxiliar o en caso de
fallo de la sefial, bloquea su motor primario asoclado en
una Gltima pos1c16n.

Otro objeto del invento es una vAlvula de
maniobra de autobloqueo de bajas fugas, en la que se uti
lizen obturaciones y superficies de funcionamiento meca~

nizadas,

Un objeto adicional del invento es la pre
vigién\de una vélvula de maniobra hidréulica la éual fun
ciona de modo fiable en condiciones de desequilibrio de
fuerzas en el carrete debido a diferencias de presidén en
el circuito externo. ‘

Todavia otro objeto del invento es propor
cionar una vélvula de carrete de maniobra de bajas fugas
en la cual las supgrficieé de obturacién.desiizéntes no
exigen una mecanizacién de alta precisidén ni una opera-

cién de esmerilado, y donde la parte del miembro de ca-

-rrete mévil de la superficie de obturacién deslizante es

o
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“t4 acabada con un lubricante sélido, preferiblemente de

Tefldén con revestimiento de anodizacién o metdlico infil
trado. .

| Brevemente expuesto, los anteriores y - .
otros objetos y ventajas se consiguen proporcionando una
vélvula de maniobra mejorada que incluye una vélvula de .
carrete deslizante con al menos un extremo que estéd en -
comunicacién de fluido con una fuente de fluido auxilia?.
La accidn ?eciproca entre el extremo y el fluido propor-
ciona la fuerza de actuacién para hacer deslizar el céw‘
rrete dentro del alojamiento. '

El carrete est4 en comunicacién.de fluido
con uno o més pasos y funciona para comunicar una fuente
de presidén con un paso en un lado de un motor primario,
tal como un cilindro de doble ‘accién, y ﬁara conegctar ol
otro lado del motor primario a un depbsito.

Ademés, la vélvula incluye también un elg
mento de vélvula accionado manualmente. El elemento de
vilvula puede ser hecho funcionar pafa conectar el extre
mo de la vAlvula de carrete con la fuente de presién de
fluido si se agota la fuente de fluido auxiliar.

Para propoxcionar una vélvula de bajas fu
gas, cada una de las lumbreras de paso en comunicacién -
de fluido con la valvula de carrete deslizante incluye -
una obturacién deslizante nueva y original que estd car-
gada.} contacto de obturacidén con elicarrete deslizante.

Breve Descripcidn de los Dibujos -

Los anteriores y otros objetos y nuevas -

caracteristicas del presente invento se pondrin de mani-

fiesto de la descripcidn detallada que sigue de una rea-—

i
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Clizacibén preferida del invento ilustrada en los dibujos

que se acompafian, en 108 que:

Le Fig. 1 es una vista en perspectiva de

1 1la vdlvula de maniobra construida de acuerdo con los =

principios del presente invento;
La Fig. 2 es un diagrema esquemético hifm'
dréulico de la vélvula conectadsa a un motor primario;
| La Fig. % és una ilustracién esquemétiégl

de la valvula de maniobra del presente invento en una.- .

primera posicidn;

La Fig. 4 es una ilustraéién similar a i;
de la Fig. 3 en una segunda posicidn; ‘

La Fig. 5 es una vista parcialmente fraéé
mentaria, a escala ampliada, de la vAlvula en uné segﬁh;
da posicién; |

La Fig. 6 es una vista similar a la de la
Fig. 5 con la véAlvula en una posicidén de bloqueo o neu~
tra; 7

La Fig. 7 es una vista recortada de un -
elemen%o de obturacidn;

La Pig. 8 es una visﬁa fecortada, parcial,
del elemento de obturacién montado en la vAlvula de manio
bra; '

' ‘ La Fig. 9 es una vista de la vilvula ma-
nual; '
' ) La Fig; 10 es una visfa tomada a lo largo
de la linea 10-10 de la Fig. 9; y _
' La Fig. 11 es una vista de una parte de

la vélvula manual. - T -
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‘Descripcién Detallada de una Realizacidn Preferida

léon referencia ahora a los dibujos, e ini
cialmente a la’Fig. 1, se ha.ilustrado en ella una vélvu
la de maniobra hidrdulica designada en general por el ni
mero de referencia 10. La valvula de maniobra 10 puede -
usarse para controlar un motor primario tal como el ci}ig
dro hesignado en general por el nGmero de referencia 12.
(Fi%. 2). El ¢ilindro 12, en una realigzacidn preferida;f‘
hace funcionar finalmente a una vilvula grande; tal como
las del tipo usado en los grandes buques petnpleros. '

La vélvula hidréulica 10 incluye una vélg
vula de carrete de bajasAfugas, de gran capacidad, en la
que se emplean nuevas obturaciones accionadas por presién
para mantener las bajas f&gas. La vAlvula 10 incluye a&g
més una valvula de control .marual &esignada en generai -
por el némero de referencia 14, que puede emplearse si -
falla la energia eléctrica de las valvulas auxiliares.

La valvula de maniobra 10 incluye dos com
ponentes. El primer componente. incluye un par de vélyulas
auxiliares 16 y 18. Las valvulas auxiliares 16 y 18 son
hechas funcionar eléctricamente y eétéﬁ conectadas a una
fuente de energia a través del bloque terminai 20, Una -
descripcién més detallada de la.estructura ¥y el funciona
miento de las vélvulas_auxiliéres 16 y 18 se ﬁa expuesto
en las Patentes para los EE, UU., niims, 3.8%8.710 y =~ =

3,79Q;127 incorporadas a titulo de referencia, como se -

| ha indicado en lo que antecede. r

i

El segundo componente de la vélvula 10 in

: - i
cluye una vélvula de carrete 22 contenida en el alojamien

to 23, Para los fines del estudio de la vélvula 10 es su
‘-
- | , :
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ficiente indicar que las vélvulas auxiliares 16 y 18 son -

hechas funciongf eléctricamente para controlar el flujo
de fluido hidréulicq a presidn para accionar la valvula

de carrete 22.

La relacién mutua entre los diferentes -
componentes de la vdlvula 10 puede determinarse mejor T
con’referencla a la Plg. 2. Las vdlvulas auxiliares 16° 3.
18 fon alimentadas con flliido a presi6n desde una conciu;~

cién de suministro 19 a través del filtro 25. El fluido .

filtrado.fluyé a través de los conductos o conduccionég”

P2 s

2 y 26 a lé vilvula manual 14, y a través de los condﬁg
tos 24, 28 y 30 a las vélvﬁlas auxiliares 16 y 18. Tém;_-
bién se suministra fluido a presién al carrete 22'por.ibs
conductos 24 y 27. } \uA.

La vilvula auxiliar 16 es hecha funcionar
eléctricamente para dirigir fluido a presibén desde la -~
conduccibén 28 a la conduccidén 32 y a un extremo del ca-
rreté 22. Como alternativa, la valvula auxiliar 18 puede
ser controlada eléctricamente para dirigir fluido a pre—
sidn é‘través del conducto o conduccidén 34, al extremo -
opuesto del carrete 22, De esta manera; el carrete 22 es
desplazado en la direccidén deseada para dirigir fluido a
presidn desde el conducto 27, a través de uno'de los con
ductos 36 6 38 al motor primario 12.

\ Por ejemplo, si se accmona la valvula au-
xiliar 16 para suministrar fluido al extremo del carrete
22, el carrete 22 es desplazado de tal modo éue la conduc
cibén %8 es conectada al fluido a presibn a t%avés de la
conduccibn 27, mientras que 1a conduceidn Bé'es conecta-
da a un depéslto 42 mediante la conduccidn 13. El fluldo

N}

’ .
!
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~a presién que fluye a través de la conduccién 38 desde
la conduccién 27 pasa a través de un orificio 44 de con
trol de la velocidad gque sirve para limitar la velocidad
1 del motor primario. Los orificios 44 estén contenidos en
5 un alojamiento 45 (Fig. 1). El fluido a presidén es diri-
gido desde la conduccidén 38 a la conduccibn 46 y al lado‘
frontal de un émbolo 48 en el motor primario 12, El lado
correspondiente al védstago del émbolo 48 estd acopladdi$ 
la conduccién 36 a través de la conduccién 45 y estd -
10 abierto al depdésito 42. De esta manera, el émbolo 48 se.
mueve en direccién hacia la izquierda segin se ve en id“'
Fig. 2. o

~ Montadas también en las conducciones ZGJyJ
38 hay valvulas 50 y 52, respectivamente, de alivio de -
15 la presibén que estén conectadds ca&a una al depdsito 42 |
por conductos o pasos 54 y 56, respeétivamenfe. En las -
conducciones 36 6 38 ée pueden desarrollar presiones ex-~
cesivamente elevadas debido al aumento de la temperatura.
En este caso serin accionadas las valvulas 50 y 52 de -
20 alivio de la presién para dar salida al fluido a presidn
al depésito 42, protegiendo con ello al sistema.

De acuerdoscon otra caracteristica impor-
tante del presenté invento, se ha incluido la vélvula ma
nual 14 que puede emplearse para hacer funcionar el ca~
25" rrete 22 en caso de fallo de una o de las dos valvulas -
auxiiiares 16 y 18. Més concretamente, la vAlvula manual
14 esté en comunicacién continﬁa con la fuente de fluido
a presién a través del conducto 26, La vélvula manual 14
puede ser accionada llevdndola a una posicidén para poner

30 en comunicacién el fluido a presién ya sea con la condug -

s

628
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[eibén 34 6 ya sea con.la conduccibén 32 para derivar las

vélvulas auxiliares 16>y 18, proporcionando con ello -

fluido a presidén a un extremo seleccionado del carrete -

1 22. Ademés, la vilvula manual 14 es de una construccidn

particular, tal que cuando se libera retorna siempre a -

su posicién desconectada y jamds interfiere con el fun-

R IR Y

3

res 16 y 18, ¥

LR

Para proporcionar una descripcién més de-

L

tallada del funcionamiento del carrete 22, se hace ahéﬁa"
'referencia a las Figs. 3-4, En estas figuras se ha ilﬁgl‘
trado una representacién esquemdtica de la vélvula 10 %4'
una primera posicién moviendo al &mbolo 48 en direcciSﬁ»f
hacia la izquierda y en una segunda posicidén (Fig. 45,‘?
moviendo al émbolo 48.en direccidén hacia la derecha. L
Con referencia inicialmente a lé Fig. 3,
en esta ilustracibn lé vélvula auxiliar 18 es hecha ac~
tuar ‘para dirigir fluido a‘presién desde el conducto 30
al conducto 34, al extremo del.carrete 22, Como se ha -
ilustrado en la Fig. 3, el carrete 22 incluye tres con-~
ductos internos 58, 60 y 62. En la Fig: 3 el carrete 22
es movido a una posicién bajo la influencia del fluido a
presidén procedente del conducto 34 para alinear el con-
ducto 27 con el conducto 62. A su vez, el conducto 62 es
alineado con el conducto 38 dirigiendo con ello fluido a
presién desde la fuente a los conductos 38 y 46, al ex-
tremo frontal del émbolo 48, haciendo qﬁe éste se mueva
"en direccién hacia la izquierda, como se ha ilustrado me

" diante la flecha 64.

Al mismo tiempo, el paso o conducto inter

Y
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no 60 es alineado con el conducto o paso 36 y con el pa-
so0 43 que estd a su vez en comunicacidén con el depbsito
42, Con esto se da salida a los gases de la cémara por -~
detrds del émbolo 48 permitiendo libre movimiento del ém
bolo 48 bajo la influencia del fluido a presién introdu-
cido en el motor primario 12 por el conducto 46.

En la Fig, 4, la valvula auxiliar 16 eé;é”
hecha actuar haciendo éue se mueva el carrete 22 en di—,p
reccidn hapia la derecha como se ha ilustrado mediante.j
la flecha 66, alineando el conducto o paso interno 58 -
con el conducto o paso 27, acoplando con ello’el fluido
a presibén al motor primario 12 en el extremo correspdn;.
diente al véstago del émbolo 48. Al mismo -tiempo, el pa~
so o conducto 46 es acoplado al conducto 43 y al depbsi-
to 42 a través del conducto interno 60. Con esto se da -
salida a los gases del extremo frontal del émbolo 48, -
permitiendo que el émbolo se mueva en direccidn hacia la
derecha, como se ha indicado mediante la flecha 68.

Con referencia ahora a las Figs. 5y 6, -
puede explicarse la nueva disposicién de obturacién del
carrete 22, El carrete deslizanté 22 e#té montado para -

deslizamiento dentro de un dnima 70 definida dentro del

_alojamiento 2% del carrete. Debido a este movimiento des

lizante y a los fluidos a alta presién controlados por -
el carrete 22, puede producirse una fuga sustancial en-
tre Ia interfaz de la periferia exterior del carrete 22
y la periferia interior del &nima 70, ya que esa &4rea es
t4 abierta al depdsito. De acuerdo con una caracteristi-

ca importante del presente invento, para proporcionar un

bajo nivel de fugas alrededor del carrete 22 se emplean

PR
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Cobturadores cargados, designados en general por los nime

ros de réferencia‘74A, ?74B y 74C, para proporcionar una
obturacidén deslizante en la entrada y las salidas de las
Adnimas internas 58, 60 y 62 en el carrete 22.

Més concretamente, las obturaciones 744,

.74B ¥y 74C incluyen una obturacidén 76 de tubo provisto de

N

lumbreras (Fig. 7) que tiene una cara de obturacién semi
cilindrica de autoalineacién,fabricadé a partir de un‘ﬁé'
terial plé;tico tal como de Tefldén. La obturacién 76 de?:
tubo incluye una lumbrera 78 axial longitudinal que eéééj
destinada a comunicer con uno de los conductos © pasos z
internos 58, 60 y 62. La obturacién 76 incluye ademis ﬁp:
aro térico 77 situado en una garganta 79 definida en la--
periferia de la obturacién 76. El aro térico 77 impide‘—
las fugas alrededor de la obturacidén 76. o ‘t;
Un primer extremo 80 de la obturacidén 76
es céncavo de configuracién cilindrica y estd cargado por
un résorte 82 y por la presién en su conducto a contacto
de deslizamiento con la periferia exterior del carrete -
22, La obturacién 74A estd situsda dentro del conducto -
27'de modo que obture contra fugas de fluido al fluir -
fluido desde el conducto 27 a uno u otro de los conduc-
tos internos 58 6 62, La obturacién 74B estd situada den

tro del conducto 36 y comunica con el extremo correspon-

‘diente al véstago del émbolo 48 en el motor primario 12,

La obturacién 74C estd situada dentro del conducto 38 -
que estd en comunicacidén con la cara del &mbolo 48.

Como se ha indicado en lo que antecede, -

un aspecto importante del invento es la previsidbn de una

vélvula de carrete de bajas fugas, la cual funciona de -

1
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“modo fiable con diferencias de presién sustanciales a -

través del carrete. La obturacién de las lumbreras en el
carrete 22 contra las obturaciones 744, 74B y 74C se efec
tha sin el esmerilado de precisién requerido en todas -
las valvulas de la técnica anterior. Esto se consigue me
diante el uso de obturaciones de pléstico eldsticas (744,
74B, 74C) y recubriendo la superficie mecanizada de mo@pl
corriente del carrete 22 con un recubrimiento metélico §
de anodizapién infiltrado en pléstico. En la realizacidn
descrita se usé anodizacidén infiltrada en Teflén; no obs
tante, los expertos en la técnica comprenderén que serén

también satisfactorias otras combinaciones de recubri-

mientos, revestimientos metélicos u otros ‘recubrimientos

de lubricante sblido infiltrados en pléstico.

El movimiento del carrete 22 bajo fuerzaé
sustanciales producidas por diferencias de presidén viene
facilitado por la combinacidn de obturaciones de pléstiQ
co y de recubrimiento de lubricante sélido del niicleo mo
vil. ‘

Como se ha ilustrado en'las Figs., 4 y 5,
el carrete 22 ha sido accionado llevéndolo a una posicién
en la que fluido a presidén procedente del conducto 27 es
puesto en comunicacidén con el conducto 58 y desde alli -
con el conducto 6. En esta posicidn, el extremo frontal

del émbolo 48 estd abierto a través del conducto 46 y =~

' del conducto interno 60 al depbsito 42. Como resultado -

de la carga de la presién y de los resortes 82, las obtu
raciones 74A, 74B y 74C impiden las fugas a lo largo de
la interfaz entre la periferia exterior del carrete 22 y

la periferia interior el &nima 70 durante esta operacidn
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[“de la vilvula 10. Ademéds, debido al material de bajo ro

zaniento del cual se fabrica la obturaci§n 76 y el extre
mo 80 semicilindrico, el carrete 22 desliza fécilmente ~.
sobre las obturaciones 74A, 4B y 740 dentro del &nima -
70. | | |

Ademés, la construccién de la valvula 10
proporciona holgura para el émbolo 22 en el &nima 70, éé‘
tal modo que la combinacién de lumbreras obturadas 74&;;wi

e

74B y 74C aisla eficazmente el fluido a presibn del ci—‘

L]

lindro 48 con respecto a la presidn de fluido auxiliaf{*’

" Por consiguiente, el conjunto de émbolo y cilindro de la

vélvula de maniobra 10 funciona esencialmente con flujéa‘
¥y presibén auxiliares, propércionando un funqionamientbf;'
répido imperativo independiente de las pulsaciones ofig;
nadas por el funcionamiento y la carga del ciliqdrb 8,

Ta vélvula auxiliar 18 puede ser acciona-
da para dirigir fluido a presidn al carrete 22 a.través
del conducto 34, Esto hace que se mueva el carrete 22 a
una posicidn en la que el fluido a presién procedente -
del conducto 27 es puesto en comunicacidén con la lumbre-
ra’ihterna 62, proporcionando fluido a'presién a la cara
del émbolo 48 en el motor primario 12.

El extremo correspondiente al véstago del

émbolo 48 estd abierto al depdsito a través del conducto

45 y el conducto interno 60. En esta posicidn, las obtu-

raciones 744 y 740 obturan la entrada y la éalida, res-

' pectivamente, del conducto interno 62, mientras que la -~

obturacién 74B obtura la entrada del conducto €0,
La obturacibén de plastico y. el recubrimien

to del nficleo mévil de bajo rozamiento descritos en lo -

‘ Ry

L
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‘que antecede reducen las fuerzas necesarias para moViﬁieg
to del carrete én condiciones de alta caida de presién a

través de las lumbreras del carrete. Estas fuerzas peque-
llas permiten el uso de medios sencillos y fiables para -
"centrar" el carrete cuando no hay flujo auxiliar. Un con
Jjunto de centrado consistenﬁe en un resorte 87 o en un -

disp;sitivo de carga similar, proporciona "bloqueo" de ,;‘
fluiﬁo del cilindro hidréulico. Se produce el blogueo cﬁéﬁ
do una u otra de las v&lvulas auxiliares 16 & 18 es desqg
citada, o bien falla la fuente de sefial o la energia eiég‘
trica para las vélvulas. El resorté\B? obliga a retornar
el‘carrete 22 a una posicién central donde los pasos 58,
60 y 62 desembocan en la superficie del carrete, bloqti‘eé.r_z.
dose con ello el flugjo des&e la fuente 24 al cilindro 48
del motor primario, y bloqueindose el cilindro en la posi
cién en la que estaba antes del fallo o la desexcitacidn.
Con referencia ahora a la véivula manual -
14, la vélvula 14 incluye un botén de control 88 (Fig, 1)

giratorio con relacidén a marcas indicadoras 82 en el alo-

|- jamiento 23 que indican las diversas posiciones de la val

vula manual 14, ‘

Con referengia ahora a las Figs. 2 y 9-11
que ilustran especificamente la valvula manual 1%, como -
se ha descrito anteriormente, la vilvula manual 14 puede
empléaré@ para suministrar fluido a presiém a uno u otro
lado del émbolo 48 en el motor primario 12 a través del -
carrete 22 en caso de falio de una o de las dés vélvulas
auxiliares 16 y 18. . _ ﬁ' |

La vilvula manual 14 estd construida de -

tal modo que el operafio puede girar el botén 88 manfeniég

3

)
i
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3@10 en la posicién elegida-durante un breve espacio de

i

i tlempo para permltlr que fluya fluido a presién al motor

primario 12, mov1endo con ello al émbolo 48, Una vez mo-

1vido el embolo, se puede soltar el botén 88 o bien se pue
de girar el mismo a la posicidn de desconexidén y el motor

: prlmarlo 12 ser4 retenido en la posicién deseada como re-

sultado de la introduccidn- de fluldo a presién. -,
i A .

/' ' El botén 88 estd acoplado a un accionador.

90 de la vélvula manual 14, El sccionador 90 tiene en un“
extremo una placa enteriza 92, El accionador 90 y la pia;s

~ntam

ca 92 estén montados para rotacidn dentro de wn &nima OF

|fabricada en el alojamiento 2% de la vAlvula 10, Gomuniivz

cando con el &nima 94 estén los conductos 32 y 34 que es :
tén acoplados directamente ‘al carrete 22. En las entradaé
de los conductos 32 Yy 54-hay fabricados dos asientos de »~
yélvula 96 y 98, respectivamente; dentro de esos asientos
de valvula 96 y 98 hay situadas vélvulas de bola 100 y 102,

También en comunicacién con el &nima 94 es
t4 el conducto de suministro 26. El conducto de sﬁminis-
tro 26'§roporciona un suministro constante de fluido a =
presidén dentro del &nima 94, Este fluid; a presidn sirve
para retener las vldlvulas de bola 100 y 102 dentro de sus
respectivos asientés 9% y 98.

Formada también en la placa 92 hay una pro
yeccién‘ﬂo4. La proyeccidén 104 tiene una parte;106 tala-
drada que esta destinada a ser situada sobre un flador de

]

flnldo por una bola 108 montada dentro de un &nima 110 fa

bricada en el alojamiento 23. La bola 108 esﬁ? cargada a

‘laplicacién con el &nima 106 por un resorte 112.

'El accionador 90 y el botén 88 son maﬁten;
) . -3 — .
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[dos por el fiador de bola 108 en la posicidn desconectada.

|51 se desea acopiar fluido a presidn desde el conducto 26

l -
a uno de los conductos %2 6 34, se hace girar el acciona-

dor 90 girando para ello el botén 88 y moviendo la proyec
cién 104 ligeramente fuera del fiador de bola 108, Las -
vélvulas de bola 100 y 102 estén situadas con relacidn al
fiador 108 de tal modo que al ser girada llgeramente la -
proyécclon 104 la misma se aplica a una de las valvulas -”
de bola 100 y 102 moviendo la vélvula de bola lOO 102 -
ligeramente fuera de su asiento 96 6 98. Esto permite que
el fluido a presién fluya a través del conduct6 seleccic-
nado 32 6 34 accionando al carrete 22 y finalmente al mo~
tor primario 12, '
Una vez queiel motor primario 12 ha sido -
movido a la posicién deseada) se puede soltar el botén 88
y éste retornard bajo la influencia de la bola 108 del -
fiador a la posicidén desconectada. El fluido a presién su
ministrado por el conducto 26 empujari entonces a la vil-

vula de bola 100 6 102 que fue movida fuera de su respec~

tivo asiento 96 & 98 para hacerla retornar, cesando el -

flujo de fluido a presién al motor prim;rio 12, Esta ac-
cién ayuda ademds al fiador a hacef retornar el acciona-
dor 90 ¥ el botdn 88 a la posicidn desconectada.

En consecuencia, la vélvula 10 esté provis
ta de una valvula 14 accionable manualmente que puede em-
plearée para accionar el motor primario 12 en caso de fa-
1llo de una o de las dos vadlvulas auxiliares 16 y'1§. Ade-
més, la valvula manual 14 retorna autométicaﬁgnte a su po

sicidén desconectada cuando no se requiere ya el acciona-
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‘ . Aanue se ha descrito el invento con refe-
rencia a detallés'de la realizacidén ilustrada, se compren
deri que tales detalles no e§tén destinados & limitar el
alcance del invento, tal como queda definido en las rei-

vindicaciones que siguen,
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1 primera y segunda destinadas a actuar en.reciprocidad con

.municar dicho segundo extremo de dicho miembro con dicha

| fuente de fluido auxiliar; terceros medios de paso para cQ

motor primario; incluyendo dicho miembro de control de flu

Hojn ndun. 18

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pabente
de Invéngién en Espaia, pdr VEINTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Una vélvula de maniobra accionada por flq%
do auxiliar que puede ser hecha funcionar mediante al menos
una fuente de fluido auxiliar a baja presibdn bara controlan
el flujo de fluido de actuacidn desde una fuente de fluido
a alta presién a un motor.primario hidréulico, vél&ula que
comprende: un cuerpo de vélvula; un &nima definida emn dicho
cuerpo; un miembro de control.de flujo de fluido montado pg
ra deslizamiento en dicha énimé, teniendo dicho miembro ex

tremos primero y segundo que definen superficies de presiém

dicho fluido auxiliar para desarrollar una fuerza para mover
dicho miembro en dicha &nima; primeros medios de paso para
comunicar dicho primer extremo de dicho miembro con dicha

fuente de fluido auxiliari segundos medios de paso para co
municar dicha Anima con dicha fuente de fluido a presidn;
cuartos medios de paso para comunicar dicha &nima con dichg

Jjo de fluido unogé quintos medios de paso pafa comunicar di

chos terceros medios de paso con dichos cuartos medios de

paso al ser hecho actuar dicho miembro por dicho fluido au

J
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—%iliar llevindolo a una posicidn preseleccionada dentro de

dicha 4nima.
23,~ Una vélvula segin la reivindicacién 12,
que' o@prende ademds ﬁedios para obturer la interfaz entre
dicho miembro y dichos medios de paso’ terceros y cuartos,
.ipcluyendo dichos medios de obturacibén un primer miembro
de obturacién desliéante'@ontadb en dichos cuartos medios
paso, incluyendo dicho p&imer niembro de obturacidn una ca
Pa céncava, y un elemento de carga montado en dichos cuart
medios de paso junto a dicho primer miembro de obturacidn
para cargar a dicha cara cbéncava de dicho primer miembro
de obturacidén a aplicacién con dicho miembro de control de
flujo de fluido, incluyendo ademés dichos Medios.de obtura
cién un segundo miembro de obturacién montado en dichos
terceros medios de paso, incluyendo dicho segundo mieﬁbro
de obturacién uﬂa cara céncava, y un segundo elemento de
carga montado en dichos terceros medios de paso y adyacen
te a dicho segundo miembro de obturacién para cargar.a dic
cara de dicho segundo miembro de obturacién a aplicacién
" con dichos medios deé control de flujo de fluido.,
32,~ Una vélvula segin la reivindicacidén 18,
que comprende ademés_uﬂ miembro de orifieio situado en di
‘chos cuartos medios de paso para controlar el caudal de
fluido a través de dichos cuarto; medios de péso para con
trolar el régimen de actuacién de dicho_motof primario.
43a,~ Una‘vidlvula segin la reivindicacién 1z,
que comprende‘ademés pedios péra'cqntrolar nanualmente el |
flujo de fluido desde dicha fuente de fluido a presién a
dicha &nime, dichos medios mzhuales incluyen una valvula

accionada manualmente montada en dicho cuerpo, ¥ sexbos

e

ha,
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~medios .de paso para comunicar dicha valvula accionada ma-

| dios manuales incluyen ademis séptimos medios de paso para

DO AUXILIAR".

* tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y pa

H.o}n nam. 20

«,
»

nualmente con dicha fuente de fluido a presidn, dichos me-

commidar dicha vAlvula accionada manualmente con dichos
primeros medios de paso, y octavos medios de paso para co
municar dicha vélvqla accionadé manualmente con dichos se-
gundos medios de paéo, inéluyendo édemés dicha valvula ma-
nual al menos un elemento de vdlvula y unos medios selecto
res de elemento de vélvﬁla para mover selectivamente dicho
element6 de jélvu}a?fuera de uno de dichos medios de paso
séptimos y bctavoé para pefmitir flujo de flﬁido a su tra-
vés, ¥ comprendieﬁdo ademés dicha vélvula manual un miem-
bro de fiador montado eldsticemente en dicha vélvﬁla manual
para hacer que dichos medios sélectores del elemento .de véi
vula vuelva automiticamente & una'posicién fuera de aplicz
cién con dicho elemento de valvula tras la liberacidén del

mismo. .
‘5§.-'“UNA'VALVULA DE MANIOBRA ACCIONADA POR FLUY

Tal y como se ha descrito en la Memoria que am |’

ra los fines que se han gspecificado.,

‘Esta Mémoria consta de veinte hojas escritas a

miquina por una sola cara. ' _

 Madrid, 160011878
 P.A.

Fernando de

Por . Ekmbu,“
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