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O " " - " 'S I T A N T E  S/SOf.! D.tl 7l ÍSP '
D. FRANCISCO SARCIA CABRERIZO H/R.f., O.S. 33597/BP

U T tU C E S E  C O M O  PR tM E R A  P A G tN A  DE LA M EM OR]A



Sata, invención se relaciona con motores de inercia 

y más particularmente con en módulo de motor accionado por -  

inercia# capaz de proporcionar dos velocidades#

Los motores accionados por inercia en vehículos de 

5. juguete son on general muy empleados y se han utilizado va— 

rias disposiciones estructurales para tales motores# mostrán 

doae algunas de e llas en las patentes estadounidenses números 

806. 977# 1. 161.812,  2. 708.811 y 3. 698, 129. Los vehículos de 

juguete que contienen tales motores de inercia son ordinaria 

10# mente enorgisados por o l usuario presionando e l vehículo con 

tra una superficie para acelerar la  rueda Ae inercia median­

te  repetidos movimientos de arrastre de la  rueda motriz del 

vehículo sobre dicha superficie. Al alcanzar la  deseada velo 

cidad de rotación de la  rueda de inercia# se coloca e l vehi- 

15. culo sobre la  superficie para que se mueva bajo e l impulso -  

de la  rueda de inercia.

La Patente estadounidense ns 1. 161.812 ofrece otro 

mÓtodo de enorgizaciÓn de la  rueda de inercia mediante u tili 

zaoión de un disco de fricción manualmente rotatorio e impul 

20. sado a resorte# que puede utilizarse para accionar la  rueda 

de inercia por acoplamiento selectivo con ósta última o con 

e l árbol s i que se halla fijada la  misma.

La patente estadounidense nc 3. 698.129 describe <— 

otro mótddo de energización de la  citada rueda de inercia en 

25.  e l que se u tiliza  una tira  de engranaje que actúa conjunta­

mente con ana rueda do engranaje situada dentro del vehículo 

y  acoplada a la  rueda de inercia.

La patente estadounidense na 2.708.811 muestra un 

motor de inercia provisto de un engranaje con dientes adrede 

30. dor de su periferia# a los que se acopla selectivamente uno

1.



2.
de dos piñones para proporcionar un movimiento reversible da 

la  rueda motriz bajo a l control de una rueda de inercia que 

gira en una dirección determinada.

los motores con rueda de inercia mostrados en las 

% patentes anteriormente identificadas proporcionan todos ellos 

una sola relación de velocidad entre e l volante rotatorio de 

la  rueda de inercia y la  rueda motriz del vehículo que está 

acoplada a aqpál.

En consecuencia# es un objeto de esta invención ** 

10. proporcionar un nuevo y perfeccionado motor de inercia que -  

ofrece dos relaciones de velocidad a l vehículo asociado a l ** 

mismo#

Otro ob jeto de la  invención es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado motor da inercia provisto de un miem— 

15.  tro de embragas selectivamente aecionabl* por e l usuario pa­

ra comunicar velocidad o potencia a l vehículo.

Otro objeto de la  invención es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado motor de inercia provisto de un miem­

bro de embrague y  de una ruada motriz configurados para smog 

20. tiguar golpea durante su funcionamiento.

RESUMEN SE M  INVENCION
ios citados objetos# y otros* de la  invención# se 

consiguen mendiante la  provisión de un motor de inercia pro­

visto de una rueda de inercia rotatoriamente montada en un -  

2$. eje* con un miembro de engranaje principal montado taabián *  

rotatoriamente en e l mismo eje* El miembro do engranaje pria 

cipal está provisto de una porción de árbol chaveteada o de 

sección cuadrada* que recibe desMzablemente & un miembro de 

embrague para su rotación simultánea con ál*¡ primor y se* 

30.  gtmdo engranajes están rotatoriamente montados reapeoto ál *
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mismo eje* tenicnao tales engranajes diferentes diámetros y 

deslisándcse e l miembro de embrague a un acoplamiento bloqueg, 

dor oo30 uno a  otro de dichos engranases por sodio de tuna hor 

quilla de cambio que funciona exterlormente a l módulo* —  

5* miembro de embrague está provisto de dos diegos de embrago# 

a  uno y  otro lado de una porción central de p̂oyo* presente^ 

do cada disco de embrague y la  adyacente superficie del en­

granaje adaptada para actuar conjuntamente con aquél una con 

figuración adaptada a un acoplamiento bloqueaáor selectivo -  

tO# tras e l movimiento del miembro de embrague hacia e l engrana­

je , Otros medios de engranaje acoplan la  rueda de inercia a 

la  rueda motriz a travós del engranaje así seleccionado* la  

rueda motriz está configurada para un acoplamiento deslizan, 
te  respecto a su engranaje scoionador de modo que se ímorti— 

15.  g8e e l golpe s i  se aplica un excesivo par !notor a la  rueda -  
motriz durante su acoplamiento a una superficie para anergi- 

zar e l motor de inercia*

Otros objetos* características y  ventajas de la  ln  

vención se pondrán de manifieste a l leer la  especificación -  

20. cuando se considere conjuntamentecon los dibujos en los que 

la s  referencias n&nericas se refieren a elementos en diferen 

tes vistas*
T3RBVE DESCRIPCION 03 IOS DIBOJOS 

' la  Ügura 1 es una vista  en planta superior* par—

25.  cialmente en sección transversal* de un motor de inercia de 

dos velocidades* segán la  invenoióny

la  figura 2 es una vista terminal posterior* par­

cialmente en sección transversal* del motor de inercia de —  

dos velocidades de la  figura t*
30* figura 3 es una vista en sección transversal si,



4*
milar a la  ilgura 2;

La figura 4 es urna vista en perspectiva del meca­

nismo de cambio utilizado en e l motor de la  figura ly

La figura 5 es una vista en sección transversal da 

5. la  rueda motriz tomada generalmente a través de la  linea 5-3 

de la  figura 3! y

La figura 6 es una vista en perspectiva, parcial­

mente en socción transversal, del conjunto de la  rueda motriz.

DESCRIPCION DE LA VERSION PREFERIDA 
TO. Con referencia ahora a los dibujos, y particular­

mente a  la  figura 1, se muestra un módulo de motor impulsado 

por inercia a dos velocidades, para su incorporación a un — 

vehículo de juguete, incluyendo dicho módulo una estructura 

de alojamiento o soporte 10, a la  que se asegura rotatoria— 

15,  mente una rueda motriz 12 y, coaxialmente con e lla , una se­

gunda ruada 14 de libre giro, estando adaptadas ambas ruedas 

para acoplarse rodantemente a una superficie. Como puede ver 

so en las figuras 2 y 3, la  rueda motriz es coaxial con un ** 

engranaje aecionador 16, actuando ambos conjunta y deslizan- 

20* temante, como se explicará más adelante* El engranaje aoelo- 

nador 16 es rotatoriamente recibido alrededor de un eje 18, 

cayo otro extremo recibe rotatoriamente a la  rueda libre 14* 

El eje 18 es adecuadamente retenido en la  estructura de so­

porte 10 por las aberturas de apoyo 20 y 22* Realizablemente 

25. situada para su movimiento sobre e l eje 18, hay una horqui­

l la  de cambio 20 impulsada hacía la  derecha, segón se obser­

van las figuras 2 y 3, por medio de un resorte ingudsor 22 -  

que rodea a l eje 18,  apoyándose e l extremo izquierdo del re­

sorte 22 contra la  superficie adyacente o centra unatdeouada 

30* arandela 24 y  apoyándose su extremo derecho contra la  saper-



5.
fic ie  Re la  horquilla Re cambio SO adyacente a  la  abertura -  

26, a través Re la  ocal se extiende e l eje 18.

Con referencia Re nuevo a la  figura t, e l conjunto 

Rol motor incluye un segundo e je 28 montado en la s proyoccio 

5, nes Re apoyo 30 y  32 formadas en la  estructura Re soporte 10. 

81 eje 28 es horizontal y  paralele a l eje 18, pero situado -  

por encima Re 61 para acomodar varios componentes sobre si* 

Situado por delante del eje 28 y paralelamente a 61, hay un 

tercer árbol o eje 34 adecuadamente retenido en la  estructu- 

10* ra de sopará 10 en lo s apoyos 38 y  38 formados solidariamen 

te con la  misma estructura 10.

SI eje 28 lleva  montados los principales componen­

tes impulsores y cambiadoras de velocidad# que incluyen un -  

engranaje principal 40 (véase también la  figura 4), que tie - 

13* ne una rueda Re engranaje de diámetro medio acoplada a l en­

granaje impulsor 15, cincluyendo e l engranaje principal 40 -* 

solidariamente con é l un árbol 42 no circular, chaveteado o 

de sección cuadrada# que presenta una abertura 44 a través -  

de la  cual se extiende e l eje 28. Sobre e l árbol chaveteado 42 
20* hay un miembro de engranaje "elevado" y de libre giro 48# — 

{pie tiene una abertura circular interna 47 cuyo diámetro es 

ligeramente mayor que la  distancia diagonal entre esquinas 

opuestas de la  sección transversal cuadrada del árbol 42. EL 

engranaje elevado 48 gira libremente alrededor del árbol 42, 

25* a menos que se acople como más adelante se expone. Junto a l 

árbol 42 hay un miembro do embrague 48 que tiene una abertu­

ra estriada o cuadrada 50, recibida en e l árbol 52 para su -  

rotación simultánea con 61, s i bien e l miembro de embrague -  

48 es Realizable a lo  largo del árbol 52*

38* SI miembro de embrague 48 consta esencialmente de



. dos discos paralelos, sao de pequeño diámetro 93 y otro de -  

diámetro grande 94, interconectados por un gorrón de apoyo -  

cilindrico 56. A este gorrón 56 se acopla la  horquilla de —  

caedlo 30, que tiene una porción 58 en forma de 5 extendida 

5, hacia arriba, configurada peerá circundar parcialmente a l go­

rrón %  y estando adaptadas las superficies anchas opuestas 

de la  horquilla 58 para apoyarse contra la  superficie inter­

na del disco 52 6 del disco 54 y desplazar a l miembro de em­

brague 48 en una a otra dirección sobro e l árbol 43, como ig  

10# dica la  flecha de doblo extremo situada junto a ál+ la  sc&eg 

fic io  del disco 52 adyacente a l engranaje elevado 48 está —  

provista de un par de porciones rebordeadas 60 solidarias, -  

opuestas en general diasa tralmante y extendidas hacia e l ex­

terior, los rebordes a  hombros 60 están adaptados para seo—  

19,  piarse selectivamente a en par de segmentos arqueados 62 dig 

metrallante opuestos y  extendidos hacia fuera desde la  supqr 

fle ie  lateral adyacente del engranaje elevado 62,

Formado solidariamente con la  superficie exterior 

del disco 54 del miembro de embrague 48, hay un par de pro­

sa, yeooiones 66 en forma do cugas diametralmente opuestas y  ada& 

tadas para acoplarse selectivamente a unes huecos 68 en for­

ma de cuñas dispuestos en la  superficie lateral de un miem­

bro de engranaje "bajo" 70 que es rotatoriamente recibido en 

e l árbol 28 por medio de una abertura 73 centralmente dispues 

25.  ta  en e l mismo. 33o e l eje 28 se encuentra también rotatoria­

mente montada una rueda de inercia 74,  provista de un piñón 

76 de pequeño diámetro solidario de e lla , extendiólo se una 

abertura 78 a trgyÓa de ellos para recibir a l eje 28. Ningu­

no de loe componentes montados en e l eje 28 está asegurado a 

30, ó l, sino que, como se describirá más adelante, un miembro de

6+



7 .

embrague 48̂  cuando es debidastenta desviado por medio de una 

palanca de cambio de aladre flexible 80, se acopla a l engrg 

naga elevado 46 ó á í engranaje bajo 70 para pÍ8oqaeaP* cao -  

de ellos de modo que gira con e l miembro de engranaje princi 

pal 40 para aplicar una de dos velocidades a l módulo del mo­

tor de inercia* Óomo puede versea e l miembro de engranaje —  

elevado 46 es de menor diámetro que e l miembro de engranaje 

bajo 70* teniendo respectivamente los discos do embrague 52 
y  54 unes diámetros correspondientes a la  adyacente superfi­

no. ele de engranaje can la  que han de actuar conjuntamente* 3& 

espaclamiento periférico entre los segmentos arqueados 62 —  

del engranaje elevado 46 es relativamente grande en compara­

ción con la  longitud periférica da los segmentos 62* Los hom 

bree 60 que actúan conjuntamente con ellos en dirección c ir- 

15+ eunferencial son de dimensiones relativamente pequeñas para 

permitir una gran tolerancia que asegura e l contacto de los 

hombros citados contra los bordos de loe segmentos arqueados 

62, en e l caso dé que e l cambio se efeotde con la  rueda, de — 

inercia 74 en movimiento* Análogamente, respecto a las pro—  

20+ yeocionea 66 en forma de cuñas del disco de embragué 54* e l 

ángulo que define les bordes opuestos de tales proyecciones 

es mucho menor que e l que define los bordea en contacto de —- 

los huecos en forma de cuñas del engranaje bajo 70*

Con referencia de nuevo a la  figura í ,  la  palanca 

25* de cambio 86 está articuladamente asegurada a la  estructura 

de soporte 16 por un extremo de la  misma, mediante una por­

ción incurvada 84 inserta a través de una adecuada abertura, 

la  palanca de cambio 80 está adecuadamente configurada para 

acomodar los componentes situados dentro de la  estructura de 

30* soporte 10 y pasa a través de un hueco 86 formado en la  hor-
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quilla de cambio 20 en e l lado opuesto a l resorte impulsor — 

22, efectuándose e l cambio mediante metimiento de la  palanca 

80 contra la  fuerza de dicho resorte 22, para deslizar asi -  

la  horquilla 20 sobre e l eje 18* El extremo libre da la  pa— 

5* lanea de cambio 80 se extiende a l exterior a tramas de una <* 

ranura 8? (mostrada con trazado continuo dentro de un eegmen 

to de línea discontinua de la  figura 2) femada en la  estruo 

tura de soporta 10$ pudiendo desviarse on ta l ranura hacia -  

la  posición derecha? ilustrada con linea discontinua y deeig 

10* nada por 80a? que correspondería a la  posición de engranaje 

"bajo", en la  que e l miembro de embrague 48 tiene su disco *- 

54 acoplado á l engranaje bajo 70, con las proyecciones 68 en 

forma de euHaa encajadas dentro de los huecos de igual forma 

68 del referido engranaje bajo 70.  Hediente desviación a la  

15.  posición izquierda# ilustrada con linea discontinua y deaig- 

nada por* 30b, e l disoo de embrague 52 apoyará sus hombros 60 
contra lea bordea de los segmentos arqueados 62 del engrana-' 

je elevado 46? poniendo así a l módulo del motor de inercia -  

en transmisión directa. El resorte impulsor 22 está configu­

ró. rado de modo que normalmente impulse a la  horquilla de Cam­

bio 20 a la  posición de la  palanca 80 ilustrada con linea —  

discontinua y  designada per 80b, en 3a  que e l disco de embr& 

gue 52 se acopla a l engranaje de velocidad elevada 46. El —  

cambio a las posiciones "neutra" o "baja" de la  palanca SO, 
25.  designadas respectivamente por 80 y 80a? se efactda moviendo 

dicha palanca 80 contra la  fuerza de dicho impulso a una de 
las dos posiciones, dotadas de muescas, existentes sn la  ra­

nura 86.

UU miembro de engranaje acoplador 88 es rotatoriar* 

30* mente recibido en e l árbol 34, teniendo ta l engranaje acopla
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dor 89 tres porciones solidarias, concretamente un engranaje 

da gran diámetro 90 acopiad e l piñón 76 de la  rucia de inar 

oía 74; una porción de engranaje a piñón 92 acoplada a l miem 

bro de engranaje bago 70; y  ana porción do engranaje de diá- 

metro medio 94 acopiada a l engranaje de elevada velocidad 46.

Con la  palanca de cambio 80 en la  posición de l í ­

nea continua mostrada en la  figura ! , e l módulo del motor de 

inercia se encuentra en posición ^neutra", os decir! e l miem 

bro de embrague 48 está en posición intermedia a loa miembros 

tOt de engranaje 46 y  70 y  la  rueda do inercia 74 no está acopla 

da a l miembro de engranaje principal 40, que se acopla a l en 

granaje accioaador i 6, a su vea acoplado a la  rueda motriz -  

12+ En esta posición, con e l módulo conectado a un vehículo, 

s i éste se mueve en contacto con una superficie, la  rueda 

;5. t r is  12, que lleva  consigo a l engranaje accionado? 16, pon­

drá en rotación a l miembro de engranaje principal 40* Si la  

rueda de inercia 74 no está en rotación, e l engranaje de acó 

plañiente 88 permanecerá estacionario, debido a su directo ** 

acoplamiento a la  rueda de inercia 74 a través de su pidón -  

áí8̂  76+ Como e l engranaje de baja velocidad 70 está montado s o -  

laye e l eje 28 y se acopla directamente a l engranaje de aco­

plamiento 88, tampoco se moverá# Además, como e l engranaje -  

de elevada velocidad 46 puede girar libremente respecto a l -  

árbol estriado o chaveteado 42 del miembro de engranaje prin 

25+ cipal 48, tampoco girará, por estar directamente acoplado a l 

engranaje de acoplamiento 88+ Como varíente, s i la  rueda de 

inercia 74 estuviese girando, e l engranaje de acoplamiento *- 

88 girará a una velocidad determinada por la  relación entra 

e l rehaero de dientes de la  porción de engranaje 90 de di órne— 

30* tro grande del mismo y e l ndmoro de dientes del piñón 76,. —'



Sin embargo, como tanto e l engranaje de elevada velocidad 46 

como e l de baja velocidad 70 catán directamente acoplados a l 

engranaje de acoplamiento 83, ambos se moverán, pero como —  

ninguno da ellos está asegurado para un movimiento respecto 

5, a l miembro de engranaje principal 40, e l funcionamiento da -  

la  moda motriz 12 será completamente independiente de la  ve 

locidad de la  rueda de inercia 74*

3¡i en este ponto se mueve la  palanca de cambio 80 

a la  posición de baja velocidad, designada por la  linea dia- 

10. continua 30a, e l miembro de embrague 48 será movido hacia la  

derecha# hasta que las proyecciones 66 en forma de cuñas del 

disco de embrague 54 encajen en los huecos 68 de la  superfi­

cie adyacente del engranaje de baja velocidad 70, bloqueando 

asi a este engranaje en e l árbol estriado 43 del miembro de 

15.  engranaje principal 40. la  longitud total de la  abertura SO 

del miembro da embrague 48 que ae acopla a l árbol chaveteado 

42 es ta l que dicho miembro 48 permanece acoplado en todo m& 

mente a l referido árbol 42, proporcionando una rotación si­

multánea del miembro de embrague 48 y e l miembro de engrana* 

30* je principal 40. En esta condición, con la  rueda de inercia 

74 girando, e l miembro de engranaje principal 40 está direc­

tamente acoplado a la  rueda de inercia 7á a travás del pipón 

76, a travás de¡ la  porción de engranaje 90 da diámetro gran­

de y del piñón 92 del engranaje de acoplamiento 88, a travás 

25. del engranaje de baja velocidad 70,  a travás del miembro de 

engranaje principal 40 y  a travás del engranaje accionadas -  

16,  con la  rueda motriz 12, poniendo así en rotación a áata 

dltiaa a  una velocidad determinada por las relaciones de en­

granaje en la  trayectoria de acoplamiento directa,

30,  Análogamente, s i la  palanca de cambio 80 se desvía

10,
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a la  posición de velocidad elevada, designada por 80b coa l i  

neas áiBcontinuae, a l disco da embragas 52 tendré sus hombros 

60 presionará^ contra los bordos de los segmentos arqueados 

62 del engranaje de elevada velocidad 46, con e l resultado -  

5. de un directo acoplamiento de la  rueda de inercia 74 con e l 

árbol estriado 42 del miembro de engranaje principal 40 a —  

través del pidón 76? a través de la  porción de engranaje 90 
de gran diámetro y  de la  porción de engranaje 94 de diámetro 

medio del engranaje de aeop^amiente 88, a través del engrana 

10* je de elevada velocidad 46, a  través del miembro de engranar­

le principal 40 y a través del engranaje accionador 16,  con 

la  rueda motriz 12* Para e l uso del módulo, se mueve la  pab­

lases de cambio 8o a  la  posición de elevada o baja velocidad 

y luego se desplaza e l vehículo que contiene a l módulo repe-* 

19* tidaaente sobre una superficie, de manera que la  rueda motriz 

12 establezca contesto con ta l superficie, para mover aSÍ la  

rueda de inercia 74* 3i  e l usuario selecciona la  posición de 

velocidad elevada para poner en marcha la  rueda da inercia -  

74 y  seguidamente desea cambiar a velocidad baja para conse­

jo* guir mayor potencia, la  flexibilidad de la  palanca de cambio 

80 permite a aquél moverla a la  posición, definida por una -  

muesca, dentro de la  ranura 85, correspondiente a la  veloci­

dad baja, aun cuando las proyecciones cuneiformes 66 no en­

tren inmediatamente en los huecos de igual forma 68* Cuando 

25* ocurre esto, la  palanca 80, que es flexib le, impulsa a i miem 

bre de embrague 48 hacia e l engranaje de baja velocidad 70 -  

(que se encuentra inicialmente estacionario), de manera que 

finalmente las proyecciones 66 entran en los huecos 68, blo­

queando asi a l engranaje de baja velocidad 70 para un no vi­

lo* miento simultáneo con e l miembro de engranaje accionador ——



principal 40.  Análogamente, debido a la  ilegibilidad del re­

sorte impulsor 22, cuando e l usuario pasa da baja a elevada 

velocidad coa la  rueda de inercia T4 en rotación, dicho re­

sorte 22 impulsa a l miembro de embrague en movimiento 43 a — 

$, un acoplamiento con e l engranaje de elevada velocidad 46.

Para impedir además que e l sistema experimente gol 

pea, como la  rueda de inercia seleccionada ea una masa rota­
toria relativamente grande, coa referencia a las figuras 5 y 

6 la  construcción de la  rueda motriz 12 está adaptada para -  

10. inpedir todo uso inadecuado do e lla  y para amortiguar dichos 

golpea. La construcción incluye a l engranaje aecionador 13, 

provisto de un cubo 98 con ana serie de protuberancias 100 -  

axialmente dispuestas y extendidas hacia e l exterior. La rué 

da motriz 12 incluye una llanta 102 que recibe un neumático 

15. 104,  catando debidamente conüguradala llanta 102 para req&.

Mr a l citado neumático y presentando un par de ranuras dia- 

aetralaente opuestas 106 a través de las cuales pasan las —  

porciones rebordeadas y  extendi das hacia e l interior 103 del 

neumático 104,  que atraviesan la  superficie interna de la  —  

20. llanta 102. Esta última está provista de un cubo centralmen­

te diapuesto 110, que encaja dentro de una abertura agranda­

da 112 del cubo 98. Como puede verse en la  figura 5, la  di­
mensión entre las protuberancias 100 es ta l que nor­

malmente establecen contacto con loa miembros rebordeados —  

25* 108 del neumático 104, a l tiempo que permiten la  deformación 

do óats último hacia fuera paca establecer asi cierto grado 

de deslizamiento entre $1 cubo 98 y  la  llanta 102 de la  rua­

da motriz 12. Por consiguiente, durante e l arranque in icia l 

para la  puesta en rotación de la  rueda de inercia ?4,  si e l 

30. usuario del juguete impulsa a l vehículo más a llá  de la  capa-

12.



13.
cldad de reacción de la  retada da inercia# loa miembros rpbor 

desdes 103 del neumático 104 se deformarán sobre la s protube 

rancias 100 del cabe 98# impidiendo asi todo dado a los com­

ponentes y la  aplicación de aa golpe al sistema. Al tomar ve

5. looidad la  rueda de inercia 74* disminuirá basta oero e l des 

ligamiento entró e l cobo 98 y la  llan ta 102 de la  rueda Bo­

tr is  12* creándose asi un acoplamiento positivo entre el am­

bo 9& y  la  citada rueda.
Ss ha mostrado y descrito así un metor de inercia 

10. dotado de una posición neutra y da una palanca do cambio ac- 

eionable para proporcionar s i motor elevada velocidad y bala 

potencia o baga velocidad y elevada potencia por medio de on 

miembro de embrague selectivamente aecionaMLe para bloquea? 

un encanalo de baja velocidad u otro do oleada velocidad — 

15.  de modo que giren simultáneamente con e l miembro do engrana- 

je principé, que está directamente acoplado a la  rueda motriz. 

CU resorte impulsor elástico empuja a la  horquilla de cambio, 

que actáa conjuntamente con el siembro de embrague en una —  

primera dirección para acoplar un disco de embrague con un eg 

19. grana je  de elevada velocidad* cuya horquilla de cambio fon— 

dona contra la  fuerza del citado empuje por medio de una pg 

lanoa de cambio de resorte de alambro flexible para permitir 

e l acoplamiento del otro disco de embrague con e l otro engc& 

naje# La relación de velocidades es determinada por la  ado—  

25. cunda selección de dientes de engranaje en los miembros de -  

elevada y baja velocidades* junto con e l número de dientes — 

del engranaje de acoplamiento# Cada disco de embrague tiene 

una porción de acoplamiento pequeSa en proporción con la  por 

ción de acoplamiento disponible en la  superficie del engrana 

30. je coaetaants a fin  de permitir na positivo acoplamiento in-



dependientemente del momento en que actden ccnjantaoente Íes 

las superficies acopladas. El resorte i^ u lsor y la  palanca 

de cambio flexible impulsan a laa partea a anirse conjunta­

mente para permitir un adecuado acoplamiento? a i no se hnM  ̂

3. se efectuado inmediatamente?

Aunque se ha mostrado y descrito ana versión pre^e 

rida+ se coarrendará qae pueden efeotuarse otras diversas —- 

adaptaciones y modificaciones dentro del espirita y ámbito -  

de la  invención.

La Patente de Invención qué se so licita  por veinte 

aHos para ^apaZa, de acuerdo con la  vigente Legislación de­

berá recaer sobre: "MOTOR DE INERCIA DE DOS VELOCIDADES PARA 

ACCIONAR UN VEHICULO DE JUGUETE O SIMILAR", con Prioridad de 

15.  la  Demanda de Patente en U*S.A* n&aaro 764*221 de fecha 17 -  

de Enero de 1977# segán las características esenciales de <— 

las siguientes: ................. .................. ................................

¿O*

25*

3 0 .



t.** Motor de inercia de des velocidades para aecig 

nar un vehículo de ga fete  o sim ilar que coarrendé en combi 

nación una estructura de soporte? una rueda de inercia rota- 

toriamente sentada dentro de dicha estructura? por lo menos 

una rueda motriz rotatoriamente mentada en dicha estructura 

y adaptada para acoplarse a una superficie? un primer y un 

segundo medios de engranaje montados para su rotación dentro 

de la  citada estructura? y medios para acoplar selectivamen­

te* te uno de los citados medios de engranaje primero y  segundo 

en velación funcional entre la  rueda de inercia y  la  rueda 

aetriSf proporcionando cada uno de lo s medios de engranaje 

primero y  segundo una diferente relación de velocidades en­

tre la  rueda de inercia y la  rueda motriz.
15* 2 .- Motor de inercia de dos velocidades para aocio

nar un vehículc de juguete o similar segRa la  reivindicación 

^  en e l que los medios destinados a l acoplamiento selectivo 

incluyen medios de embrague.

3+** Motor de inercia de dos velocidades para secio 

?3* nmr un vehículo de juguete o similar segdn la  reivindicación 

2, en e l que dichos medies de engranaje primero y segundo —  

son engranajes montados para su rotación alrededor de un eje 

do la  rueda de inercia.

4*-* Motor de inercia de dos velocidades para socio 

25* nar un vehículo da juguete o similar segdn la  reivindicación 

3* en e l que dichos medies de embrague incluyen un miembro <* 

de ^bragas interpuesto entre los citados engranajes primero 

y segundo y  que es axialmente desplaeahle respecto á l eje de 

rotación de aquellos engranajes para acoplar selectivamente 

30. uno de Óetos en relación funcional entro la  rueda de inercia



16.

y la  rueda, motriz*
5, -  Motor de inercia de dos velocidades para acc3̂  

nar un vehículo de juguete o similar aegda la  reivindicación 

1, que comprende en combinación una estructura de soportal -

5, un primer eje sostenido per esta estructura y  que lleva íij&  

da por lo menos una rueda motriz prevista de un miembro de ** 

engranaje que acida conjuntamente son olla! un segundo eje ** 

montado dentro de la  citada estructura! una rueda de inercia 

rotatoriamente montada en ese segundo eje! un primer y  un se 

10. medios de engranaje rotatoriamente montados dentro de

dicha estructura! un medio de embrague adsqptadm para acoplar 

selectivamente cualquiera de los citados medica de engranaje 

primero y segundo, para su rotación con dicho miembro de en* 

graceje de la  rueda motriz; y otro medio de engranaje que —  

15. acopla la  rueda de inercia para accionar a l miembro de engeg 

naje de la  rueda motriz a través de dichos medios de engrana 

je primero y segando así seleccionados.
6, -  Motor de inercia de dos velocidades para acolo, 

nar un vehículo de juguete o similar eegdn la  reivindicación

20+ 5# en e l que e l referido miembro de engranaje de la  rueda %  

tria  es un engranaje acclonador coaxial oca la  citada rueda, 

y  e l otro medio de engranaje mencionado incluye un miembro ** 

de engranaje principal rotatoriamente montado en e l segunde 

eje y provisto de una porción de engranaje y  de una porción 

25.  de árbol estriado, acoplándose ta l porción de engranaje a l 

referido engranaje aedonador.

7 , -  Motor de inercia de dos velocidades para acci& 

nar un vehículo de juguete o similar eegdn la  reivindicación

6, en e l que dicho primor medio de engranaje es un miembro -  

30. da engranaje rotatoriamente montado en e l segundo eje manota



Hado#

17+

8** Motor de inepcia de dos velocidades para acolo 

nar na vehículo de juguete o similar ssgtln la  reivindicación

7, en e l que e l primer medie de engranaje mencionado ea na -  

5, miembro de engranaje montado en dicha porción de árbol eatrj&

de y rotatorio respecto a la  misma.

9. -  Motor de inercia de doa velocidades para acolo, 

nar na ve!iiculo de juguete o similar según la  reivindicación

8, en e l que dicho medio de embragas incluya un miembro axial 

10, y  deslizablemente cantado sobre la  referida porción de árbol

estriado para su rotación simultánea con e lla .

10.  ** Motor do inercia da dos velocidades para acolo 

nar un vehículo de juguete o similar según la  reivindicación

9, en e l que e l citado medie de embrague incluye además una 

15+ horquilla de cambie y  e l referido miembro de embrague inclu­

ye un primer y  un segundo discos interconectados por un go­

rrón, actuando dicha horquilla de cambio conjuntamente con -  

e l citado gorrón pava deslizar selectivamente e l miembro de 

embrague sobre la  citada porción de árbol estriada.

¿0* 11*- Motor de inercia de dos velocidades para acolo

nar un vehículo de juguete e similar según la  reivindicación

10, en e l que las superficies adyacentes de cada uno de le s  

referidos miembros de engranaje primero y  segundo y  de cada 

uno de los discos de embrague están configuradas para su acó

25* plañiente a fin  de bloquear e l primar y  segundo miembros de 

engranaje así seleccionados para su rotación simultánea con 

dicho miembro de embrague y  con e l miembro de engranaje prig 

cipa!.

12. -  Meter de inercia de des velocidades pava aséis 

30* mar un vehículo de juguete e similar según la  reivindicación



18.

11# en e l que dicha horquilla de cambio está montada, para un 

movimiento deslizante cobre e l primer eje mencionado#

13#- Motor de inercia de dos velocidades para accig; 

nar un vehículo de juguete o similar scgdn la  reivindicación 

5# 12, en e l que dicha horquilla de cambio ea ie^uleada en e l —

primer eje mencionado hacia una de las referidas imadas#

14#- "MOTOR BE IN33CIA DB DOS VEMCIDAD3S PARA AC­
CIONAR UN VEHICULO DE JUGUETE 0 SIHUAR".

sogdn queda austanoiahnente descrito en la  présen­

lo# te Memoria que conata de dieciocho hojas escritas a máquina 

por una acia cara, y aooapsHada da dibujos#

B M rM ,3 Q[)i);.i977
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