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Eatn inveneién se relaciona con motores de inercia
¥y mfés particularmente con un médulo de motor amcclionado por =
inercia, capaz de proporcionar dos velocidades,

Ios motores sacionados por inercia en vehficulos de
Juguete son en genersl muy empleados ¥y se han uitilizado vaee
rias disposiciones estructurales para tales motores, mostrin
doge algunas de ellas en las patentes esiadounidenses ndmeros
806,977y 1.161.812, 2.708.811 y 3.698,129. Ios vehfculos de
juguote que contienen tales \;moto‘res de inercia son ordinaria

‘mente encrgizados por el usuario presionando ¢l voh{culo con

$re una superficie para acelerar la rueda de ineroin medlan-
te repetidos movimientos de arrgatre ds la rueda moiriz del
vehfculo sobre dicha superficie. Al aleanzer la deseada velg
e¢idad de rotecidn de la rueda de inereis, se coloca el vehie
culo gobre la superficie para que se mueva bajo el mp&lso -
do ls ruedes de inereia.’

Ta Pubente estadounidense n® 1,161,812 ofrece otro
método de enorgizacidn de la rueda de inercins mediente utfli
zaei6n de un ddsco de friceién menualmente rotatorio e impul
sads a resorts,; que puede utilizarse pars accionar la rueda
de merc;'ia por acoplamiento selectivo con ésta dltima o con
el Arbol sl que se halla fijuda la mioma.

Le patente estadounidense ne 3.6984129 describe we
otre métddo de energizacién de la c¢itada rueds de inereia en
el gue se¢ utiliza une tira de engrenaje que actda conjunta—e
mente con una rueda de engranaje situada dentro del veh{culo
¥ aceplada a la rueds de inercig,.

Ia patente estadounidense n® 2,708,811 muestra un
motor de inercis provisto de un engranaje con dientes slrede
dor de mu periferia, a los que S8 acopla seélectivamente uno
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la meda motriz bajo el control de una rueda de inercis qgue
gira en una direcoidén determinads.

Tos motores con rusds de inorcie mostrados eén las
patontes anteriormente identificadas proporeionan todos ellos
ung sola relacidn de welocidad enire el volante rotatorio de
la rusds de inorcia ¥ la rucds motriz del wvehiculo gue estd
nooplada a mguél,

En congecuenols, es un objeld de esta invencifn e
proporcionar un nueve y porfeccionado motor de inercis que ~
ofrede dog relsplones de velooidad sl vehfenlo asociado al =
olenoe

Otro objeto ds 1s invencidn es la provisidn de un
uueve y perfeocionado motor ds insreinm provisto ds i mieme—
tro de embrsgue selectivaments accionable por ol usueric pa-
ra commicar wlocidnd ¢ patancié ol vehfonlo.

Otro objeto de lm invenoidn es la provisidn de mn
nuevo y porfeccionado motor de inorein provisto d6 un mishee
bro de embragus y de una ruada motriz conlipurados pare amoy
$iguar golpes durantes sz finoclonamiento.

: DE T4 (%)

, Tos oitados objetog, y otros, de la invenolidn, e
consiguen mendiante la proviuién de un motor de inevcia pro~
visto de una rusds de inereie mtatcrimzito montads en wn -
eje, con un mieonmbro de ongranaje principsl montads también -
rotatoriavents en sl mizmo sje, 51 miembrs do engransje prin
oipal estd provisto de una poroidn de Arbol chavelsada o de
seocidn cuadrada, que rscibe deslizablemente s wn miembro de

,,,,,

gundo engranajes estén rotatorigmente montadoa respecto al -
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- mismo eje, teniendo tales engranajes diferentes didmetros y
deslizdndose el miembro de embrague s un acoplamiento blogues
dor con und u ofro de dichos engrammjes por medio de unz hor
quilla do cambio que funciona exteriormente el mGduloe Z1 w-

S« micmtro de embrague ootd provisto de dos discos de embrague
a wno ¥y otrs ledo de unz poreidu cenmtral de apoye, presentan
do ¢alda dizeco de embrague v ls aldyacente superficie del enwe
granaje edaptada. para actunr conjuntamente con aguél una cop
figuracién alapteda a un ac&i:lamiento bxoqmadﬁr golective =

10« tras ¢l movimiento del miembro de embrague hacia el engrana-
Jex Otros medlos de engransje acoplen la rueda de inereis o
1a rueda motriz a trovés del emgrensje asf seleceionados Ia
rucdn motriz estd configurada para wn scoplamiento deslizan=
4e respecto a ou engranaje accionador de.modo que se emorii-

1?; gie el gzolpe i se gplive un oxcesive pay motor a la rueda ~

' motrig durante su acoplamiento a una superficie pera energi-
zar ¢l motor de inerois.

otros objotos, caracterfsticas y veniajas de la in

‘ ven&éi:t aa pmadrén de manifiesto al lesr la egpecificacifn -

29~ cupndo se considere conjuntementecon log dibujos en los que

0 las raﬁremiaa pifmaricas se rofieren a elementos en diferen

tas vistas.
. Te figura 1 6o wna viste en plan'ta. supsriory pare—
25, ciglmente en secocidn trorwersal, de un motor de inercle de
dos velocidades, segin la iuveneidng
Ta figurn 2 es una vigts tormingl posterior, pare—
sinlmente an seceién 4ransversal, del motor ds inercia de -
Aoy velocidades de la figzura 1 ' . »
30. In figurs 3 es unn vista en seccidn framsversal si
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" milar a la figurs 23

Ia Tigura 4 o8 una vista on perspectiva del moogw
niswo d& cambio utilizado en ol motor de la figura 1

Ta figura 5 es una vista en ssccidn transversal de

5« 1a rueda motriz tomada generslmente a través de la linem 5«5

de la figura 3; ¥

Ia figura 6 ss ung visia on perspeativa, parcislew
monte en soccidn transversal, del conjunto de la rueds motriz.

10. Con ruferencla shora a los dibujos, ¥y parilculare
nente a la figurs 1, se miesire un médulo de motor impulsado
por inerveis a dos velocidades, para su incorporscién a un =
vehioulo de juguete, incluyendo dicho médulo unm éstructura
de alojamionto o soporte 10, 3 la quu so asvegura rotatorlge

15. mente una rueds motrig 12 y, coaxipimente con ellay Une Ao

' gunda rueda 14 de 1ibre gire, ostando sdampiadas arbas rusdas
para mcoplarse rodsntementes a uua superiicle, Como puede ver
se en las flguras 2 y 3y la rusda motriz es comxial con un =~

 engranaje accionador 16, sctusndo smbos conjuntz y deslizan~

20. temente, como se explicard mis adelante, ElL engranaje nmocio-

“ 1 nador 16 es rotatorianente recibidn alrededor de un sje 18,
euyo oiro extremo recibe rotatorianents s ls rusds 1ibre 4.
5L eje 18 es adecuademeuto Toténids en la estructurs de so—

. porte 10 por las sberturas 4o apoyo 20 y 22. Deslizablemente

25. gituads para su movimiento sobre el sle 18, bay una horguie
1la de cambio 20 impulssda hacis la derechs, segin se obssre
van las figuras 2 y 3, por medio de un resorie impulsor 22 -
que rodem al oje 18, mpoydndose el extrome izguierdo del ra-
sorte 22 contra la superficie sdymcente o conira unaalesuada

30. gmrandels 24 y apoydndoss su extremo deracho conirs la supere
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. ficie de la horquilla de cembio 20 adyacente a la shertura =

265 u través de 1z cugl se exbiende ol eje 18.

Con referencia de mievo o la figura %, 2l conjunte
del motor incluye un segundo ¢je 23 moniado en las proyecels
nes de wpoyos 30 y 312 formadas en la estructura de soporks 10,
El aje é& es horizontal y paralelo al eje 18, pero situsdo -~
por encima de &1 para acomodar varios componentes sotwe of.
situado por delente del eje 23 y paralelsmente a 81, hay un
tercer &rbol o aje 34 aae-cuéﬁamut&— ratenido on la estruciy-
ra d¢ soporto 10 en Yoz epoyos 36 ¥ 38 fema&os solidarianan
te con lp misma eatructura 10.

El gje 28 llieva moniados los principzles componen=
tes impulsores y cambiadores de velocidad, que imlﬁyan un -
engramaje principal 40 (véase también la figura 4), que tlew
ne ung rueds de engransje de didmetro medio asopleda al efiw—
grenaje impulser 16, efricluyendo ok engranaje principal 40 =
solidariamente con S1 un &rbol 42 no circular, chaveteado o
do seecifn cnadreda, que presents uns abertura 44 o través -
de la cuzl so extiende el eje 28. Sobtre el Arbol chaveteado 42
hay un miembro de engrousje "elovado® y.de 1ibre giro 46, ~-
aue tiené ung abartura eiroulsr interns 47 cuyo didmetro es
ligeramente mayor qﬁe la distancia disgonal entre esquinas
opuestas de la seceldn transversal cuadrads del Arbol 42, F1
engranale elevads 46 gira litremente alreﬁ‘edar del Arhol 42,
o menogs que se agople como mds sdelante me expone. Junto sl
Arbol 42 hay un miembro de cmbrague 48 que tione tma abortu=
ra estrisda o cuadrada 50, recibida en el #Arbol 52 para su -
rotacidn similtinea con 41, =i bien ol miembro de ombraguo =
48 eg deslizable a lo largo del frbol 52.

EY miomtro de onbrogue 48 consta esencidiments de
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, dos discos paralelos, uno de pequefio didmetro 52 y otro de -

didmetro grande 54, interconectados por un gorrdn de apoyo -
cilfndrico 56. 4 este gorrén 56 me acopla la horquilla do =
cambio 20, que tiene una poroidn 58 en forms de U extendida
hoola exrdiba, configurada pura circundar paroliasinente al go-
rrdn 56 y estando adaptadas las superficies anchas opusstas
de la horquilla 58 pars spoyarse contra la superficie inter-
na del disco 52 § del disco 54 y desplazer gl mlembro do eme
brague 48 on una u otra direccién sotwre el drbol 42, como ip
dica la flecha de doble extremo situads junto & él¢ La supep
ficie del diseco 52 adyacente al engranalje elovade 46 esﬁé‘m
provisia de un par de porciones retordeadss 60 solldarigs, =
opuastas en goneral dismetraluonte y extendidas hasis el exe
$erior, Ios rebordes u honbros 60 eoiéin adaptados para KOG
plarse sclectivamenie g um par do segmentos arquealos 62 dig
matrelmente opusatos ¥y extenﬂmué haola fuers desde la super
ficle lateral adyscente del engranaje elavade 62,

' Pormado solidarigmente con la superficie exterdor
del disco 54 del miembxo de embragus 480, hay ug par 45 prOwe
yeoclones 66 on formg do cuffas digmetraimenie opuestas y adag
tadas parg acoplarse solecti¥amente a unos huacos 68 en forw
ma de cuflasw dispusatos en la superficie lateral de un miemwe
bro de engranaje "bajo" 70 que sa rotatorismente recibido en
el frbol 28 por medio de una abertura 72 centralmente dispueg
ta en ol mismo., In o) sje 28 se sncusnira Y{oubidn rotatoria-
nente montads una rueda de inercia 74, provista de un pifidn
76 3¢ pequefic difmetro solidario de ellm, exiendidndose una
abertura 78 a travée de ellos pare recibir al eje 28. Ninguw
no de los componentes montados en sl aoje 28 estd asegurado a
81, sino que, como se demeridird mds adelants, un miembro de
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enbrazue 48, cuando eg debidamente desviado por medic de una
palenca de cambio de alambwre flexible 80, se acopla al engra
naje slevado 46 6 al engranaje baje 70 para "bloguear” uno -
de ellog de modo que gire con él miembro de engranaje prinei
pal 40 pare splicar usa de dos velooidades al médule dol mow-
tor de inercla. Uomo puede vorse, ol micmbro de engrangje -
olevadn 46 og de menor difmeiro que ¢l miembro de engranaje

bajo 70, tenienﬂores;mntive‘mnt‘é los discos do embrasue 52

"y 54 unos difmetros eumapéndient:es 2 1a adyacents suoperfie

cie de engrenaje con la qus han de actuar conjuntamerte. SL
eopacianiento periférico entre los sogmentos arqueados 62 —
del engranaje elevado 46 es relativaments grande en compara=
¢ién con la Tongitud pariférica da los sagmentos 62. Los hom
bros 60 que actdan conjuntamente con ellos en direccifn cire
cunferoncial gon de dimensionss relativamente pequeiias pars
permitir une gesn toloraneia que asegure el contacto do los
nombros citados contra los bordes de los sogmentos argquoados
52, on ¢l eaéu dé que el combio se efeetﬂre‘ oon la rueda de -
jnerela T4 on movimiento. Anslogamente, respecto 2 1as prom-
yaccione_s 66 en forma de cuflas del disco de embragus 54, el

- dngnle Qua de?ine los bordes opuestos de tales proyecciones

eg mucho menor que el gue defins log bordes en contacto do =
1los huceos en forma de cufias del engranaje bajo TOs

Con referencia de nuevo a la figura 1, la palanca
de camblo 80 9sif articuladamente asegurada a la estructura
de saporde 10 ;}or un extremo de la misma, mediante una porw-
pidn inourvada 84 insertz a travéa de una adecuada gberiura,

' Im palanca do cembic 80 esiéd adecuadamente configursda pars

seomodar los componenies situados dentrs de la estrnctura de
soporte 10 y pase a través de un hueco 86 formado en la hor=
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quilla de cambio 20 en el lado opuesto sl resorie impulaoy® «
22, efectuindose el cambio mediante movimienio de la palanca
80 contra la fuergza de dicho resorts 22, para desligar asf -
1a horquilla 20 sobre el eje 18. El extrems libtre de lm paew
lancs de cambio 80 se extiende al exterior a travs de ung -~
ranura 87 (mostrada con trasado continmo dentro de un segwen
to de lfnen disgontinua de la figura 2) formada en la estruc
tura de soporte 10, pudiendo desviarse on tal ranura hacias -
la posicidn derechs, ilustrada con linea discontinue y desig
nada por 80a, que corresponderia a la posicidn de engrannje

"bajo?, un la que ol miembro de embragus 48 tleno su disco
54 sooplado al sngranaje bejo 70, con las proyecciones 66 en

forma de oufias encajadas dentro de los huscops de igual forme

68 del referido engranaje bajo 70. Medianto desviacién a la
posicifn izquierds, ilustrads con linea discontinug y desipe
nada por 80b, el disco d¢ embrague 52 apoyard sus hombros 60
contra los bordes de log gsegmantos arqueados 562 del engranse
je slevado 46, pontendo asf ol mddule del mobor ds inercia —
on {ransainifn direcia. El resorie impulsor 22 estd eonfigue
rado de modo que normalmente impulse & la horquills de cafie-
bio 20 a la posicidén de la palanca 80 1lustrada con 1fnea -
discontinua y designada por 30k, en la que el disco ds embry
gue 52 ge acopla el anwa:'; ds velocided elevada 46, Bl ww
oanbio a las posiciones "neutra™ o "baja™ 4o la palanca 80,
designadas respectivemente por 80 y 80m, se efestia moviendo
dicha palanos 80 contra la fusrsa ds dicho impulad a una de
las dos poslciones, dotadas de muoscas, sxistentes en la rg-
nura 86, |

Un aiembro de engranaje acoplador 88 es rotutoria~
mente recibido en el drbol 34, tenisndo {al engranaje acopla
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dor BB tvos porclonss solidarias, concretamente un engranaje
de gran didmetro 90 acoplado sl pifién 76 de la rueds de inep
ein T4; unz porelin de engranaje a pifién 92 mcoplada ol misnm
bro de engranaje baJo 70; ¥ una porcifn do engranaje de i~
5, Wetre medic 94 ascoplada ol engranaje de elevedn velocidad 46.
 Con la palanca de cambio 80 en la posicidn de 1w
nea continua mostrads en la ﬂgnlra %y ¢l mbdulo del motor de
inercin se¢ encuentra en posicifn “neutra”, eos ‘aaeir;. el miem
‘bro dc embrague 48 esté en p;sicidn intermedia & los mlemdros
10, 4o engranaje 46 y 70 ¥y la rueds do inereia 74 no agth acopla
da gl miembro de ongranaje principal 40, que se acopla al en
granaje accdonsdor 16, = su vez acopledo z la rueda motrisz -
12¢ In pota posleién, con el médulo consctado a un vehiculo,
si &ste so mueve en contacto con una superficie, la rueds mo
15. triz 12y que lleva consigo al engranaje accionndor 46y PO
drd en rotacién sl miembrs de engranajfe principal 40. 51 la
rueds de inercis 74 no estd en rotacidn, el engransje de ancd
plemiento 88 permanecers estocionspio, debido o su directs -
aaopiaﬁienﬁo a 1a rusdn de inercia 74 a través de su pifiin -
%0, 76+ Como el engranaje de baje velocidad TO estd montado soe—
- bre el ele 28 ¥y se acopla diregtsmente al engranaje de acoe-
plamiento 88, tampoco se moverds Ademfs, como el engremaje -
de elevads velocidad 46 pusde girar lidremente respecto &l -
-© #rbol estriado o chaveteado 42 del miemtro de engranals prip
25, cipel 40, tampoco girard, por estar directamente acoplade el
gngranaje de seoplamiento 88. Como variente, =i la rueda do
jnevela 74 estuvidse girands, el engranaje deo acoplamiento
88 girerd s une veldeided determinada por la relacién entre
¢1 nimere de dientes de la porcidn de engramaje 90 de difme-
30 4tro grende del mismo y el mfimere de dientes del pifién 'f@-
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Sin embargo, como tanio el engranaje de elevada veloclidad 46
como el de baja volocidad 70 estén dlrectumente scoplados al
engranaje de acoplamiento 88, anbog se moverdty, pPeYo COMO e
ningune do ellos eatd asegurado pera un movimiento respecto
al miombwo de engranaje prineipal 40, o1 funcionamients de =
la rucds motriz 12 serd completamente indppondisnte de la ve
Jocidad de la rvedas de inercian 74.

34 en este punto se mueve la palmnos de cambio B0
a 1= posicidn de baja velocidnd, dosignadnm por la 1fnes Me-
contima 80a, #1 mismbro do embrague 48 serd movido hacias la
derecha, hasta que lam proyecciones 66 en forma de cufias del
disco de embragune 54 encajen en los huecos 68 de la superfie
cls adyacente del engrannje de baja velocidad 70, blogusando
aef & este engranaje en el drbol eatrisdo 42 del miembro de
engranaje prineipel 40. Te longitud total de la gberdura 50
del miembro de embrague 48 que sé seopls al &rbol chavetends
42 ea tal que dicho mismhro 48 permanecs acoplado en todo mg
mento al referide drbol 42, proporcionande una rotacidn siew
multénes del nmientro de smbrague 48 y el miembro de engrana-
Jo principal 40. En esta condicidn, con la rueda de inerecia
74 girande, o1 olembro da engranaje prinoipal 40 astd dffmc-
tamente mcoplado a la rueda de inercia 7& & través del pifién
764 a través dela porciln d¢ engranaje 90 de didmetro grane
de y del pifidn 92 del engranaje de acoplamiento 88, a iravés
del engranajs de baja velocidsd 70, e través del miembro de

- angraneje principal 40 y a través del engransje nccionadoy -

16, con la rueda motrie 12, pontendo asf en rotacifn a éata

Wltima a una velocidad determinada por las relaciones de on~

granajs en la {trayectoria de scoplamiento directa.
Anflogamente, si la palanca deAmb.m 80 se desvia
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a la posicién ds vsloecidad slevads, designeds poy 80b con 1f
neas discmtmuaa; el disco de embrague 52 tendrd sus hombros
60 presionando contra los bordes de los segmentos arquesdcs
62 del engransje do elevadz velocidad 46, con el resultado -
5. de un directo scoplamiento de la rueda do fnoroin T4 con el
frbol estrisdo 42 del miemtro do engremaje prineipal 40 o -
travis dol piftdn 76, a través do la poroidén de engranaje 90
de gran didmetro y de 1a pogeiéfn de engranaje 94 2c difmotrs
nedic del engranaje de aeopiwﬁ.ent‘e' 88, a través del engrana
10, Je de elevada velooided 46, o través del mismbro de engrana~
je principal 40 y a trovés del engramgle accionmdor 16, con
la rueda motriz 12. Para el uso 46}l mdduloy se muove la paw—
Tavmes de camblo 80 2 ls posicidn de eleveda o baja velocidad
¥ luege ge desplaza el vehiculo que contiens ol néaulo Tepte
15 tidamonte sobre una su.pg'rfieie, ds manera que la roeds motwrig
12 eslablozes contacto con tel superficie, para mover e8f la
rueda de inercinm T4e 931 el usuarioc selecciona la posicidn de
velocidad ¢levada para poner on narcha g rucda de inereia -
Ty séguidament’e degen cambisr a veloeidad bajs para conse-
30s guir mayor potencia, la flexibilided de lm palanca de casbio
o sﬂ'pemﬁa a fquél moverla a la posicidn, definida por ung -
mueses, dentro de la remura 86, correspondients a la veloci=
dad brjes amm cuando las proyeecciones cuneiformes 66 no one
tren irmediatamento enm los huecos de igzusl forma 63. Cuando
25. ocurre esto, la palanca 80, que os flexible, impulsg &l miem
bro de embrague 48 hacia el ongransje da haje velocidad 70 -
{que ge encuentra iniciniments eatacionario), de maners qus
finalmente las proyecciones 66 entran en los huecos 68, bloe
gueando a5f sl engranaje de baja velocidad 70 para un movie-
30. niento simulifheo con el miembro de engranaje accionador wwe
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principal 40« Andlogamente, debido 2 la flexibilidmd del ro-
sorte impulsor 22, ocuando el usueric pasa de baja z elevada
valooidad con 1la rusda de inercla 74 sn rotacildn, dicho Yo
sorte 22 impulsa al miembro de embrague on movimiento 48 a -
un gooplamiento con el engranaje de elevada velooidad 46.
Pars impedir ademfn gue el ststema experdmente gol
pes, como la rusda de inevoia scleccionnda es uns mass rota
toria relativamente grande, con referoncis a las flgures 5 y
6 la construccién de la rusda moiriz 12 estd edaptada pmra ~
impsdir todo uso inadecuado de ella y para amoritignar dichoe
golpes. ‘Ia construccidn incluye al engransje accionador 16,
provisto de un cubo 98 con una seris de protubsranciss 700 -
axialmente dispuostaes y oxtendides hacia ol exterior. Ia rug
da motrdz 12 incluye una llan¥a 102 que recibe un neumftloo
104, oatendce deblidamente conﬁgu;‘ada la lanta 102 pars rect
bir gl otitade neumdtico y prosentendo tm par de ranuras dse
metralmonte opneptas 06 o travds de las cusles pasen Ias -
porcionss rebordondes y exteniidas hacis el interior 108 del
noundtico 104, gue straviesan s superficie interna de 1o e
1lanta 102. Enm_ $1tina eatd proviate de up cubo cenitralmene
ts dispuesto 110, que encajs dentro de una aboriurs agrande-
da 112 del oubo 98, Como puede verse en lu figura 5, la dfw
mensidn nédxima entre las prdtuborancies 100 es fal que noXw
malmente sgtablecon contacto con log miembros rebordendss ww
108 del neumético 104, sl tiempo que permiten la doformacidn
de éate §ltims hacie fuera pars ostablecer asf clorto grado
de deslizamiento entre al cubo 98 y la llaunta 102 de la roe-
da motriz 12. Por consiguiente, durants al arranqgue inicisl
pmlapmtﬁmmtaaﬁn de 1z rueda de insxcia T4y #i @l
usuario del Juguets impulsa gl vehfoulo mds allé de ia capas




13.

~ cidad de resgciln de la rueda de inercim, los miembros rebor
deodos 108 del neumftico 104 se deformarédn sobre m.'pmﬁbg
rancias 100 del cubo 98, impldiendo ssi fodo dafio n loa com= -
ponentes ¥ la aplicacidn de mn golpe ol aiatemp. Al tomar ve '
5¢ locidad lz rueds de inereis 74, dismimaird haéta cers €l deg
. 1igzamiento entrs el cubo 98 vy la Ilenta 102 de iz ruedn mow-
{triz 12, crefndose asf un scoplomiento positive entre el cu-
- ho 98 7 1a citada miedae
S¢ ha mostrado ¥ iéscrito as{ 1m motor de inercia
10s dotado de una posteidn noutra y de una palancs de cambio ac-
cionable pora proporeionar ol motor elevada veslocided y baja
potencia o baja velaeidad y elevada potencie por medio da un
miembro ds embragus selectivamente acclonable parn blogusar
un engrenajo de baja velocidad w otro de clovala velocided -
15.  da modo que giren simulténeamente con ¢l miembro de engranas
- j& principal gue ests directamente scoplado a la rueda moiriz,
Un resorde impulsor éléstiea enpuja 2 1z horquilla de cambio,
que acifie conjuntamente con ol miembro do embrogus en una w-
primera direcclén pare acoplar un disco de embraguc con um &
49. granaje de elevada velacidad, cuya horguilla do camblo fune
*. olons contra la fuerza del citado empuje por medlc de unag pg
jensa de camblo de resorte de alambtre flexible para permitir
el meoplomiento del otro disco dc embrague con el otro engrg
. najes Ia relacifn de velocidadds es determinada por la adow-
'25.- cunds selsceidn de dientes de engranaje en los micnmbros do -
clevada v bajs velocidades, junto con ol ndmero de dientes =
del engrannje de acoplamiento. Cada disco de embragus tlene
ung poreién de acoplamients pequefia en proporeidn con la por
cifn de acoplamiento disponible en la superflole del engrans
30. :}e coactuanto a-i’in de permitir un positivo acoplamiento in-
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. dependientemsnie del momenty en gque actden conjuntamente las

Iae superficies asopladss. Sl resorte impulsor y la palancs
do cambio flexible impulean a las partes a unirss conjuntae
mente pars permitir un sdecusdo mcoplmmientu, 8i no se huble
ge efeotundo inmadintzmente,

Aungque ne ha mostrade y deserito una versidn prefa
rida, se compranderi que pueden efantuarse otras diversas —-
adaptaciones y modificaciones dentro del espiritu y dmbito -
de la invencif.

2O Z.A

Ia Patonte de Invenoidn qué se solicita por veints
afiog para Espafa, dv gowerdo con la vigente leglslacifn, de-
berd recasr solwe: "MOTOR DE INERCIA DE DOS VELCUIDADES PARA
ACCIONAR UN VEBHICULO DE JUGUBTE O SIMILAR™, con Prioridad de
la Demanda de Patente en UiS.A« ntimero 754.221 de fechs 17 -
de Enero de 1377, segin las caracterfstions csenciales de w
les siguientess, .
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1+« Hotor de inercla de dos velocldndes pars asecip
nar on vehiculo d¢ juguete o similar, gue comprande en combi
neeidn una estructura de soporte; una ruedm de Inercias rota-
toriomente montada denire de dicha estructura; por lo menos
una raeds moteix rotatordamente montada en dicha vatructurs
¥ adapteds pera acoplarss a ung suporficie; un primer y un
segundo medfos de engrenaje montndos pars su rotaoifn dentro
de 1p ¢itada es?mzctum; h'4 niedios para acoplar sclectivamenw
$¢ uno de Yog citados medios de engrmnaje primers y aegunds
en relocidn funcionsl enire la rueda de inercia y la rueds

motriz, proporcionando cada uno de los medios de engranaje

primero y segundo ung diferonte rolacidn de veloeidades en-
tre 1a rueda de inercia y ls rueda motrism, |

2~ Motor de inercia de dos velocidades para acclp
nar 1w vehfoulo de Jugueto o similer segin la reivindicacién
13 en ol ¢que los medios destinados al amcoplomiento selectivo
incluyen medios de embrague.

| 3.~ Hotor de inerecis de dos velocidades para acelo

nar un vehiculo de juguete o similar segin la roivindicacidn
2, en el que dichos medios de engranaje primere y sogundo -
gon engrarajes montados para su rotacidn alrededor d¢ un eje
do 1a rucda de ineveis.

4o= Hotor de inercia de dos velocidades parn accip
nar un vehfonlo de juguete o similar sogin la redvindicacién
3y o1 01 aue Gichas medios de embrague Incluyen un miemiro =
de embregua :tnterpuaam éntre los citndos engrenajes primers
¥y segunde ¥ gue s axigimente desplazable respecto al eje de
rotacidén de aguellos engrenales pare acoplar selectivamente
uno de Sstos on relacién funcional entre la rueda de ineroias
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90,
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30,
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© ¥ 1a rueda motriz.

54~ Hotor de inercis de dos velocidades para geclg
nar un vehfoulo de juguete o similar wegin la reivindicacidn
1, que ocomprends en combinacién una estructurs de soporia; ~
un primsr eje sostonido por ssia estructura ¥ que lleva fijg
da por lo menos una rueda motris provista de un miemizs de -
engranaje que aoctia conjurtamente con ollaj un seguodo eje -
montado dentro de la citads estruciursy una rueda de inercis
rotatoriamente montada en ese segundo ejej un primer y in 8¢
gundo medios de enprannje rotatoriamente montados deniro de
dicha estructura; un medio de embragus adupiede "pam acoplar
seleotivamante cualquiers de los citados medics &e¢ engranaje
primero y sogundo, para ou rotacidn con dicho miembtro de en-
gransjs de la rueds motrisy y oiro medio de engranaje que —
acopla la rueda de inerois pura poclonsr al miembro de angrg
naje de la rusdn motriz g trawis do dlchos medios de engrang
je primerc y segundo asl seleccionados.

§o= Hotor de inercis de don velocidades para mooig

nar un vehfoulo do juguete o similer seogin la relvindicgolén

5, en ol que ¢l referido miembrp de engramaje de la ruedla mo
triz os un engranaje scoionedor coaxinl oon la citadn roadsn,
y ol otro modlo de engrma;ig meneionado intluye un mismlno -
ds angranaje prinoipal-mtagoriamanw montodo en el segundp
eje y provisto de una poroién de engranaje y de una poreién
de &rvol estrizdo, noopléndoss tal porcidn de engranaje &l -
referido sngranaje acciongdor,
To~ Hotor de inercim de dos velocidsdes para accio
par un vehfoulo dv juguete o similar segln la redvindicacldn
6y en ol que dicho primer medic de sngrenajs es un miembro -
de engransje rotatorismente montedo en el segunio efs menciy




17

’ n&aﬁgr

56

150

23+

30,

8e= Hotor dg inercie de dos velooidedes para goclg
nar un vehfoulo de jusuete o similer ssgin la reivindicaetdn
Ts e el que el primer medic de engranaje mencionado es m -
misnbro de engranaje montado en dicha porcidn de &rbol estris
8o y rotatoris respects a la misma.

ge= Motor de inerciaz de dos velocidades para acelg
ner un vehfoulo do juguete o similer sogin la reivindicacién
8, en ol que dicho medio de embrague incluya un miembro axial
y denlizablomente montedo sobre la reforids porcldn de &rbol
sstrisdc para mn rotaciln simulidnes con elles

10~ Hotor do inercia da dos velocidades pora accio
nar un vehiculo de juguste o similar segin la reivindicacién
9, en el que el clifado medio ds embragus incluys ademés une
horquilla de cambio y ol referido miemhro de embrague inclu-~
ye un primer y un shgundo discos interconectados por tn goe
rrdn, actuands dicha horgquilla de cemblo conjuntsments com -
el citado gorrén pare deslizar seloctivaments el miembro de
embrafg&_& sobra 1a citade porcidn de Arbol estriada.

' _ 11e= Hotor de inszoia de dos velocidedss para acelp
ner un vehfeulo de juguets o similar cegdin la reivindicacién
10, cn el guo Ing superficies adyacentes de cadg uno de los
roforidos miophron de engranaje primsyo y segundo y de cada
une da los digeon de ‘embragus sstén configuradas para st ascg
plamiento o £in de bloguesr el primer y segundo miembros de
engranaje as{ seleccionados pars su rotacidn simulténea con
dicho rienhro de eanmbrsgue y con el miemtro de engrenaje prin
cipals

_ 124 Hotor 3o inercia de dos welocidales para accio
nar an vekfculo de juguets o similar segin la reivindicacién



Se

10,

18,

11, on el que dicha horquills de cambio estd moniada para un
movimiontn@aalizmte sodre ol primer sje mencionalo.

73+~ Hotor de inorcia de dos velocidades para accig
nor un vehfculo de Juguote o similer septn la reivindivacién
12, &n &l que dicha horquililg de cambio es impulssdn on o} -
primer eje mencionado haclia uns de-Iss reforidas ruedas.

14~ "HOTOR DE INGRCIA DE DO VELOCIDADRS PARA AC-
CIONAR UN VEHICULO DB JUGUETE O SIMILAR®,

Segln queds sustancialmente destrito en la presons
te Memoria que oconsta de dteciooho hojos eseritns a miquina
por una scla ¢ara, y acompafiada do dibujos.

matrid, 30 DIC. 1977
NATTEL, INC.
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