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MeMORIA DELCRIPTIVA

Se refiere el invento a un érgano de soporte
de los destinados a ruedas sin centros y especial
mente de los especificados en la anterior patente
n? 465.458 del propio inventor a los que, direc-
tamente se les ha dotado de medios para recibir un
érgano de suspensién directa e independiente pars’
cada rueda. -

Una de las caracteristicas del soporte es qué
por la parte posterior a la superficie de montaje-de
la rueda, dicha superficie presenta alojamientos
tubulares, con preferencia dos, paralelos ¢ enfren-
tados en el mismo plano, principalmente cerrados-
por abajo ¥y con acceso por arriba para intreducir
el brgano de amortiguacidén adecuado.

Otra de las caracteristicas del invento es qué
dentro de dichos alojamientos en su interior, se alg
jan sendos resortes de amortiguacién que van .ensar-
tados en un vastago concéntrico y axial encajado en
la base de dichos alojamientos de forma que consti-
tuye una tija para‘el guiado y deslizamiento de 6r-
gano de amortiguacién.

Otro detalle es que dichos alojamientos, por
sus caras respectivamente enfrentados, presentan ra-
nuras longitudinales parciales o totales previstas

para permitir el descenso del Srgano de smortigua-
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cién en todo el recorrido.

Otro de los detalles es que el drgano de amor
tiguacidén esté formado por un puente que, con pre-
ferencia, es en medio punto y que diametralmente
opuestas presentan guias hembras para su montaje en
la tija o esphrrago donde va ensartado dichos ex-
tremos comprimiendo los resortes de suspensién.

Otro de los d;talles del invento es que el 6r
gano o puente de amortiguacidén estd dotado de me-~
dios para montarse o fijarse al vehiculo donde s
instale con preferencia un vistago axial acondicip
nado para acoplarse en la forma mecénica que re- -
quieran las condiciones de dicho vehficulo, por ejenm
plo: a rosca, entallado, por blogueo, bayoneta y
otras muchas y variadas posibilidades a partir de
un érgano simple transformable o mecanizable.

Otro de los detalles de los alojemientos porta-
suspensiones es que la parte superior esti opcional-
mente cerrada por un medio desmontable de forma que
permita montarlo con carécﬁer independiente.

Otra de las caracteristicas del modelo es que
los véstagos o tijas de guiado de los extremos del
bérgano de amortiguacién,pueden estar constituidos
por patillas solidarias o monopiezas con dicho ér-

gano ensartando de arriba abajo el resorte y pasan
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do por el fondo de los alojamientos, a cuyos efec-
tos contarian con salida para dichas patillas cuan
do el resorte fuera comprimido.

En las ruedas trandicionales delpequefioc di&-
metro no es usual, ni mucho menos, la incorporacidn
de sistemas de amortiguacién independientemente, en
algunos casos combinados y generalmente adaptados-
a la armadura del vehiculo de forma que las ruedas
son simples elementos de rodadura sin otra funcidn
que simplemente &sta.

El invento se ha concebido dentro de las ruedas
sin centros, la posibilidad de incorporar directa-
mente y aprovechando incluso el propio soporte o B
llanta de la rueda para aportar un érgano de amorti
guacidén que es el medio de hontaje al vehiculo y el
drgano de suspensidén independiente a cada rueda.

Una idea mis amplia de las caracteristicas del
invento la realizaremos a continuacién al hacer re-
ferencia a la lémina de dibujos que a esta memoria
se acompaina de lé que de manersa un tanto esquenitie~
ca y tan solo porvia de ejemplo se representan los
detalles preferidos del invento.

En los dibujos:

La figura l.- es una vista en alzado posterior

parcialmente cortada del soporte de la suspensidn.
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La figura 2.~ es una vista lateral de dicho
soporte también parcialmente cortada.

La figura 3.~ es una vista en alzado frontal
por la cara opuesta a la figura l.

La figura 4.~ es una vista igual a la 1, pero
con los dérganos de suspensidén incorporados.

La figura 5.~ es una vista igual a la figura
2, pero con el drgano de suspensidén incorporado.

La figura 6.~ es una vista igual a la figu;a
4 pero con el 6rgano de amortiguacidén montado en
la suspensidn.

Aludiendo a las referencias numéricas de 4i_
cha lamina de dibujos podemos comprobar qﬁe el so-
porte -1~ de la rueda, estéd desprovista de centros
-2~ que, por una de sus caras, estd acondicionada
para recibir la rueda -5- y por la otra estéd dota-
da de dos columnas parslelas situadas en un mismo

plano -3%- y ~-4-, huecas o vacias, que con preferen

—

cia estén cerradas por la base -9-. Por dentro, cong
ta de un asiento o alveolo central -7- donde ird alg
Jjada y encajada una tija axial -10- u érgano rigido
de un elemento de suspensidn integrado por el resor-
te ~11l-, que va alojado o ensartado en dicha tija y
éue por arriba queda fijada por un tapbn -12- que
cierra el alojamiento de cualquiera de los cuerpos

-%=- y =4~ para el drgano de suspensién.
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Sobre dicha tija va incorporado un puente =li-
con preferencia a medio punto que actlia de drgano
macho de amortiguacién y de montaje. Este elemento
-l4~ tiene por sus extremos medios -15- para ir guig
do en las tijas -10-, por encima del resorte -ll- y
dentro de los alojamientos o0 columnas de la suspen-
sién y sirviendo de tope contra su desalojamiento '
los tapones ~l2- de remate de dichas columnas.,

El puente de amortiguacién -14- esté dotado de
medios -16- para montarse al vehiculo,:mueble o éﬁq;
po donde vaya destinado en cualquiera de sus pobibi-
lidades mecénicas ya que, dicho elemento, puede =s-
tar completado con los medios auxiliares que se con-
sideren oportunos. ’ '

Una vez descrita convenientemente la naturale-
za del invento se hace constar a los efectos opor-
tunos que é1 mismo no queda limitado a los detalles
exactos de esta exposicidén sino que por el contra-
rio en &1 se introducirédn las modificaciones que se
consideren oportunas, siempre que no se alteren las
caracteristicas esenciales del mismo que se reivin=-

dican a continuacidn.

e
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REIVINDICACIONES

l.- Organo de soporte para ruedas sin centros
con suspensidn incorporada, constituido por un so-
porte de cualquier tipo con preferencia un soporte
plano, cerrado o calado, gque por un lado comporta
una rueda sin centros guiada sobre Srganos de ro-
tacibén fijos o gir;torios a su vez y que se carac-~
teriza porque por la cara opuesta de dicho soporte
lleva incorporado un dispositivo de suspensién que
resultard independiente para cada rueda integrando,
preferentemente, un conjunto monopieza.

2.~ Organo de soporte para ruedas sin centros
con suspensidén incorporada, conforme la reivindica-
cién snterior el dispositivo de suspensién se carac
teriza porque esti preferentemente compuesto de dos
alojamientos interiormente tubulares y paralelos en
tre si, de base cerrada y en cuyo interior van alo-
jados los resortes de amortiguacién con preferencia
guiados en un vastago axial insertado en la base.

3.= Organo de soporte para ruedas sin centros
con suspensibén incorporada, conforme la reivindica-
cién anterior los alojamientos de los 6rganos de sug
pensidén se caracterizan porque, al menos por sus ca=-
ras respectivamente enfrentadas, tienen una ranura
longitudinal, parcial o total para el guiado y des~

lizamiento de un dispositivo amortiguador comin que



sirve para su montaje al wvehiculo.

4.~ Organo de soporte para ruedas sin centros
con suspensién incorporada, conforme la reivindica=-
‘ci6n anterior, el dispositivo comin de amortigua-
cibén, se caracteriza porque esté integrado por un
puente cuyos extremos van guiados en los alojamien
tos y/o a través de los vAstagos con topes en el
sentido de recuperacidén de los resortes - para evi
tar su desalojamiento ~ y contando con los medi¢s
apropiados para su montaje al vehiculo.

5.~ "ORGANC DE SCPORTE PARA RUEDAS SIN CENTROS
CON SUSPENSION INCCRPORABLE".

Todo conforme queda descrito em la presentce
memoria que consta de siete'hojas mecanografiadas
por una sola cara foliadas 5 dibujos que se_acomba-
fian.

Madrid,

J08E LUIS ALVAREZ VOCES
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