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P- 67-848 ) L Haja nhtm. ]

1 liace anos gue el uso de eabragues .en 1los tre|
nes de t:ansmisién de fuerza motriz de los vehiculos auto-
mdviles Qiene siendo perturbado por el problema de la vibrg
cién torsiohai.dg los eleaentos conectados. del tren de trans
5 | misidn de fuerza. Para neutralizar las vibraciornes torsio-
nales que dimansn del motor ge. un vehiculo y que, de no ney
tralizarse, producirian ruidos perturtadores en la trensmi-
sién y en toda la "1inea" de'accionamiehto, se viene utili-
zando un amortiguador de vibraciones en el conjuntorde em-~
10 | brague de friceidn, por delante de una transmisién scciona
da a wano. También puede usarse un awortigusdor de vibracig|
nes donde haya un embrague de retencidn intercalado en un
convertidor de par psra uns trausmisidn automitica.
Una disposicidn de con,unto de amortigusdor

15 | de vibreciones, normalmente, ireluirsg un cubo de salida mon
tado o enchsvetado por scanaladurse interiores en un 4rbol |
de salida, una briﬁa radial en el cubo, una placa de embra-
gue Y una placa retenedora de muel;es formando emparedado
con la brida del cubo, y ura pluralidad de muelles ainorti-
20 | guadores recibidos en unos juegos de aterturas alinesdos y

circunferencialmente repartidos en'las placas y la brida.
La placa de embrague llevas las superficies de friccidn Jun-
to 2 su periferia exterior, y estd asegurada a la plsca re-
tenedora por medio de una pluralided de rewacnes que se ex-
25 | tienden a través de unos entrantes practicsdos en la bridas.
Entre la brida y las placss, junto sl cubo, pueden colocsr-
se unas arandelas de friccidn. Ahocra bien, cuando el disefio
de gilortiguador prevea una QlSlpdclon de energia s régimen
constante, olcha.d13p051c1on de conyunto ha demostrado mu-

30 | chas veces ser insatisfactoria, y la preseate invencidn tig]
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lsidn en toda una emplia gawa de frecuencias de vibracidn de

Hoja nuam, 2

L.ne por objeto superar los protlemas ce las formes de éiseﬁc
ya conocidas.

| La presente inveicidn abarca la provisidn de
una disposicidn de. conjunto de amortiguador de vibraciones
para uso en un embrague de veniculo automdvil, que tieng
una tasa de derlexidn verieble y un amortiguamiento de frig
cidn tembién verisble, en la que la primera etaps de reco-
rrido de la disposicidn de conjunto tiene una tasa de deflg
xidn o desvieciégh?eduéida y la segunda etapa del.recorrido
tiene una msyor tosa de deflexidn. Tawbién se ofrece una
friceidn de gwortiguamiento varisble por medio de una cons-
truccidn de levas uediante la cusl el desplszamiento angu-
lar del amortigﬁador de vibraciones hace.verisr la fuerza
axil que actﬁé sobre 1la f;iccién.de smortigusmiento. Las su
perficies de leva pueden hacerse veriar de modo que, al su-
menter el desplazamiento angular, el grado de fficcidn amor
tiguadora pueda sumentar o disminuir en unss etapas prefijs
I 4

. y . P S . .
das. Asi, la disposicion de conjunto de anortiguador tendrd

«

por efecto el de reducir los ruidos de motor y de transmi-

pendiente de las caracteristicas de torsidn del disco de em
brague. '

La presente invencidn puede resumirse como
una disposicidn de conjunto de smortiguador de vibraciones
gue incluye un cubo y una gestaﬁé o trida radial euteriza,
una placa de embregue y una placa pereglela retenedora de
muelles que formen emparedado con ls brida y van unidas por

meches, teniendo la placa de embrague unas guariticiones Ge

1lles de torsidn entre la brida y la place para proporcionar

)

friccidn junto a&.su periferia, uns primera plurelidad de mug

re
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~ una prlmera etapa de par ruducldo por grado de desviacidn

Hoja ntm. 3
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o] deflex1on angular una segunde pluralidad de muelles de
tor31on que proporclonan tna segunda etapa de mayor par por
grado de deflexidn angular, y unas porciones de 80010n de
leva en la brlda del cubo y en una de las placas, que ac-
tdan ofreciendo un grado inicial de resistencia de friceidy

durbnte la primera etapa de recorrido ¥ luego sumentando o

dlghlnuyendo el grado de. par de resistencia de fr1c01on,du

rante el resto del recorrido del amortlguador.

En los dibujos adyuntos:

_ - 18 figura 1 es una vista en alzado de un
disco de eambrague que ‘lleva incorporsda 15 disposicidn ge
conjunto de amortiguédor de vibraciones del presente inven
to, tomada 1a vista por el lado derecho de la fig. 2;

- 1le rigﬁraae‘es una vista en seceidn rects
vertical tomada por 1a 1inea irregular 2-2 de le fig. 1;

-~ la figura 3 es una vists parcial en slzado
de la disposicidn de conjunto de amortiguador de vibracio-
nes, tomada por el lado derecho de las figs. 3B y 3¢, eﬁ la
que se han omitido las guarniciones de friceidn; =

- 1a figuras 34 es una vista en seceidn recta
norlzontal tomada por la llnea 34-34 de'la fig. 3 H

- la figura 3B es una vista en seccién.:eci§
tomada por 1ls 1inea 3B-3B de la fig. 3; :

'\ - le flgura 3C es una vista en secc1on recta
tomada por la 1ines 3C-3C de 1la flg. 33 : ’ oo

- la flgura 4 es una vista parclal -enl alzado
de uns segunda forma de reallzac1on de la disposicidn de coj
Junto de amortigusdor de v1braclones, tomada por el lado dg

recho de las flgs. 4B y 4C, siendo

hJ
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= - los figuras 4A, 4B y 4C unas vistas en sek

rpectlvamente, de la fig. 5;

: flgs. 6B y 6C, siendo

|ra varios conjuntos de awortiguador;

Hoja nam. 4

cidn recta tomadas por las 1ineas 44~ 44, 4B-4B y 4C-4C, res
pectlvamente, de la fig. 4; ,

-;13 figura 5 es una vista parcial en alzadé
de una tercera forma de eJecu01on de la dlsp03101on de con-
Jjunto de amortlguador, tomada por el lado derecho de las
figs. 5B y 50,_51endo . _

'~ 1as figurss 54, 5B y 5C unas vistas en sec

cidn recta tomsdas por les lfneas 54-5A, 5B-5B y 5C-5C, res

-~ la figura 6 es una xlsta parcisl en alzado
de una cuarta forma de ejecucidn de la disposicidn de con-

junto de amortiguador, tomada por el lado derecho de las

- las flgurds 64, €B y 6C unas v1stas en sec
cidn rects tomadas por lss 1fneas 64~64, 6B-6B y 6C-6C, res
pectivemente, de 1la fig. 6; '

~ la figura 7 es una represeutacidn gréfica

de la relacidn entre el par y el desplszamiento angulear, pa

- le figura 8 es una representacidn gréfics
similar'a la fig. 6, pero para unas diSposiciones de conjun
to de. amortiguador que tienen un amortlguamlento de friccidn
inicial pos1t1xo, y 7 .
~ la figure 9 es una Vlsta parc1al en alzado,
31mllar a la figura 3, de una quinta forma de eJecuclon del
conjunto de amortisuadorx.

Con referencia mds er particuler a lo expues
to en los'dibujbs, donde se represertan unas formas i;ustrg

tivas de éjecdcién del preéente invento, 1ls fig. 1 revels

~
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entre un volante de inercia y una placa de presién (no re-
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cluye un amortiguador de vibraciones, destinada a ir monta-

da en la extreﬁidad de un 4rbol o eje accionado y situada
presentada) que giran movidos por el motor de un vehfculo.

riorpgnte acanalado en 12 para ir operativamenté conectado
al 4rbol accionado (que no 'se representa), y dotado de una
pesFaﬁa 0 brida 13 enteriza que se extiende fadialmente. I3
brida est4d provista de una pluralidad de entrantes alarga-
dos 14 rgpértidos circunferencialmente por igual en la perd
feriz de la misma; teniendo la brida ﬁna'base 15 ligeramen-
te mds gruesa que la porcién rastante. -
La brida lleva una pareja de aberturas o vey
tanillas opuestamente dispueétas 16, 16 y cuatro aberturas
o ventanillas mayores 17 éircunferencialmente réﬁartidas,
estando las aberturas 17 én|posiciones;intermedias entre 14
entrantes 14. La base 15 de 1la brida ésté provista de wna
plﬁralidad de 4reas de leva sobresélientes 0 levantadas, ci
cunferencialmente rapdrtidas, que incluyen unas supeifiéies

de leva 18 que se extienden a pa~tir del cubo hacia fuera

menor que el radio del borde intgrno de ‘las aberturas i6.
En uno de los lados de la brida 13 va colocg
da una placa de embrague 0 placa conéueida 19 que tiene T
abertura cenﬁral 21 péra recibir el cubo 11, una pareja de:
aberturas 22 alineadas en ‘general con las aberturas 16 de
la brida, y cuatro aberturas mayores 25 alineadas en:geneA
ral con lés aberturgs i? practicadas en la brida. Ias aber

turas 22 tienen unos. bordes internos y externos 23, 24 se-

~una disppsiciénrde conjunto 10 de disco de embrague que in+

El conjunto 10 de disco dé embragﬁe incluye un cubo 11 intg

I

]

terminando en una circunferencia cuyo radio es ligeramenté.
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1 parados a una distancia menor que 1g anchura de las aberturss
16, para asi retener en ellos unos muelles de torsién, y lag
Waberturas 25 tienen unos labios o rebordes curvos 26, 27, in
ternos y externos, que actlan de retenedores de los muelles,
2 [Los bordes extremos, 28, 28 de las aberturas 17 tienen una sg
paracidn, en arco, mayor que la separacién entre los bordes
extremos de las aberturés 25, ofreciendo una disposicidén de
movimiento perdido o de holgura, que se describiré més ade-
lante.

10 Més 2ll4 de la periferia de la brida 13, la.
placa de embrague estd provista de unas guarniciones de frig
cibén 29, 29 opuestas, aseguradas mediante remaches 31 a unag
almohadillas o paletas 32 que forman parte integrante de la
periferia del disco. E1l disco estd también ﬁrovisto de unas
15 jaberturas 33 para unos remaches 34 situados en posicién cen
tral en los entrantes 14 ﬁracticados en la brida, a través
de los cuales se extienden.

En el lado opuesto de la brida va colocada uia
placa retehedora 35 de muelles, que'tiene una abertura cen-
20 {tral 36 para recibir el cubo, una pafeja de aberturas 37 idén
ticas a las aberturas 22, y cuatro aberturas 38 idénticas a|las
aberturag 25. Las aberturas 38 tienen unos labios o rebordes
interno y externo, 39 y 41 respectivamente, y unos bordes ex
tremos 42 que estén separados a la misma distancia que los
25 {bordes de las aberturas 25. Junto a la periferia exterior de
la placa hay'dispuestas unas aberturas 43 para recibir los
remaches 34. En la periferia interna de la plaga 35 hay una
pluraiidad de depresiones o 4reas de leva 44 circunferencial
mente repartidas, formadas en la placa para cooperar con lag

30 |superficies de leva 18 sobresalientes en-la base 15 de la

06028




06028

10°

15

20

25

30

_|@plican a las superficies de leva 18. Una vez que el recorri
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brida. Como se ve en la fig. 34, la anchura de una depresidn -

44 de la placa 35 es menor que la anchura del 4rea 45 entre

porciones de leva sobresalientes 18, estando tanto las depr

siones 44 como las quperf1c1es de leva 18 deflnldas por uno

bordes 1ncllnados 46 de acecibn de leva.

Por 1o tanto, al considerar el desplazamlento n
gular relqtlvo entre la placa 35 y la brida 13 de cubo, una
distancia "X" de rotacibén en uno u otro.sentldo, el de acci
namiento o el de marcha por inercia, da un recorrido de rozi-

miento nulo o muy pequeﬁo/hasta que las depresiones 44 se

do angular excede de la distancia "X", y que las depresiones
44 montan ormarchan sobre las superficies de leva 18 creanaI
una condicidén de interferencia, existe una distancia nyn ge
recorrido de gran rozamiento.

Hay una primera pareja de muelles de torsidn 47

situados en posicién en las ventanillas 16 de 1a brida 13 y

en las aberturas alineadas 22 y 37 de las placas, y unoé—mug
lles de torsién exteriores 48 y unos muelles de torsién inte
riores 49 situados en posicidn en las aberturas alineadas.Q?
vy 38. Los remaches 34 estdn centrados en los entrantes 4y
asegu§ados en las aberturas 33 y ‘43 practicadas en las pla-

cas. 19 35, haciendo que las placas actien juntas (a una)

Los entrantes alargados 14 constituyen unos medios limitado]
res de movimiento para la rotacibn relativa entre las placas
y la brida de cubo. : ,

_ -El conjunto 10 de disco de embiague va montado
en un 4rbol para la transmisién del vehiculo, y situado en
posicién entre el volante de inercia y la placa de presién

del embrague del vehiculo (no representados). Al conectarse
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iue da por resultado la rotacibén de las placas unidas 19 y

Hoja ntm. 8

-0 aplicarse el embrague, la placa de presidn toma contacto
je aplicacibén con las guarniciones de friceidn 29 y obliga

pl disco de embrague a ir contra el volante de inercia, lo

35 en el sentido de comprimir inicialmente los muelles 47 pg
ra la pylmera etapa preflJada de recorrifo entre lasg placas
y el cubo 11 ¥y 1a brida 13. Las ventanillas 17 de la brida
L3 son, en su dlmen516n en arco, mds largas que las ventani-
Llas alineadas 25 y 38 practicadas en las placas, de modo
nue los muelles de torsidn 48 y 49 se aplican a los bordes
42; 42 de véntanilla, pero no toman contacto inicialmente
con los bordes 28 de las ventanillas 17. Asf, durante la pri
mera etapa de recorrido, la diferencia de distancia en arco
entre los bordes 28 y los bordes 42, 42 permite a las placas
noverse respecto a la brida del cubo sin compresidén de Llos
nuelles 48 y 49, Esta primera etapa de recorrido abarca tam-
bién la distancia "X" antes del contacto de aplicacién de 1
superficies inclinadas 46 de accién.de leve para un arrastre
le poca friceibn o rozamiento. '

A continuacidn de la priméra etapa de reco~-
rrido al régimen o tasa de baja deflexibén de los muelles de
torsi¥dn 47, los muelles 48, 49 tomardn contacto con los bor
deg 28\de las ventanillag 17 de la brlda de cubo, 1n10;én—
dose la segunda etapa de recorrido bajo una tasa o régimen
de deflexibn mayor. De moaQ sustancialmente simultédneo con
la aplicaci6n de los muelles 48, 49, las porciones en en-
trante 44 practicadas en la placa 35 se mue&en apoyadas en
las superficies de leva 18 leventadas o sobresalientes en
la base 15 de la brida, creando una bbndicién de interfe-

rencia que da por resultado un arrastre de friccién reque~
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l-rido durante la sédgunda etapa de recorrido del amortiguadoy

|eucidn estardn de31gnados con el mismo nuaero de referencia

20

" pnas xentanlllas 312 para los muelles 47& ¥ unas ventanillas

25

30

Hoju num. 9

’

hasta hacer girer el cubo 11 y el &rbol accionado o condu~
cido. La separacign o desconexidn de la placa de presidn
de embrague respecto de leas guarnlclones de friceidn 29 in
vertirdn la func1on de amortlguamlento arriba indicada,
Lo ' Las figs. 4, 44, 4B y 4C revelan una segunds
forma de eJecu01on de conjunto de amortlguador 51, en 1a

que los elementos idénticos a los de la prlmera formae de ej

[£)

al que se afilade un sufijo g. Esta ‘estructurs es sustanéial-
mente 1dent1ca a la de la primera forma de eJecuclon, con
le excepc1on.de la dlupOSlCIOn,de sceidn de leva parea el

amortlguamlento de fr1cc10n. Abl, pues, el cubo I1a tiene
una brlda redial 1%a con una base 152, unos entrantes 14s,
un par de ventanillas 16a psra unos muelles de torsidn 473,
Y unas ventanillas l7a para los muelles de tor51on.483, 49a.
La placa asccionsds o conducida 13a tiene unas ventanillas.
228 psra los muelles 479, urias ventanillas 25a para los mie-
lles 48a, 4% y va unida a la placa retenedora 358 por-me-

dio de\unos remaches 34a que se extlenden a través de 100 en

trantes 4a de la brmda 13a. Ablmlsmo, 1a Placs 35a tiene

p8a pars los muelles 48s, 498.
La placa 35a estd provista de'una pluralidad
de depresiones de leva 44a c1rcunferenclalmente repartidas
en la periferia interior de la mlsma, que -cooperan con unas
superficies de acc1on de leva dlspuestas en la base 158 de
la brida. Las superf1c1es de acc1on,de leva 1ncluyen una ply
ralidad de dreas de depresidn 52 c1rcunferenc1almente reper

tidas, una pluralldad de superficies de leva 53 sobresallen
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Ficie ds leva 53 por el lado de marcha por inercis.

forma de ejecucidn de placa de embrague con un amirtiguador

. . ' . . . . 4
pismo ndmero de referencia, con la adicidn del sufijo b. Aguj

10

Hojn ndm. I - . .

tes en los ladoé tento de accionamiento como de merchs por
inercia de cada depresidn 52, y una superficie de leva inter
jnedia sobresaliente 54, de menor altura que la superficie 53],
s6lo en el lado de marcha por inercia de cada depresidn (fig)
(44 ) .

_[ En funcionsmiento, si el embregue se halla
aplicado dursnte la aceleracidn o el accionamiento, las pia;
cas' 198, 352 se mueven respecto a la brida 1%g- de cubo, com-
brimiendo los mueiles 47g y dando un bajo fndiée o tasa de
Heflexidn, en tanto que las depresiones 44g se mueven en las
rees de depresidn 52 para un régimen de amortiguamiento nu-
Lo o de poca friccién. Guando los.muelles 48a, 498 se apli-
can a 1s brida 133 y se cqmprimen dando una elevads tésa de
Heflexidn, las depresiones de léva 442 se mueven apoyadas sg
hre las superficies sobresalientes 5% dando una elevada fric
bidn emortiguasdora. Al levantar el operador el pie del pedal
el acelerador, el vehiculo marchard p&r inercia sometido tan
5010 al errastre del motor. La marcha por inercia invierte
bl movimiento relativo de las plecas y la brida del cubo; de
tal modo que la depresidn 44g se apoyé'confmovimiento en la
buperficie de leva intermedia 54 dando'una fricciéq intermef
Fia de amortiguamiento durante la marcha por inercia, y p@e;
le moverse mds alla hasta apoyarse con movimiento eh la supéx

Les figs. 5, 54, 5B y 5C ilustran una tercera

b6 de vibraciones que ofrece un elevado amortigusmiento ini-
o » . # . . . . .
ial de friccion seguido por un awortiguamiernto de friceidn

lenor; en ellas, las partes semejantes se designaran con el

- ¥
i
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rd o repondrs el conjunto de amortiguador llevdndolo & su

.jcon la brlda de cubo 13b, con el fin de iniciar ls elevada

Ines 59, con el fin de proporcionar un rozamiento reducido o
: : !

S11

. Hoja nGm.

: 1

tambidn, la-dnice diferencia de esta forma de. ejecucidn estd
en la disposicién de accidn de leva. La placa: reténedora 35b]
estd provista de cuatro depresiones de leva 57, repartldas
r‘J.rcunferenc:lalmeni:e por igual, que son con51derablemente
nds estrechas que las de las dos primeras formes de ejecucidh.

De igual modo, la base 15b de la pestana 0 brida del cubo ti;

t\u

he un numero'correspondlente de superflcles de leva sobresa-
lientes 58 separadas por unas depresiones 59 relstivamente ]
pnchas. Las superficies de leva 58 y las depresiones 57 son
ie una ahchura'suétancialmente igual 2l doble del grado de
ecorrido de las placas 13b, 35b respecto a 1la brids 13b de
tubo, & la tasa reducida de deflexidn. Asimismo, los bordes
16b de aceidn de leve son de una pendiente suave, de mcdo qug

3

en ausencla de par, la reduq1da tasa de deflexidn restablece

tondicidn neutra.

Como se ve en lz fig, 5A, las depre31ones 57
estdn en contacto de apllcaclon,y sustancialmente en coinci
dencia con la superficie de leva sobresaliente, en 1§~posi—
cidn inicial de embrague desconectado:(desembragado), ofre-
ciendo una condicidn de interferencia. Por 1o tanto, al pre
ducirse el contacto inicial de aplicacidn del embrague 1as o
placas estdn en una dlspos101on.de interferencia, ofreclen-
do un Qontacto'de apllcaCloq de elevado rozamiento con una
baja tésa de. deflexidn en todo el primer incremento de recg

rrido. Al tomer contacto los muelles de torsién 48b, 49b

tasa de deflex1on, las aepre51onus 57 se apartan de l&s su~

perficies de leva sobresalientes 58 entrando en las depresig
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1 | nulo pa;a le segunda etapa de recorrido. Lo mismo suceders
pars la etapa’de marcha por- inercis del vehiculo.

Les figs. 6, 64, 6B y 6C ilustran uns cuerta
forma de ejecucidn de conjunto de smortigusdor, designado

5 |con el nimero 61, en la que las par;es que se repiten de'la%
enteriores tienen los mismos ndueros de referencia, con el
suffi jo c. El conJunto incluye la brida de cubo 13c, 1la pla—
ca de embrague 19¢c, la placa retenedora 35¢ de muelles, y
los juegos primero y segundo de muelles de torsidn 47¢c y 48g,
10 [49¢c. La bese 15¢ de la brids tiene una pluralidad de super-
ficies de leva sobresalientes 18¢, circunferencislmente re-
pertides y separsdss por unss £reas 45¢, ¥ la placa 35¢ tie
ne un niduero correSpoﬁdiente de depresiones 44c¢ inicislmente
situadss en las dreas 453.\Para reforzar el amortigusmiento
15 l4e friccidn, se prevé una placa de friceidn 62 de forma cir
cular en generél, provists de una abertura central 63 en la
que hay formada una superficie plana-64. De igual modo; el
cubo 11¢ tiene una superficie aplanads 65 correspondiente
a la superficie 64 pars qué, cuando le place de_fricciSn'62
20 Jostd colocada en posicidn en el cubo 1lig, las superficies
aplanadaé 64, 65 impidan ls rotacidn relativa entre ambas.
En el cubo 1l¢ va colocada en'posicién una grendela de Bellg.
ville, o muelle de diafrague, 66, con su periferia eiteriorr
en cont@cto de aplicacidn con ;a placa de friceidn 62 y su:
25 periferia interior aplicada a un anillo de salto eldstico 67
recibido en una garganta del éubo 1lc. El muelle 66 propor-
'c1ona una fuerza de s011c1tac1on contra la placa 62, y esta
disposicidn opera del mismo modo que en la primera forma de
ejecucidn, con la salvedad de que la fuerza inicisl de fric-

- 30 | . ' . .
kidn es mayor parsg las etapas de funcionsmiento tanto enl ac-
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‘Ahora bien, en vista de la posicidn del borde 63, en el sen=|

Hucide tasa de deflexidn y poco rozeamiento, y una segunda

_[terrumpido de la fig. 7. La curva para la s€gunda forma de

Hoja nim., 13

cionamiento como en marcha por inercia.

La figura 7 muestra, en una representacidn ‘
gcaflca, la. relécmon de par o momento en funcidn del despla
zamiento angular de tor51on, del congunto de amortiguador
de v1?raclones[del presente 1nvent9. La linea 1lena A defi-
ne una curva péra la primera forua de ejecucidn del conjun-
to de amortiguédor (fig. 3). Como es obvio, eéta curva pue-
de alterarse modlflcando las caracterlstlcas de friceidn, el
tamafio de los muelles de torsidn 0 las dlmen81ones de las
aberturas para los-muelles. La curva B de 17neas de trazo in
terrumpido, para el lado de “mercha por inercia" de 1a grifi
ca, 11ustra el camblo gue aparece al alterarse las relac1o-
nes de ventanilla para los muelles como se indica en la flg.
9. En esta figura,. las ventanlllas 178 practlcadas en-la bri]
da 13d de cubo estdn modificsdas para tener una dlstancla -de
movimiento perdldo més amplia por el lsdo correspondlente a
la marcha por 1ner01a, nabiendose aledado mds pare ello el
borde extremo 69 que el borde extremo 283, respecto del bor-
de 42d de las placas 19d 35d. Asi, en el sentido de marcha
de ac ionsmiento, las caracterlstlcas del amortlguador seguil
rén la 1inea llena de la graflca en una primera etaps de re-

ducida tesa de deflex1on, ¥ de baJo rozamiento, con una se-

gunda etapa de elevada tasa de deflexidn y gran rozemiento.,
tido de marcha por inercia se tiene una primera efépa'de re~

etapa que tiene la misma tasa reducida de deflexidn con un

7 . -z , .
gran rozamiento, como se ilustra en las lineas B de trazo in

b jecucidn de amortiguador de la fig. 4 sigue la curva de 1i~-
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nea llena en el sentido de marcha de accionsmiento, y la cug
va C de trazo y punto en el éentido de marcha por inercia.
La fig. 8 da las curvas para las forias de ejecucidn tercera
y cuartes de conjuntos de amortiguador; de las figs. 5 y 6.
Lo curva D de 1fnea 1lena para la tercera forme de ejecucidn
nuesira un par ¢ momento inicial proporcionado por el fuerte
rozaiiiento en la iniciacion de la primera etaps y un bucle
nds estrecho pera la segunda etapa, en la que el rozamiento
s nulo o reducido pero la tusa de deflexidn es-slta. Le cur
va E de lineas de trazo interrumpido pares la cusrta forma de
s jecucidn seré similar & la curva A de 1a fig. 7, correspon-

liente a la primera forma de ejecucidn, salvo en que hsy, en

hentado procedente de la placa de friccidn.,

_ Si bien en io que antecede se hanidescrito ¥
representado a titulo ilustrativo unos conjuntos de amorti-
gusdor, de unas formés particuiares ¥y efectivas para dar las
curvas de las gréficas indicadas, es obvio que estas curvas
pueden modificarse fécilmente naciendo vafiar pera ello el
tamafio de los muelles, la splicacidn de rozamiento o fficcié
¥y los tamafios de ventanilla, y estos ejemﬁlos no han de in-
terpretarse como limitativos ni restrictivos del dmbito de

. .« 0 i -
le 1nvencion que aqui se describe.

rno ¥ otro sentido, un par inicisl debido &l rozsmientc incrg

n
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Tecogen en las reivindicaciones siguientes:

.|mente repartidass en dichas'placas y ‘brida; por lo menos un

15

liofa ndm.

/ REIVINDICACIONAS

e

| - Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten

te ‘de Invencidn en Espafia, por VAINTE afios, son los que se

. 18.- Uq conjunto perfeccionado amortiguador
de vibraciones pars un embrague de friccién, de vehfculo,

que comprende un cubo operativamente conectado & un frhol ag
cionado o conducido y que:tiene una brida radial, una placa
de emtrague montada a rotacién,en.dicho cubo.y que por su

periferia exterior terwlnaien unas guarniciones de frlcclon
aseguradas 2 le misma en p03101ones respectivamente opuesta=,
y una placa retenedora de muelles montada a rotacidn en dl-
cho cubo y asegureda a la c1tada placa de embrague para gi-
rar con ella, quedando dicha brida de cubo empuredada entre
dicha placa de embregue y la citada placa retenedora de mue
lles, caracterlzado dicho congunto por la combinacidn de:

una pluralidad ée primeras aterturas alineadas y clrcunferen
cialmente repartldas en dlchas placas y brida; un muelle de
tors1oq\para cada juego de dichas primeras aberturas, que

proporciona una primera etapa de desplazamiento angular; uns

pluralidad de segundas aberturas alineadas y circunferencial]

muelle de torsién.para cada juego de diches segundas abertu-
ras, teniendo las segundas aberturas practicadas en dicha

brlda de cubo una- mayor dimensidn en arco que las segundas

i

»
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.[tedo cubo, separadas por unas areas en depresion; y una plu-

.hina drea de movimiento perdido, con rozamiento sustancialmen

Hola nam. i R

aberturas practicadss en las placas, y obteniéndose con ello
una segunda etapa de desplazamiento angular; unos medios de
tope para limitar la extensidn del movimiento reletivo en
arco de dichas élacas respecto a dichos cubo y brida; una
pluraiidad de é;eas de leva sobresslientes o levantedes y

circunferencialmente repartidas en dicha brida, junto al ci-

ralidad de éreas de leve en depresidn en dicha placa retene-
dora de muelles, junto a la periferia interna de la misma,
ue cooperan con las dreas de leva que hay en la brida, dis-
bosicidn en la cual dichas placas se mueven respecto a dicha
brida durante dicha primera etapa a una tess reducida de deg
plazsmiento asnguler, y durente dicha segunda etapa a una ta-
sa mds alta de desplazawiento angular, y proporcionando di-
khas dreas de leva-un rozamiénto o friccidn varisble durante
Hichas etapas de desplazémiento.

28.- E1 conjunto de ls reivindicacidn 1%, ca-
hacterizado por el hecho de que dichas dreas deleve eu depre
bi0n \se reciben en las dreas de depresidn que hay entre di-
chas ereas de leva s&bresalientes_en dichae brida, teniendo
Hiches &reas de depresidn una meyor dimensidn en arco que lag

. I : - . 4 .
citadaes areas de leva en depresion, con el fin de obtener

te nulo, en toda la primera etapa de desplazamiento, aplicdn
. ~ « P . =
Hose dichas dreas de leva en depresion a las citadas dreas

He leva sobresalientes al iniciarse la segunda etapa de des-

blazamiento.

& . s .
'3=0.= El conjunto de la reivindicacidn 15, ca
racterizado por el hecho de que las segundas aberturas prac~

~ N
ticadas en dicha brida proporcionan un recorrido de movimien
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. !
to perdido 31n que naya apllcaclon de dichos muelles de tor

sidn contenldos durante dlcha primera etapa de desplazamien
to. )

4§.— El conjunto de la reivindicacidn 32, ca
racterizado por el hecho de que cada uns de.las segundas
aberturas de diche brida tiene un borde seperado, en el sen
tid% de msrcha por inercia, a mayor distancia delas segun-
dés aberturas de dichas placas que el borde opuesto en el ;
sentido de marcha de accionswiento,

' 52, E1 conjunto de la reivindicacidn 12, ca
racterizado pbf el hecho de que dichos muelles incluyen un
muelle interior de torsidn Yy un muelle eXtELlOT de tor31on
para ceda Juego de segundas aberturas, 7

62.~ EL conjunto de la reivindicacidn 28, ca
racterizado por el hecho de gue czda drea de leva sobre;alie{E
te, en el sentido de marcha de accionamiento, para el amor-
tiguador estd provista de una superficie deleva de alturs
interzedia y de una superficie de leva de altura total, en
pasos sucesivos.

78.~ E1 conjunto de la reivindicscidn 1%, ca
racterizédo por el hecho de que dichas dreas de leva en de-
pre81on.estan colocadas el posiciones opuestas y normalmente
aplicadas a dichas dreas de leva sobresalientes, con dlcho
embragqg desconectado o desacoplado, ofreciendo dichas dreas
de 1eva‘en depresidn y sobresalientes'un elevado rozamiento

inicial para la primera etapa de desplazamiento, que decae

pa de desplazamiento.
8-.— El conJunto de 1z reivindicacidn 7- ca-

racterlzado por-el hecho de que dichas dreas de leva en de=
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~ presidn se épartan de las 4reas de leva sobrésalientes en-
trando en las dreas de depresién que hay en la brida, al
final de la primera etapa de_desplazamiento;

9¢.~ E1l conjunto de la reivindicacidn 28,
caracterizado pBr una placa de friceidn montada en dicho
cubo de manera;%o rotatoria y destinada a acopiarse por
friccéén a la éuperficie exterior de dicha placa reteneccdo-~
ra de muelles, y unos medios de solicitacién que obligan a
dicha placa de friccién a ir contra la citada placa retene
dora de muelles.,

. 102,.- E1 conjunto de la reivindicacién 92,
caracterizado por el hecho de que dichos medios de solici=~
tacién comprenden-un muelle de platillo o de Belleville re
tenido en el cubo por medio de un anillo elédstico.

1l2,- El conjunto de la reivindicacidn 102,
caracterizado por el hecho de que dicha placa de frigcién
proporciona un amortiguamiento de friccidn inicial durante
la primera etapa de desplazamiento; \'g uﬁ amortiguamiento
de friccién mds fuerte durante la segunda etava de despla-
zamiento. 7 :
) - . 122,~- "UN CONJUNTO PERFECCIONADO AMORTIGUA-
DOR DE VIBRACIONES PARA UN EMBRAGUE DE FRICCION DE UN VEHI

CuLo"
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— Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antedede, representédo en los dibujos que se acompafian y oz
ra.lo's fipeé que'._,'se han especificado.’ _
) .Es:ta Memoria consta de diecinueve hojas es-
critas a méquinaf' por una sola cara. -
|- . Mesrid, QyFm g7
!;I.P.A.
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