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| cido y estanqueizado en un extremo del cilindro, y presentan

-2 - REF: Fall 555

El invento se refiere a mejoras introducidas en los
sistemas de construccidén de muelles sometidos a la presidn
de una carga de aceite y/o de gas. El muelle empleado en di-
chos sistemas consiste en un cilindro, en el que se.encuen-
tra una éarga de aceite y/o de gas sometida a presibn, y un
émbolo dispuesto sobre un véstago'de émbolo divide el espa-
cio interibr del cilindro en dos'céﬁaras de trabajo, que pug
den ser comunicadas entre si a través de aberturas de paso

existentes en el émbolo, estando el vistago de émbolo condu-

do el &mbolo una seceidn transversal de paso que se abre en
el movimiento de salida del vastago de émbolo.

. fTales muelles de gas se montan, por ejemplo, en las
trampillas traseras de vehiculos automéviles,vy sirven para
facilitar el manejo. Es conocido ajustar de tal modo la fuer
za de empuje hacia fuera del muelle de gas al peso ¢ée la
trampilla trasera, que ésta es abierta autom&ticamente por
el muelle de zas, una vez desbloqueadé la cerraduia. Entre
la trampilla trasera y la caéroceria pueden estar dispuestos
a este respecto uno o dos muelles de gas. En muélles de gas
que ro estén dotados de bloqueo entre el vistago de &mbolo
yggl cilindro, la fuerza de empuje hacia fuera debe en cual
quier caso elegirse algo mayor que el peso de la trampilla
posterior que paya de ser compensado, con el fin de que el
muelle de gas mantenga la trempilla posterior en la posicikn
abierta. Para cerrar la trampilla posterior, la persona gue
la maneje tiene que vencer la fuerza de empuje hacia fuera
del muelle de gas, o sea, que hay que ejercer sobre la tram
pilla posterior una fuerza a;tuante en ia direccidn de cie-

rre. El inconveniente en esta forms de realizacidn radica en
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-| mecnica es posible tan solo en la posicidntotalmente abier ta.

el hecho de que la trampilla posterior es sostenida por el
muelle de gas solo en la posicién totalmente abierta. Posi-
cilones intermedias no pueden conseguirse con tales muelles
de gas, si bien son deseadas muchas veces, por ejemplo, cuan
do sobre el techo del vehiculo estén sujetos esquies, y la -
trampilla posterior choca contra ellos al estar abierta to-
talmente. R

Por la solicitud de patente alemana publicada 2.345507
y la patente estadounidense n2 3.9%8.795 se conoce una de-
tencidn mecédnica para muelles de gas; que en la posicidn de
salida del vistago de émbolo, bloguez a éste en el cilindro
Esta.clase de muelles de gas se emplean asimismo para faci-
litar el manejo de trampillas traseras si bien exislie tambi&
agui el inconveniente de que la trampilla trasera puede ser
fijada tan solo en la posicién totalmente abierta. La fuerza
de empuje hacia fuera del muelle de gas no compense a este
respecto totalmente el peso de la trampilla, de modo que pa-
ra abrir el muelle de gas es preciso ejercer una pegneila
fuerza de apertura sobre la téampilla trasera. Para que que-
de enclavado el bloqueo, hay que abrir la trampilla hasta el
tope. Para cerrar la trampilla, se procede por lo prouto a
levantarla un poco, es decir, que hay que llevar a cabo un
movimiento dirigido en contra del movimiento de cierre, con
el fin de soltar el blogueo, después de lo cual se cierra la
trampilla automdticamente, debido a su propio peso. El incon
veniente es el movimiento opuesto al movimiento de cierre

que hay que realizar por lo proato, aparte de que la fijacidq

El presente invento se ha propuesto utilizar un muelle

de gas de construccidn sencilla, apropiado para el curso
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del movimiento de apertura y cierre de, con preferencia,

. trampillas traseras de vehiculos automéviles ¥ que garan-

“tice und detencidén de la trampilla en cualquier posicidn

de apertura deseada.

De. acuerdo con el invento se resuelve el problema
por el hecho de que entre las cémaras de trabajo se dispo-
ne un dispositivo de detencién actuante en el movimieﬁto
de introduccidén del véstago de émbolo, en funcidén de la~
presidén. Este dispoéitivo‘de detencién actuante en funcién
de la presidn permite-sujetar la tr;mpilla en cualquier
posicidén de apertura.

Una forma de realizacidén muy sencilla del disposi-

"tivo de detencidén se obtiene si, de acuerdo con una carac-

teristica del invento, éste estd formado por una vidlvula
de retencidén cargada por muelle,‘que se abre en el movimien|
to de entrada del vastago de émbolo en el cilindrc. Confor-
me a esta caracteristica, la vélvula de retencidn estéd for-
mada por una placa de vdlvula eldstica como el caucko, que
bajo la tensidén previa recubre canales de paso dispuestos
en el émbolo, y que estd dispuesta en el lado frontsl del
émbolo vuelto hacia 1a salida del vastago de émboio. Para
aumentar la seguridad de funcionamiento, y de acuerdo con
una caracteristica del invento, la placa de valvula, elés-
tica como el caucho, se-halla dispuesta entre el lado fron-
tal del émbolo y una placa rigida, formando esta placa la
superficie de apoyo para un muelle. De acuerdo con el in-
vento puede estar formado este mﬁelle por varios muelle;
Belleville.

Ahora bien, la disposicidén del dispositivo de deten-

cién es posible también sin més ni més en el véstago de
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émbolo, para lo cual se provee éste de un dnima axial, en
la que desemboca un 4dnima radial, estando éste énima radial
cerrada for un anillo de védlvula elédstico, sometido a una
tensién previa.

Con objeto de que al cerrar la trampilla trasera se
consiga que la cerradura ciérre sin problemas y de manera
automética, el cilindro estd dotado de un canal de rebose,
que estd dispuesto en la pared interior del cilindro, en la
zona del fondo del mismo, y que, estando el véstago de ém-
bolo aproximadamente introducido, salva el dispositivo de
detencién del émbolo. De manera sencilla -y tal como mues~

tra una caracteristica del invento- estid este canal de re-

"bose formado por una seccidén del cilindro de mayor Jidme-

tro interior.

Otros detalles del invento se desprenden de la des-
cripcién de las formas de realizacidén representadas, mos-
trando:

La fig. 1, una seccién longitudinal a través de un
muelle de gas con dispositivo de detencidén dispuesto en el
émbolo;

la fig. 2, una seccidn longitudinal a través de un
muelle de gas, en el que el dispositivo de detencién esta
pfévisto en el véstago de émbolo, ¥y

la fié. 3, una disposgicidén del muelle de gas
utilizado en una construccidn de carroceria de un vehicu-

lo automdvil. ‘
Como facilidad de manejo se prevén muelles de gas

con preferencia en las trampillas traseras de vehiculos
automdviles, si bien también en otras puertas basculables

en torno de un eje de giro horizontal., Al menos parte del
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peso de la trampilla es compensado por el muelle de gas,

de modo que al,sef ablerta la trampilla trasera, la per-

sona que la’maneja tiene que ejercer sobre la trampilla so-

lo una fuerza pequeila en la direccidén de apertura.

El muelle de gas conforme a la fig. 1 consiste en
el cilindro 1, que en uno de sus extremos estd cerrado por
ei fondo de cilindro 5. Para su fijacién,.por ejemplo, en
la trampilla ﬁrasera, el fondo 5 del cilindro estd provis-
to de un mamelén de articulacién o de un asiento esférico.
En el extremo del véstago de émbololé que sale del cilin-
dro 1 esté dispuesto asimismo un asiento esférico.que sir-

ve de elemento de unién y que se une a un véstago de ré-

"tula correspondiente, fijado en la carroceria. La fijacién

del muelle de gas entre la trampilla trasera y la carroce-
ria tiene lugar de modo que, esténdo abierta la traﬁ?illa
trasera, el vastago de émbolo 2 sobresalga hacia abajo del
c¢ilindro 1. Unido f;jamente con el vastago de émbolo 2, se
encuentra el émbolo 6 que junto con el disco 8 del mismo,

A
forma una ranura de émbolo, en la que el segmento 7 esté

dispuesto en forma movible axialmente. En el'émbolo_ste

encuentran ademds las é&nimas 9 que actdan a maneranée:ca-
nales de paso, y que estédn cubiertas en el lado fésﬁéal
déi.émbolo por la placa de valvula 10. Esta placa de vAl-
vula 10 consiste en plastico, caucho 6 un material similar,
¥y se halla sometida a la accién de un resorte formado por
muellgs Belleville 12 que, a través de la placa rigida 11,
transmiten la fuerza elésfica a la placa de vdlvula 10. En
el extremo de la salida para el vistago de émbolo, se ha-
llan dispuestas en el cilindro 1 la guia ? del véstago de

émbolo y la junta 4 del mismo. El espacio interior del ci-
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entre el émbolo y el fondo del e¢ilindro, mientras que la

"puesto que el muelle de gas posee una fuerza de empuje ha-

"te respecto por la seccién transversal anular resultante

lindro 1 estéd dividido por el émbolo 6 en las dos cédmaras

de trabajo 13 y 14, encontrindose la cémara de trabajo 13

cémara de trabajo 14 estd formada por el espacio anular
limitado por el véstago de émbolo 2, la pared interior del
¢ilindro 1 estd lleno en grén parte de aceite, de modo que
la burbuja de gas, sometida a presién y que origina una’
cierta fuerza de expulsidn sobre el vastago de émbolo,
ocupa tan solo un espacio relativamente pequefio.

Al ser abierta la trampilla frasera, el movimiento
de‘apertura'es apoyado por la burbuja de gas existente en

el espacio interior del cilindro 1 y sometida a presidn,

cia fuera, resultante del producto de seccién transversal
del véstago de émbolo x presién dgl gas. Como en gl movi-
miénto de expuléién hacia fuera del vastago de' émbolc 2
del cilindro 1, el segmento 7 se apoya contra el disco 8
del émbolo, resulta que al fluldo sometido a presidn pue~
de fluir desde.la céamara de trabago 14 a la cémara de tra-

bajo 13. La seccidén transversal de paso estd formada a es-

entre la parte cilindrica del émbolo 6 y la pared interior
del cilindroil. Esta seccidén transversal anular desemboca '
en la hendidura comprendida entre el segmento 7 y el émbo-
lo 6 y que, a su vez; conduce a tra&és de las aberturas del
disco 8 del émbolo a la cémara de trabajo 13. La elecciédn

de la seccibén transversal de paso‘es decisiva de si el mo=-
vimiento de expulsién del véstago de émbolo 2, o sea, la

apertura de la trampilla trasera, se efectia de manera

amatiguada, o aproximadamente sin amortiguar. Mientras ma-
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yor se elija la seccién transversal de paso, tanto menos
amortiguado se efectiia el movimiento, es decir, tanto mas
facil yA;épidamente puede la pefsona que la maneja abrir
la trampilla trasera del vehiculo; fluyendo el agente de

presién desde la camara de trabajo 14, a través del espa-

cio anular formado por €l émbolo 6 y la pared interior del

cilindro l,‘asi como a través del canal radial entre el
segmento 7 y el émbolo 6 y de las aberturas de paso del -
disco 8 del émbolo, a la cémara de trabajo 13.

Una vez que se ha alcanzado la posicidén deseada de
spertura de la trampilla trasera, la persona que la mane-

Je suelta sencillamente la trampilla. Como por el muelle

"de gas, 0 bien por los dos muelles de gas al estar -montados

dos de. éstos, no esté compensado totalmenteAel'peso de la
trampilla trasera, trata entonceé la trampilla trasera de
introducir el véstggo de émbolo 2 en el cilindro 1, Para
ello se apoya el segmento 7 contra la superficie del ém-
bolo 6, cerrando la seccién transversal anular de paso,

formada entre el émbolo 6 y la pared interior del qilin—

dro 1. Por tanto bajo el peso de la trampilla trasera no

puede pasar tampoco agente de presidén de la cédmara de ‘tra-

~ bajo 13 a la cémara 14, y el émbolo 6 y, por consigﬁiente,

elnvéstago de émbolo 2 estén bloqueados en el cilindro 1
&, con ello, la trampilla trasera detenida en la posicidn
deseada. La magnitud de la fuerza de bloqueo viene deter-
minada por la fuerza de pretensado de los muelles l2.

Si se quiere entonces cerrar la trampilla trasera,

la persona que la maneja ejerce sobre ella una fuerza ac-

tuante en el sentido de cierre, fuerza que tiene que ser

tan grande, que por ella la placa de valvula 10 y, por lo
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. asiento en contra de la accidn del resorte de apriete,

"a la seccidén 15 del cilindro dotada de mayor didmetro in-

tanto, también la placa rigida 1, sean levantadas de su

formado por los muelles Beileville 12, quedando con ello
francos los canales de paso formados poxr las &nimas 9.
Mientras actiia la fuerza de cierre sobre la trampilla tra-
sera, fluye entonces a través de estas &nimas 9 agente de
pfesién de la cémara de trabajo 13 a la camara 14, es de~
cir, que ia trampilla trasera gira hécia abajo. Si se suel-
ta la tréﬁpilla-trasera antes de que el émbolo 6 se haya
salido de la parte del cilindro 1 adaptada en su didmetro

interior al émbolo 6, es sostenida la trampilla trasera

en esta posicién. Si, por el contrario, el émbolo 6 llega

terior, se forma con ello un dispositivo de reﬁose, que
salva el .dispositivo de detenciéﬁ del émbolo 6, formado
por la placa de vélvula 10, la placa rigida 1l y los umue=-
lles Belleville 12, en combinacidén con las animas 9, ha-
ciendo posible_gon ello que el muelle de gas cierre la tram
pilla trasera, debido al peéolde la misma no compensado por
el muelle de gas. Debido al tamafio del canal de rebose for-.
mado por'la seccidén 15 del cilindro, se puede conziderar
como no amortiguado el movimiento de introduccién del vas-
tago de émbolo en esta zona, y la trempilla cae automiti-
camente a la posicidén cerrada. .

La forma de realizacidn conférme a la fig. 2 se di-
ferencia de la de acuerdo con la figs 1 exclusivamente por

el hecho de que el dispositivo de detencidn, que actia en
funcidén de la presidén, estd dispuesto en vastago ..
de émbolo 2 y consiste en el dnima longitudinal 16,

el anima transversal 17 y el anillo de vidlvula
18, sometido a tensién previa. El funcionamiento es el
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mismo que el que ya ha sido descrito.

Tanto el,résorte formado por los muelles Belleville
12, como también el anillo de vélvula 18 conforme a la fig.
2, estan elegidos de tal modo en cuanto a la tensidén pre-
via que al ejercerse una predeterminada fuerza de cierre
sobre la trampilla trasera, estos elementos flexibles de-

jan franca la seccién transversal de paso entre la camara

.de trgbajd 13 y la cédmara de trabajo 14. -

En la fig. 3 se aprecia una construccién de carro-
ceria de un vehiculo automovil. Con 20 ha sido designada
la corroceria del vehiculo automovil. A esta carroceria

20 estd articulada en é3 una trampilla trasera 21." Esta

4'trampillé trasera 21 ha sido dibujada en una posicién de

cierre con lineas de trazo continuc, y en la posicién
abierta, con lineas de trazos. En la construccién de ca-
rroceria estd dispuesto asimismo el muelle de gas, que ha
sido designado en general con 24, y que ha sido dibujado
en las dos posiciones, que 5? corresponden con la posicién
cerrada de la trampilla trasera 21, y con la posicisdn

abierta de la trampilla trasera 21..La posicidén del muelle

. de gas 24 que esta representada con lineas de trazo conti-

nuo corresponde a la posicién cerrada de la trampilla tra-
sefa 2l, ¥ lé posicidén representada con lineas de trazos

a la posicidn abierta de la trampilla trasera 21. El ci-
lindro 1 del muelle de gas que est& articulado en 25 a la
carrogerié,.mientras que el vastago de émbolo 2 del muelle
de gas estd articulado en 26 a la trampilla trasera. Se
ﬁuede apreciar que los puntos 23, 25 y 26 del sistema estén
elegidos de tal modo que, al abrirse la trampilla trasera

21, el muelle de gas 24 experimenta una prolongacién o,
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expresando de otro modo, el vastago de émbolo 2 se sale
del cilindro 1. Este significa que la fuerza de empuje
hacia fuera ejercida por el muelle de gas 24 apoya la
fuerza precisa para hacer pasar la trampilla trasera 21
desde la posicién cerrada a la posicién abierta. La fuer-
za de empuje hacia fuera ejercida por el muelle de gas 24
esti elegida a este respecto de tal modo, que la trampilla
trasera 21 no es abierta automiticamente por el muelle de
gas 24 6 los muelles de gas, cuando existen dos o mas mue-
lles de gas, sino que hay que aportar una fuerza adicional
a mano, para hacer pasar la trampilla trasera 21 desde la

posicidén cerrada a la posicidén abierta. La fuerza de.blo-

"queo del muelle de gas 24 6 respectivamente de los muelles

de gas estd ajustada de tal modo, mediante la eleccidn co-
rrespondiente de la fuerza eléstica de los muelles Belle-
ville 12, que el muelle de gas 24 es capaz de aguantar el
peso- de la trampilla en.la zona A del recorrido delhmuellé
de gas, de modo que en cualquier posicidén del muelle de

gas 24 en el campo de recorfido 4, 1a trampillé tragera

21 se queda detenida en la posicidén alcanzada una vez al
ser levantada a mano, A partir de todas las posiciones en
e;_éampo de recorrido A, ei cierre de la trampilla trase-
réizl es entonces tan solo posible ejerciendo a mano una
fuerza de cierre sobre la trampilla 21. El muelle de gas

24 estd dimensionado convenientemente de tal modo que, por
una parte, la trampilla 21 quede sostenida de manera segu~
ra en cualquier posicidn intermedia, mientras que, por otra
parte, tenga que ser empleada tan solo una fuerza de cierre

lo menor posible para cerrar la trampilla trasera 21.

En la zona de recorrido B se encuentra el émbolo 6
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dentro del ensanchamiento 15 del cilindro, de modo que en
esta zona de recorrido el muelle de gas 24 no puede aportar
ﬁinguna fuerza de bloqueo. Esto significa que cuando el mue-
ile de gés 24 se encﬁentra en la zona de recorrido B, la
trampilla trasera 21 se puede cerrar automiticamente por su
propio peso. El cierre automdtico puede estar amortiguado
mediante el dimensionado correspondiente de la seccidn trans
versal anular comprendia entre el disco 8 del émbolo y la
parte ensanchada 15 del cilindro. El que en la zona B no
sea posible una fijacibén de la trampilla trasera 21, no pue-
de ser considerado como molesto, puesto que el ajuste de un
&dngulo de apertura tan pequefio de la trampilla trasera 21
como corresponde a la zona B, pricticamente no se desea.
Por otra parte es deseable la supresién del bloqueo en la
zona B, puesto que con ello se crea la posibilidad de. ace-
lerar de tal modo la trampilla trasera 21 en esta zona de
aproximacidn a la posicibn de cierre, que queda enclavado
el dispositivo de bloqueo entre la trampilla trasera 21 y
la carroceria, y que ha sida indicado en 27.

En resumen la Patente de Invencidn que se .solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Mejoras introducidas en los sistemas de cons-
truccibn de muelles sometidos a la presidén de una carga de
aceite y/o de gas; que basindose el sistema en dos elemen-
tos mdvibles relativamente entre si, combinados con el mue-
lle que favorece el movimiento de un elemento con respecto
al otro; esencialmente se caracterizan laé mejoras por con-
sistir en que la fuerza de empuje hacia fuera ejercida por

el muelle de gas estd calculada tan pequefia, que no es su-




10

18

20

" 28

30

-1

ficiente para provocar por si misma el moviﬁiento de uno de
los elementos delconstruccién con relacién al otro elemento
de congtruccién, ¥y porque esté previsto un dispositivo de
detencidn actuante tan solo cuando es introducido el vasta-
go de émbolo, y cuya fuerza de detencidn estd calculada de
tal modo, que sustenta al elemento de construccidn mévil
ai menos en parte de su recorrido, si bien puede ser venci-
da por una fuerza aplicada a manos la trampilla trasera.

2. Mejoras de acuerdo con la reivindicacibén 1, ca-
racterizadas porque el muelle de gas estd dotado de un ém~
bolo que subdivide el espacio interior del cilindro en dos

cémaras de trabajo, y porque entre las dos cémaras de tra-

‘bajo existe una valvula de un solo paso, que se abre Gnica-

mente al ser empujado el vAstago de émbolo hacia fuera del

¢ilindro, y una vilvula de sobrepresidén que se abre .al in-

troducirse el vistago de émbolo en el cilindro.

3. Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 2, ca-
racterizadas porque la valvula de sobrepresidén estd ajusta-
da de tal modo, que tan solbise precisa una fuerza pequeina
para mover a mano el elemento de construccibén movible en
contra de la accidn del muelle de gas.

' 4. Mejoras de acuerdo con una cualquiera de las rei
viﬁdicaciones 1l a 3, caracterizada porque uno de los ele-
mentos de construccidn esté formado por la carroceria, y el
otro, por una trampilla mévil, en especial 1z trampilla
trasera de un vehiculo automovil.

5. Se reivindica por @ltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
MEJORAS iNTRODUCIDAS EN LOS SISTEMAS DE CONSTRUCCION DE
MUELLES SOMETIDOS A IA PRESION DE UNA CARGA DE ACEITE Y/C




10

15

20

28

30

- 14 -

DE GAS.
Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de catorce piginas

rmecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 28 diciembre 1.977

BERNARDO UNGRIA
Do
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