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ANTECEDENT“S DEL INVENTO

En el funcionamiento de un camlén dlesel para)

cargas pesadas 0 de gren potencia, particularmente cuando
transporta una carga pesada, es imperativo; desde los pun-
tos de vista de seguridad y economia que esté previsto un
apgrato-de frenado_efectivo que pueda ser controlado de ma
nera sencilla 'por el conductor. ~Se ha encontrado util, a
este respecto, emplear el motor como bomba neumdtica gue
descargue contra un paso de escane blogueado vara reducir
la velocidad del motor y, en consecuencia, la velocidad
del vehiculo y, asi, hacer posible gue los frenos de les
ruedas funcionen de manera mds positiva y, 2l mismo tiempo
prolongar la vida dtil de las zavatas o de los discos de
freno que se aplican en las ruedas del vehiculo.

Hasta el presente se han previgto diversos
ayaratos de frenado por sobrepresidn en el motor; sin em-
bargo; debido a diversas caracteristicas de disefio, se han
visto asediados por uno. o mds de los siguientes inconvenies
tes: a) el aparato es de constrﬁccién‘costosg j_compleja;
b) resulta diffcil y/o incémodo para el conductor hacerle
funcionar de manera apropiada; c) no resulia posible modu-~
lar el aparato para compeﬁsar diversas condiciones operati
vas del motor; y d) el aparato resulta muy susceptible a

las averies, exlglendo una cantidad desusada de serv1clo

y mantenimiento. Ademds, los aparatos de frenado por so-
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brépresidn del tipo de ﬁariposa no puedén fabricarse 1o su

ficientemente libres de pérdidas y/o de agarrotamientos co

mo para hacerles fiables y capaces de proporcionar fuerzas

de frenado sustanciales.

| © RESUNEN DEL INVENTO

Asi, un objeto del invento es proporcionar un

aparato de frenzdo por sobrepresidn en el motor que evita
los inconvenientes antes mencionados.

:Otro objeto del invento es proporcionar un
aparato de frenado por‘sobrepresidn en el motor qgue es de
construceidn sencilla,.compacta, ¥ que puede instalarse f4
cilmente en motores de vehiculos de diversos tamafios.

. ' Otrds y adicionales objetos aparecerén a par-

“tir de la descripeidn, de los dibujos anejos y de las rei-

vindicaciones gue los acompailan,

De acuerdo con una realizacién del invento,
se proporciona un aparato de frenado por sobrepresidn en
el motor gue estd destinado a ser.instalado dentro del con
ducto de escape de un motor de un vehfculo de motor. El
aparato incluye une primera cdmara que estd dispuesta den-
tro de un conducto de-escape y que divide a este Wltimo en
dos secciones complementarias. Una ppiméré seccidn del
conducto estd conectada a una entrada para la primera. cdma

ra y una segunda seccidn del conducto de escape estd coneg
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~tada a una salida para la primera cémara. Montado de mane

ra ajustable dentro de la primera cédmara hay un miembro de
cierre gue, cuando se encuentra en una posicidn de ajuste,
interrumpe la comunicacidn entre la entrada y la salida de)
bro de la primera cdmora. Unos medios sensibles a una pre
sién neumdtica estdn montados de manera movible dentro de
una segunda cémara, geparada de la primera cdmara. El mo-
vihiento de lqs medios sensibles a la presidn es transmiti
do al miembro de cierre. Una fueﬁte de presidén neumética
regulada estd conectada con la sevunda cémara y estéd dest
nada a ejercer una presidén neumétlco selecc1onada sobre
los medios sensibles = ella con el fln de efectuar el mo-

vimiento de los mismos en una dlreccldn, por lo que el mie

s

‘bro de cierre es desplazado hacia una p031016n de cierre

¥ permanece en ella, dentro de la prlmera cémara. El ajus

‘te del miembro de cierre desde la posicidn de cierre a unz

posicidn abierta denende de la precidn del gas de escape

aguas arrlba de la entrade a la prlmara cémara.

R
SR
K e,

. DESORIPCION'
. Para una comprensidén mds completa del inven-
$o, debe hacerse referenc{a'a los dibujos, en los que:
| la figura 1 éé una vista en seccidn vertical
fragmentaria de una forma del aparato de freﬁado por SObrg

presidn mejorado, que muestra el miembro de cierre del mis
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mo. en su posicidn de totalmente abierto;

la figura 1A es una vista del aparato de la
flgura 1. tomada a lo 1argo de la 11nea 1A-1A de la figura
13 :

la figura 2 és similar a la figura 1, pero
mucstra el miembro de cierre en su posicidn de totélmente
cerrado; '
/ la figura 3 es similar a la figura 1, pero
muestre una segunda forma del aparato de frenado meaorado
con el miembro de cierre del mismo en una posicidn cerra-
da; ¥y

la figura 4 es similar a la Figura 3 pero
muest?a una tercera forma del aparato de frenado mejorado
con el miembro de cierre del mismo en una posicién de to-
talmente abierto. | i

Haciendo referencia ahora e los dibujos, y-
mds varticularmente a las figuras 1y 2, en ellds se mues-|
tra una forma del aparato 10 de frenado por sobrepresidn
me jorado qﬁe esté destinado a ser instalado en el sistema
de escape de un motor de un vehiculo, no representado.
Cuendo el motor incorpora un tubocompresor, el avarato pue
de ester instalado con el fin de comunicar con el lado de
descarga de la seccidn de turbina del turbocompresor. En
casos en que el motor no incorpora un tubocompresor, el

aparato 10 estd conectado con una seccidn 11 del conducto
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que lleva desde el colector de escane, no representado,

normalmente mwevisto en el motor,

El aparato 10 1ncluye un alojamiento 12 gue
tiene ‘formada en él una primera cémera 13, 3F1 alo jemiento
estd provisto tembién de una entrada 14 para la cdmara 13

y una selida 15 separada de la entrada. E1 alojamiento 12

{ .
" incorpora una brida exterior l2a que delimita la entrada

14. Zstéd prevista también una brida exterior similar que
delimita la salida 15, Las bridss exterlores facilitan la
conexidn del alojamiento con las secciones 11 y 1la del
conducto de escave. Un asiento d; vélvu1a cilindrico 16
puede estar previsto en la entré&é'14 del alajamiento con
el prop6s1to que se describird mds, adelante.

Dispuesto dentro de 1a cémara 13 hay un miem-
bro de cierre o vélvula 17 montado de mangra ajustable. El
tamafio y la configuracidn del miembro 17 son teles que,

cuando el miembro esté en la pdsicidn A de ajuste, obtura-

ré4 completamente la entrada 14, v@ase'figwra 2, interrumpien

do asi la comunicacién entre la entrada 14 ¥y la salida 15.
Cuando el miembro 17 se encuentre en la posicién A, la pe-

riferia de la superficie 17a del miembro se ﬂplicaré en re

lacldn.de obturac16n con un ‘extremo del asiento 16 de vél-

vula, impidiendo por tanto el pasc de gases de escape a la

En el aparato 10, el ajuste del miembro 17 a
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la posicidén A se efectda mediante un conjuntb 18 de pistén
El conjunto 18 incluye un vdstago alargado 20 que tiene un
extremo del mismo conectado a pi&otamiénto con el miembro
17, haciendo posible asi que el miembro se alinee ﬁor si
mismo de manera apropiada con respecto al asiento 16 de
vﬁlvula. El extremo opuesto del véstago 20 termina dentro
de una segunda cdmara 21 formada en un alojamiento auxilisp
22 fijado al exterior del alojamiento 12. Una pieza 23
discoidal agrandada estd unida al ext}eﬁo del vidstago y
estd dispuesfa'dentro de la cdmaras 21, Dispuesto entre la
pieza 23 y una pared extrema 24 de la cdmara 21 hay un re-|
sorte helicoidal 25; Como se vé en las figuras 1 y 2, el

Disﬁuesto en el lado contrario de la pieza
23 y en aplicacidn con la misma hay un miembro de pistén
26 que est4 montado deslizablemente dentro de la cdmara 21
¥ que responde a la presidn neumdtica generada dentro de 1k
parte 2la de cdmara 21 diépuesta entre el miembro 26 y
una segunda pared extrema 27 de la cédmara 21. FlL miembro
26 lleva montada una junta 26a de tipo tdrico'usual, que
se aplica a deslizamiento con la vared del alojamiento 22.

Cuando la presidén neundtica dentro de la parte 2la de cé-

la fuerza del gas de escape aguas arriba de la entrada 14,
el miembro de pistdén 26, el védstago 20 y el miembro de cig
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ve en la figura 2, haciendo que el miembro 17 adopte su pg

|" sicién cerrada A, El miembro de cierre 17 permanecerd en

" presiones sobre el miembro 17 y haga que éste dltimo se

| nual de 1a véivula 31. La ydlvula 32 puede,estar'conécta-

da operativamente con el acelerador del motor y con el em-

Hojs ndun. 7

rre 17 se moverdn como un todo hacia la derecha, segin se

la posicidn A hasta que la presidn del fluido acumulado

aguas arriba de la entrada invierta-el desequilibrio de

mueva separindose dé su posicidn cerrada A para ir hacia
una posicidén B de parcialmente apierto o de completamente
abiefto, segun se ve en la figura 1. lLa extensidp en que
es desplazado el miembro de cierre 17 desde su positién
de totalmente cerrado dependerd de 1a magniﬁud de 1la pre-
gibén neumdtica dentro de la oartejzla'de cémara.

Como se Observa en las flguras ly 2, la pa-
red extrema 27 estd provista de una abertura 272 a la que
estd conectado un tubo 28 que conduce a un depdslto 30 de
aire comprimido. Tal dendsito estd nrevisto normalmente
en el vehiculo para hacer funcionei los frenos neumdticos
y dispositivos similares asociados con el vehiculo, Coneg
tadas 8l tubo 28 y situadas entre él depdsito 30 y la aber
tura 27a, hay una védlvula de modulacidn feguladora de pre-
sién 31 y una vélvula de conexi6n—deséonexi3n 32, El va~
lor de la presidn neumétiéa‘que ha de mentenerse.en la pag
te de cédmara 21s puede,vehir detérminado por el ajuste ma-
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y |
brague, no renresentados, con el fin de operar automdtica-

mente en ciertas condiciones de funcionamiento del motor.
Para proporcionar un soporte ¥y una obturacidn
apropiados pars el vdstago 20 y pera hacer posible, al mis

mo tiempo, moverlo en diregccidn axial, un casquillo liso

‘33Iésté montado dentro de una sbertura 34 formeda en la pa

red del alojamiento 12. Una abertura 24a estd orevista

taabién en 1la pared extrema 24 del alojamiento auxiliar
22, cuya abertura se encuentra en alineacidn axial con ia
abertura 34.- . '

Como se ve en la figura 14, el alojamiento
12 tiene una configuracidn e modo de corazén cuando se mi-

ra desde el lado de la izquiérda de_la figura 1. E propd

|
. sito de esta configuracidn es reducir sl minimo la contra-

presidn sobre el tubo de escave 11 cuando el freno se en-~
cuentra en su posicidn azbierts, es decir, cuando el elemen
to 17 estéd sevarado por completo del asiento 14, Debido a
las limitaciones de espacio en el compartimiento del motor
el escape debe fterminar en un tubo circular que se conecta
2 un elemento de tubo lla. Cuando el freno se encuentra
en su posicidn abierta, los gases vpassn radislmente hacia
fuera a través de un anillo definido entre el asiento 14
de védlvula y la periferia exterior del elemento 17. Si el
alojamiento 12 no tuviese ésta configuracién a modo de co-

razdn, el drea de flujo para los gases que pasan radialmen
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te hacia fuera en la varte periférica méds sunerior del ele
mento 17 (entre las posiciones de las 11 en punto y la 1
en  punto), existiria allf una reduccién sustencial del dres

de flujo a través de la vélvula. Proporcionando una tra-

.yectoria de flujo adicional paré los gases radialmente ha-

.cia fuera junto a eSuaS posiciones se mantiene el 4rea de
-flujo efectiva a un valor razonable y se asegura un paso
de flujo uniforme mds alld del elemento de vdlvula 17 ha-
cia la abertura 15. ) -

Una segunda forma 10C del aparafo de frenado
por sobrepresidn mejorado se representa en'lé,figura 3.
Los componentes del aparaio 100 qﬁe correspoéden a los com
ponentes del aparato 10 estarédn idéntificados con el mismo
nimero pero en la serie de las ceﬁ%enas. El aparato 100
incluye un alogamlento 112, de configuracién similar al
alo;amlento 12, con una primera cémera 113 en la que estd
dispuesto un miembro de cierre 117. BEl alojamiento 112

esté provisto de una entrada 114 y una salida 115 que es—

_tén conectadas a secciones de conducto de, escape correspon

dientes 11 y 11a; respectivamente, El miembro de cierre
117 est4 conectado a un extremo de wn véstago alargado 120
que estéd montado pare moverse en direccidn axial con el fin

de efectuar ls apertura o el cierre de la entrads 114 me-
diante el mlembro de clerre 117.

El extremo 0puesto del véstago 120 termina
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dentro de une segunda cémara 121 formada en un alojamiento
auxiliar 122 que estd montado de manera adecusda en el ex
terior del slojamiento 112. Un extremo 127 del alojamien
to 122 estd conectado con un tubo 28 que conduce 2 la fuen
te 30 de aire comprimidb.g Como se describié previamente
con respecto al aparato 10, una védlvula 31 reguladora de
presién y un= vélvula 32 de conexidn-desconexidn estén pre
vistés en el tubo 28, entre la Tuente 30 y la conexidn con
el 2lojamiento 122 auxiliear, '

Montados de manera deslizable en la parte del
véstago 120 dispuesta deniro de la segunda cdmara-121 hay
un par de miembros 135, 136 en forma de receptdculo. Cadal

miembro de la realizacién ilustrada_tiene una construccidn|

una abertura a través de la que se extiende de menera des-
lizable el véstago 120. Las pertes de base 1358, 136a es-
fén dispuestas en relacidn lqngitudinalmente espaciadea, en
oposicién. ILa parte extrema abierta de cada miembro estd
delimitada por una pestafia 135b, 136b que sobresale heacia
fuera, Ia periferia exterior de cada pestafia se conforma
sustancialmente a la configuracidn en sccidn transverssal

de la superficie de pared interior que define la cédmara

121. Ios miembros 135, 136 estdn retenidos en relacidn de
axialmente espaciados por un resorte helicoidal 137, cuyos

extremos se aplican eldsticamente con las pestafias 135b,
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136b. .
El miembro ‘136, que estd dispuesto méds cercs

del miembro de cierre 117, se splica con un resalto o apo-
yo 120a formado en el véstago 120. -El miembro 135, por
otra parte, que estd dispuesto més cerca de la pared ektt§~
ma 127 del alojamiento, estd en aplicacidn con un miembro
de pistdn 126. El miembro de pistdn 126 estd dispuesto de
manera deslizable dentro de la segunda cémara 121 y estd
sitﬁado entre la pared ex?rema 127 y el miembro de colla-
rin 135. El miembro 126 responde a la presién neumédtica
establecida dentro de la parte de cdmera 121, Asi, el mo-|
vimiento del miembro de vistdn 126 a la posicidn gue se ve;
en la figura 3, seria {ransmitido-al miembro de cierre 117
a través del miembro 135, el resorte 137, el miembro 1386,
el resalto 120a y el vdstago 120. Una vez que el miembro
de cierre 117 adOpfa su pqsicidﬁ A de totalmente cerrado
con reépecto a la entrada 114, la fuerza necesaria para
retener al miembro de cierre en tal posicidn viene determi
neda por la fuerza eldstica ejercida sobre el miembro 135,
que, & su vez, depende de la posicidn relativa del miembro
de pistdn 126 dentro de 1a cémara 121,

. Para impedirila desaplicacidn del miembro 135
respecto del vistago 120, una tuerca 138 estd roscada éobre
el extremo del vdstago que termina dentro de la cémara 121

Se observard que el miembro 126 estd provisto
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de/una cavidad interior 126a en la'que termina un extremo
del vdstago 120. 1Ia profurididad de la cavided es tal que
el extremo del védstago no se aplicard con la superficie
126b del miembro 126, ni se véré.obstruido por ella, cuan
do el miembro de cierre 117 se mueve desde su posicién ce
rrﬁda A a su posiciﬁn totalmente abierta.

La figura 4 ilustra una tercera realizacidén
200 del aparato de frenedo por sobreprésidn me jorado que
estd provisto de un alojemiento 212 que’ tiené Una entrada
214 y una salida 215 que,'a su vez, estdn conectadag con
secciones de conducto de escape correspondientes, -no repre
sentgdas. La entrada y la salida comunican con una prime-

ra cédmara 213 y entre si en ciertas condiciones. MNontado

. de maﬁera ajustabﬁe dentro de la cédmera 213 hay un miembro

de cierre o compuerta 217. El miembro 217 estéd destinado
a2 moverse en un plano gue es sustancialmente perpendicular
a la direceidn de flujo de los gases de escape a través.de
la entrada 214. Cuando el miembro 217 adopta su posicién
B de totalmente abierto; como se ve en la figura 4, uns
parte mayor del miembro 217 estd dispuesta deﬁtro de una
cavidad W formada en una parte de la cédmara 213. DPor otra
parte, cuando el miembro 217 se encuentra en su posicién A
de totalmente cerrado, sdélo una parte menor del miembro
217 permanece dentro de la cavidad W. DPara impedir cual-

guier escape apreciable de gases de escape en torno al
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miembro 217 y a trevés de la cavidad W, cuendo el miembro
se encuentra en su posicién de totalmente cerrado, estd
previsto un ajuste sustancizlmente estrecho entre las carag
planas del miembro 217 y las paredes adyacentes derla'cavi 
dad W, |

;Las pos?ciones extendida y retraida del miem-
bro de cierre 217 con respecto a la cavidad W, se logran
mediznte un védstago 220 montado para moverse en vaivén,
wno de cuyos extremos, el ?20a, termina_en une. segunda cé-
mara 221, y cuyo extremo 0puesto,3220b, term%na en una ter
cera cdmara 219. . ) e

ANl
[ 4

Fijada al extremo 220a del vésfégo y dispues-
ta dentro de la cémara 221 hay uﬂgipieza de caebeza agranda
da 223 que estd en aplicacidén elésﬁica con un extremo de
un resorte helicoidal 237. El extremo opuesto del resorte
237 se aplica al tabique 224 que separa las cémeras 213 y
221. Un miembro de pistén 226 se encuentra en aplicacién
de obturacidn deslizante con la péred'lateral que define
la cémara 2é1 y estd en contacto con la pieza de cabezz
223, Ia pared extrema inferior 227 de la cédmara 221 estd

del +‘ubo 28.

El tabique 224 esté'provisto de una abertura

el védstago 220. Estén previstos medios de obturacién usual
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les para la abertura 224a, destinados a impedir la comuni-
cacidn entre les cdmaras 213 y 221.

Bl extremo superior 200b del véstago 220 tie-
ne fijada a €1 una pieza de cabeza o pistén 240 agrandado,
gue se encuentra en aplicacidﬁ de obturacidén deslizante
con las paredes que definen una tercera cémara 219. Ia ra
red extrema superior 219a de la cédmara 219 estd conectada
mediénte una seccién 241 de tubo con la cédmara 213 en un
lugér.sitqado sguas arriba del miembro de cierre 217. Asi
cuando la presidn del gas.de escape dispuesto aguas arriba
del miembro de cierre 217 totalmente cerrado y la‘ fuerza
eldstica del reso&te 237 son mayores que la fuerza de la
presidn del aire ejercida sobre el miembro de pistén 226,
entonces el miemﬁro de cierre 217 se moverd autométicamen-
te separdndose de.su posicidn A:de totalmente cerrado para
ir a una bosicidn de parcizlmente abierto o de totalmente
sbierto. FEl movimienio del véstago 220 es transmitido di-
rectémente al miembro de cierre 217 por un brazo o biela
242 que se extiende transversalmente, Pueden utilizarse
otras formes adecuadas de transmitir t2l movimiento, dis-
tintas de la representada en la figura 4. Debido a que
el mecanismo (por ejemplo, el véstago 220, las piezas de
cabeza 226, 240, el resorte 237 y el miembro de pistdn 226
estd situado en el lado de aguas abajo, de baja preéidn,

del miembro de ecierre 217, la aplicacidn deslizante de los
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diversos componentes del mecanismo estd sometida a menores
diferencias de presién, reduciéndose por tanto significa—

tivamente la posibilidad de que el gas de escape y sus con
taminantes entren en la cdmara 221.

Para facilitar el movimiento de la pieza de

cdbeza 223 hacia el febique 224, puede estéf previsto un

orificio P de 'purga en la pared de la cdmara 221, junto al
tabique 224. El orificio P, como se muestra en la figura
4, estd conectaéq por una seccidn de tubo 243, a una védl-
vula 232 de conexidn-desconexién. Se'observaré, en este
caso, que la vdlvula 232 incluye un rotor '232a que, cuando

se encuentra en posicidén de ajuste, como se muestra, hace

gue el aire comprimido entre en la.parte inferior de la cé

' mara 221, mientras gue, al mismo ‘tiempo, hace que cualquie

aire atrapado en la pieza de cabeza 223 y el tabique 224
sea purgado a la atmdsfera a través de la secclén 243 de
tubo y una parte de la vélvula 232,

Asi, se observerd que se ha proporcionado un
aparato de frenado por sobrepresidn en el motor mejorado,
que es capaz de ser modulado fécilmente con el fin de com
pensar las diversas condlclones operativas del motor &l
que estd aSOC1ado. El aparato.es de construccidn compac-
ta, de funcionamiento sencillo, puede instalarse fdcilmen

te en motores existentes o en motores nuevos, y se le pue

de prestar servicio fécilmente cuendo sea necesario.

)
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REIVINDICACIONES

Los pﬁntds de invencién propia y nueva qué se
ﬁresentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de InvenciSn én Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recqéen en las reivindicaciones siguientes:

' 18,- Perfeccionamientos introducidos en un
aparato de frenado por sobrepresién con modulacién para un
motor de un vehiculo, que comprende una primera cédmara dis

puesta entre un par de secciones complementarias de un con

~ducto de escape para el motor, estando ﬁrovista dicha pri-

mera cémara de una entrade conectada a una seccidn de con-
ducto complementaria y una salida conectada a una segunda
seccidn de conducto complementaria; medios de cierre monta
dos de manera ajustable dentro de dicha primera cémara y

que, cuando se encuentran en una primera posicidn de ajus-
te, interrumpen el flujo de ges de escape desde lz entradz
a la salida a través de la primera cdmara; una segunda ci-
mara separada de dicha primera cdmara y que tiene una pa-

red extrema de la misma conectada con una fuente de pre-

sién neumdtica regulada; y unos medios sensibles a una pre
8i6n neundtica, montados de manera movible dentro de dicha

segunda cdmara, teniendo dichos medios sensibles a la pre-

.
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'sién una parte.de superficie alejada de la pared extrema
de la segunde cémara y conectada operativamente con dichos
medios de cierre, efectuando dichos ﬁedios sensibles a la
presidn el movimiento de dichos medios de cierre a dicha
primera posicién de ajuste ¥y reteniéndolos en dicha prime
ra,posicién sélo cuando dichos medios sensibles & la pre-
sidn estdn sometidos & una presidn neumdtica superior a
una magnitud predetermineda,

28,~ Peifeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 12, segﬁn los cuales los medios sensibles a la
presidn neumdtica incluyen un pistén montado pare movimien
%o deslizante en relacidn de obturacidn dentro de la segun

da cédmara y un védstago alargado Qué.tiene un primer extre~

mo junto a la superficie del pistén alejado de la pared ex

trema de la segunda cémera, extendiéndose dicho véstago
desde dicha superficie del pistdn y sobresaliendo hacia
fuera desde dicha segunda cédmera y teniendo un segundo ex-
tremo conectado con dichos medios de cierre.

38,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rej
vindicacién 28, segin los cueles los medios de cierre in-
cluyen un elemento de cabeza dispuesto dentro de la prime
ra cdmara y conectado de ;aner& ajustable con el segundo
extremo del védstago de pistdn, estando dicho segundo extre
mo del vdstago dispuesto dentro de diche primera cdmara,

cerrando dicho elemento de cabeza la entrada de la primera
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céﬁara: cuando dichos medios de cierre adoptan dicha prime
ra posicién de ajuste. _ |

7 48.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 32, segidn los cuales el aparato incluye medios
de carga eldstica dispuestos dentro de dicha segunda céma-~
ra y que se aplican eldsticemente al pistén, y que se opo-
nen al movimiento de este dltimo en una direccién predeter
mina&a para efectusr el cierre de la entrada de la primera
cdmara mediante el elemento de cabeza.. ;

58.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 42, segin los cuales los medios de carga elds-
tica incluyen un apoyo montado de menera fija en el vasta-
go alargado y espaciado longitudinalmente del primer extre
mo del vdstagos uﬁa pieza de collarin que rodea de_manera
deslizsable al segmento del vdstago de pisgtdn dispuesto en-
tre el apéyo ¥y dicho primer extremo del védstago; vy un re-
sorte helicoidal que rodea a dicho segmento del védstago y
que hace contacto eldsticamente por un exiremo con dicha
pieza de collarin y, por un segundo extremo, con dicho apo
yo. '

'68.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 58, sesin los cuales el apoyo en el védstago de
pistdn estéd en aplicacidén con una segunda pieza de colla-
rin que e¢ircunda de manera deslizablé a dicho'segmento del
véstago de pistén, estando dicha segunda pieza de collarin
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dispuesta entre el segundo extremo de dicho.résbpte‘héli-
coidsl y dicho apoyo.

. 78.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 18, segin los cuales.los medios de cierre in-
cluyen una placa dispueéta dentro de dicha primera cédmara
¥y movibles entre pos?ciones‘de apertufa de la entrada y de
cierre de la entrada, en un pleno sustancialmente perpendi
cular a la direccidn de flujo del gas de escape a través
de la primera cédmara; y dichos medios sensibles a 1a pre-
éi6n incluyen un véstago de pistdén alargado que fiene un
primer extremo que termina deniro de la seguéda cémara y
un segundo extremo que termina dé;tro,de uné?tercera cdma~
ra, estando éste dltima exialmente'alineada con dicha segul
da cdmarz, un primer pi;tdn conectado operativamente com
dicho primer extremo del védstago y montado parg movimiento
deslizante en relacidn de obturacidn dentro de dicha segun
da cdmara y que responde & la fuente de presidn neumética
regulada para mover a dicho véétago en una direccidén y'efeg
tuar el movimiento de dicha placa hacia la posicidn: de cje-
rre de la entrads, y un segundo pistdn conectado operativa
mente con dicho segundo egﬁremo del vdstago y montado para
movimiento deslizante en i;lécidnAde obturacidn dentro de
dicha tercera cdmara, y me&ios'que‘interconectan dicha pla
ca y una parte de dicho vdstago diSpuesta dentro de diéha

primera cémara, por lo que dicho véstago y dicha placa se
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mueven como un todo pero en-planos separados y paralelos;
¥y un paso de derivacidén que tiene un extremo del mismo co-
nectado con dicha primera cémara, aguas arriba de dichae
placay y un segundo extremo conectado con dicha tercera cé
mara por lo gue, cuando dicha placa se encuentra en una po
sicién de cierre de la entradg y la pres;dn del gas de es-
cape aguas arriba de la compuerta eé superior a una magni-
tud predeterminada, el gas de escape de pguas arriba fluye
a tfavés de dicho pasd de derivacidn a dicha tercera cédma-
ra, haciendo que dicho segundo pistén mueva al vistago de
pistén en una segunda direccidén y a dicha compuerta a unz
posicidén de apertura de la entrada.

88,- Perfeccionamientos de acuerdo con 1a rei
vindicecidn 78, segﬁn los cuales la primera cémara estd
provista de una cavidad dispuesta transversalmente pars
acomodar en ella una varte mayor de dicha compuerta cuando
esta Ultima adopta una posicidén de apertura de la entrada
¥y una parte menor de dicha compuerta cuando esta Ultima
adopta una posicién de cierre de la entrada.

92,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN
APARATO DE FRENADO POR SOBREPRESION CON MODULACION PARA
UN MOTOR DE UN VEHICULO. V .

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dlbuaos que se acompaﬁan N

para los fines que se han espe01f1cado.

%
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BEsta Memoriz consta de veintiuna hojas escri-
"fas a mdguina por una sola cara,

+

L
Madrid, 26m.1877

P.A,
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