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El invento se re fie re  a un quemador de gran tama 

ño, especialmente para combustibles líquidos (aceites l ig e  

ros, medios y pesados), con un tubo para introducción de 

combustible dispuesto concéntricamente dentro de un tubo 

para introducción de a ire, que está rodeado parcialmente 

por un manguito que conduce a ire, provisto con una boqui­

l l a  atomizadora y con un cuerpo de rotación que rodea 

aguas arriba de la  boquilla atomizadora a l tubo para intro 

ducción de combustible, e l cual cuerpo de rotación consis­

te  en un rodete de ventilador estacionario, y en e l que 

se puede introducir a ire de combustión desde la  p er ife r ia , 

siendo regulable la  cantidad de a ire de combustión aguas 

arriba del cabezal de quemador en función, del correspon­

diente caudal de combustible. Se conocen quemadores de es­

te  liipo (memoria de patente britán ica 94-5.880, DT-OS ' 

1.501.904).

Las boquillas atomizadoras de ta les quemadores 

de gran tamaño están estructuradas como boquillas regula­

doras. Aguas arriba de la  desembocadura de estas boquillas 

reguladoras, está prevista una cámara de turbulencia enj 

la  que se introduce tangencialmente e l aceite. En direc­

ción a l e je de la  boquilla atomizadora está dispuesto un 

taladro, que s irve para la  devolución del combustible no 

necesitado en e l caso de carga parc ia l. Se logra  que la  

cantidad de combustible, relativamente pequeña, que sale 

en e l caso de carga parcial, salga bajo un ángulo r e la t i­

vamente grande, por ejemplo de 100-1209, y forme una nie­

b la  de material sólido, cuyas gotitas son relativamente 

pequeñas. La cantidad de combustible se encuentra bajo una 

presión relativamente elevada, por ejemplo una de 30 bares.
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Moja núnt ¡P

Durante e l funcionamiento en carga parcial la  mayor parte 

de la  cantidad de combustible introducida en la  cámara de 

turbulencia es devuelta bajo una presión relativamente ba 

ja, por ejemplo de 6 bares, de manera que la  cantidad de 

combustible que queda en la  cámara de turbulencia circu la  

en ésta con una velocidad de rotación relativamente a lta, 

de manera que resu lta  un ángulo de atomizador relativamen 

te  grande. Dado que las go titas  de combustible son r e la t i  

vamente pequeñas, adoptan con re la t iv a  rapidez la  v e lo c i­

dad del aire de combustión por lo  que, s i e l a ire de com­

bustión es introducido con rotación, aquellas participar 

en este movimiento g ira torio  del a ire . Mediante este a ire 

en rotación se forma en la  zona de la  boquilla atomizado- 

ra un sector de depresión, lo  cual conduce a una circu la­

ción de retorno de los  gases en dirección a la  niebla de 

aceite, de modo que es frenada la  velocidad de la  misma. 

Esta niebla de aceite es movida de este modo hacia fuera, 

lo  cual a l quemarla conduce a la  deposición de coque en 

las  superficies del equipo mezclador que rodean a la  bo­

q u illa  atomizadora. Por lo  tanto, la s  superficies metáli­

cas hasta ahora previstas (memoria de patente britán ica 

945.880) han sido reemplazadas por una mufla (DT-OS 

1.501.904) que pasa a quedar en incandescencia durante e l 

funcionamiento del quemador, con e l f in  de quemar la  depo­

sición  de coque que se ha formado.

Si, entonces, se pasa de funcionamiento en carga 

parcial a funcionamiento en plena carga, entonces la  mayor 

parte de la  cantidad de combustible introducida en la  cáma

ra de turbulencia (en e l caso de aceite pesado) o la  tota­

lidad de la  cantidad de combustible es rociada dentro del
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recinto de quemador a través de la  boquilla  atomizadora 

que tiene, una sección transversal relativamente pequeña, 

para lo  cual se necesita en la  cámara de turbulencia una 

presión está tica  relativamente grande. Dado que en este 

caso resu lta en la  cámara de turbulencia una d iferencia  

relativamente pequeña entre la  presión delante de la  cáma­

ra  de turbulencia y la  presión dentro de dicha cámara, la  

velocidad de circu lación del aceite en la  cámara de turbu­

lencia  es esencialmente menor que cuando se trabaja en fun 

cionamiento en carga parcia l. Correspondientemente resulta 

también un menor ángulo de atomización y se aumenta e l  ta­

maño de las gotas de combustible. De este modo se aumenta 

e l tiempo de permanencia de las partículas de combustible, 

necesario para una combustión to ta l sin residuos de dichas 

partículas, en la  cámara de combustión, con lo  cuál deben 

preverse cámaras de combustión relativamente largas.

De lo  que antecede se deduce que los quemadores 

de gran tamaño antes mencionados trabajan irreprochablemen 

te  en e l caso de funcionamiento a plena carga, dado quedes 

su ficiente e l tiempo de permanencia necesario, mientras-- 

que en e l margen de carga parcial los  gases que circulan 

en re flu jo  arrastran a la.s gotitas de la  niebla de combus­

t ib le  hacia la  superficie-delantera del equipo mezclador 

y conducen a l l í  a deposición de coque.

Por lo  tanto, e l invento se basa en la  misión de 

generar una corriente proporcional a la  potencia o rendi­

miento de las boquillas (tamaño de go titas ), d ir ig ida  con­

tra  la  niebla de aceite rociada, con e l finds frenar las 

go titas  de aceite, siempre que esto sea necesario, y de 

aumentar de este modosa tiempo de permanencia en e l recin-

: '*

* í
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to de combustión, para que se logre una combustión to ta l 

sin  residuos.

Esta misión es resuelta de acuerdo con e l inven­

to , partiendo del quemador de gran tamaño mencionado a l co 

mienzo, haciendo que en e l recinto situado entre e l cuerpo 

de rotación y e l tubo para introducción de a ire, estén dis 

puestos otros dos tubos para introducción de a ire, de los 

cuales e l situado en e l in te r io r  esté previsto con un cono 

extremo d irig ido  hacia fuera, que coaxialmente, aguas abaje 

del cuerpo de rotación que rodea a l tubo para introducción 

de combustible, estén dispuestos otros dos cuerpos de'rota­

ción con dirección de rotación opuesta, rodeándose uno al 

otro, de los cuales la  dirección de rotación del.cuerpo de 

rotación in te r io r  corresponda a la  dirección de rotación 

del cuerpo de rotación que rodea a l tubo para introducción 

de combustible, y e l diámetro más pequeño del cuerpo de ro 

tación in te r io r  esté unido con la  desembocadura axia l del 

cuerpo de rotación que rodea a l tubo para introducción de 

combustible y e l máximo diámetro del cuerpo de rotación ex 

te r io r  se encuentra entre una parte c ilin d rica  del tubü'pa 

ra introducción de a ire situado en e l in te rio r y su cono 

extremo d irig ido  hacia fuera, y que esté previsto un miem­

bro para desplazamiento, e l cual en e l caso de carga par­

c ia l del combustible c ierra  de modo esencial, la  entrada 

a l cuerpo de rotación que rodea al tubo para introducción 

de combustible, e l recinto entre los  otros dos tubos para 

introducción de a ire y la  entrada a l cuerpo de rotación 

exterior, y los deja lib res  en los  otros márgenes de car­

ga. De este modo se resuelve irreprochablemente la  misión 

establecida, y  se logra que la  llama generada después del
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-  encendido se queme de modo estable tanto en e l margen de 

carga parcial como también durante la  transición a l mar­

gen de plena carga y en e l margen de plena carga, sin  pa 

sar a apoyarse en ninguna superficie del equipo mezclador, 

dado que en la  transición desde e l funcionamiento en car­

ga parcial a l funcionamiento en plena carga puede pasar . 

a ire  a través del cuerpo de rotación que rodea a l tubo pa 

ra  introducción de combustible, por apertura de la  entra­

da del cuerpo de rotación ex terio r se genera a través de

10 este último una rotación opuesta creciente. De este modo 

se disminuye la  rotación del a ire que circu la a través, del 

cuerpo de rotación que rodea a l tubo para introducción de 

combustible, dado que a esta rotación se opone la  rotación 

del a ire conducido a través del cuerpo de rotación exte­

- 15 r io r , con lo  cual se impide e l lanzamiento hacia fuera por 

centrifugación de las partículas de combustible.

El miembro de desplazamiento está provisto con 

tres cuerpos de c ierre, de los cuales e l que tiene el'me­

nor diámetro está estructurado como cilindro hueco, e l s i

20 guíente hacia e l exterior está estructurado como disco anu 

la r  circu lar, y e l situado en e l  exterior está estructura­

do como disco anular circu lar o como tronco de cono envol­

vente hueco, dispuesto en cada caso coaxialmente respecto 

del eje longitudinal del tubo para introducción de combus

25 t ib ie .  Es conveniente disponer a los dos cuerpos de cierre 

situados en e l in te r io r  ajustables junto a l miembro de des 

plazamiento, mientras que e l cuerpo de cierre situado en 

e l exterior está dispuesto fijamente junto a l miembro de 

desplazamiento. De este modo se puede ajustar con exacti­

30
, 17018

tud la  cantidad de a ire necesaria en e l caso de funciona-
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miento en carga parc ia l. Si se ha realizado este ajuste, 

entonces los  dos cuerpos de c ierre  situados en e l in te­

r io r  han de ser fijados con respecto al miembro de des­

plazamiento de modo ta l que cierren tanto la  entrada a l 

cuerpo de rotación que rodea a la  boquilla atomizadora 

como tambión la  entrada en e l cuerpo de rotación, cuya di 

rección de;rotación está opuesta a l cuerpo de rotación an 

tes mencionado.

Con e l f in  de poder in f lu ir  sobre la  forma de 

la  llama, por ejemplo aumentar e l diámetro de la  llama, 

se aconseja además procurar que e l tubo para introducción 

de combustible con boquilla atomizadora y los  cuerpos de 

rotación así como e l tubo para introducción de a ire in te 

r io r  y los  cuerpos de cierre situados en e l in te r io r  es­

tén dispuestos desplazados, con re lación  a los  tubos pa­

ra introducción de aire situados en e l exterior, de mane 

ra ta l que e l cono extremo d ir ig ido  hacia fuera del tubo 

para introducción de aire situado en e l in te r io r  se en­

cuentre en lo  esencial fuera de la  desembocadura del tu­

bo para introducción de a ire .

También se puede proveer a l tubo para introduc­

ción de aire, situado a continuación del tubo para intro 

ducción de a ire, con un cono extremo convergente, con el 

f in  de lograr que la  llama tenga aproximadamente e l mis­

mo diámetro en e l caso de carga parcial y en e l caso de 

plena carga.

Si también e l tubo para introducción de a ire es 

provisto con un cono extremo convergente, entonces se pue 

de disminuir todavía más e l diámetro de la  llama incluso 

en los dos márgenes de carga, y por lo  tanto la  llama se
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hace más esbelta. Una llama esbelta, generada de este mo­

do, puede también ser ensanchada s i como, ya se ha mencio 

nado arriba, se desplaza e l tubo para introducción de com 

bustible con la  boquilla atomizadora y los  cuerpos de ro­

tación, e l tubo para introducción de aire in te r io r .y  los 

cuerpos de c ierre  situados en e l in te rio r, con respecto a 

lo s  tubos para introducción de a ire situados en e l exte­

r io r .  Dado que e l miembro de desplazamiento permanece en 

su posición con e l cuerpo de c ierre situado en e l exterior, 

los cuerpos de c ierre  situados en e l in te r io r  han de ser 

entonces nuevamente reajustados en relación  con lo s  cuer 

pos de c ierre  primeramente mencionados.

El invento es explicado seguidamente con ayuda 

de los  dibujos que representan esquemáticamente varios 

ejemplos de rea lización . '

En e llo s :

La figura  1 muestra una sección longitudinal a 

través de un cabezal quemador estructurado de acuerdo* con 

e l invento, cuyo equipo mezclador está dispuesto dentro del 

tubo para introducción de a ire, estando representadas las  

partes del cabezal quemador en la  mitad superior, en la  po 

sición  que corresponde a l funcionamiento en carga parcial, 

mientras que en la  mitad in fe r io r  están representadas las 

partes en la  posición que corresponde a l funcionamiento en 

plena carga;

La figura  2 muestra e l quemador segdn la  figura 

1, pero aquí e l equipo mezclador está dispuesto desplazado 

hacia la  derecha en relación  con e l tubo para introducción 

de aire;

La figura  3 muestra e l quemador segdn la  figura
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-  1, pero aquí uno de los tubos para introducción de aire s i 

tuados en e l exterior está provisto con un cono extremo 

convergente;

La figura 4 muestra e l cabezal quemador segdn la  

figura 1, estando provisto también e l tubo para introduc­

ción de aire propiamente dicho con un cono extremo conver 

gente y

La figura 5 muestra e l quemador segdn la  figura 

4, después de haber desplazado e l equipo mezclador hacia 

la  derecha, ta l como se había representado ya en la  figu ­

ra 2.

En un tubo para introducción de aire 1 c il in d r i­

co y hueco está dispuesto concéntricamente un tubo para 

introducción de combustible 3 con boquilla atomizadora 4.

Un cuerpo de rotación 5 formado por un rodete de ven tila - 

dor estacionario rodea a l tubo para introducción de combus 

t ib ie  3 aguas arriba de la  boquilla atomizadora 4 con una 

distancia relativamente grande, de manera que entre el' cuer 

po de rotación 5 y e l tubo para introducción de combusti­

ble se forma un recinto anular 6, que está cerrado en lo* 

esencial aguas arriba por una pared 7. En la  zona de este 

recinto 6 e l tubo para introducción de combustible 3 y la  

boquilla atomizadora 4 están rodeados por un manguito 8, en 

tre el cual y e l tubo para introducción de combustible y 

la  boquilla atomizadora puede circu lar aire indicado por 

flechas 9, es decir la  boquilla atomizadora 4 es barrida a 

su alrededor por a ire . Entre la  pared 7 que discurre trans 

versalmente a l tubo para introducción de combustible 3 y la  

superficie p er ifé r ica  del tubo para introducción de combus 

t ib ie , está prevista por lo  tanto una rendija  anular 10. El
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manguito 8 tiene o r if ic io s  de salida 12, los cuales condu­

cen también parcialmente hacia fuera la  corriente de aire 

que sale a través de la  rendija anular 10 y consiste aquí 

en dos partes de manguito 8' y 8" dispuestas concéntrica­

mente, lo  cual hace posible una fabricación más sencilla . 

La parte de manguito 8" está provista con un cono extremo 

convergente 8 " '.

Entre e l cuerpo de rotación 5 y e l tubo para in­

troducción de a ire 1 están dispuestos otros dos tubos para

10 introducción de aire 13 y 14, de lo s  cuales e l tubo para 

introducción de a ire 14 situado en e l in terio r, está pro-, 

v is to  con un cono extremo 16 d ir ig ido  hacia fuera, es de­

c ir  divergente. El tubo para introducción,de aire 13 situa­

do en e l exterior, que forma un recinto anular 17 con e l

15! tubo para introducción de aire 1, 'está  provisto en su inte 

r io r  con un estrechamiento 18, que consiste en este caso 

en una parte o pieza de chapa deformada. Un estrechamiento 

sim ilar 19 lo  tiene también e l tubo para introducción dê  

a ire  14 situado en e l in te r io r . En la  zona de este estre­

20 chamiento 19 están dispuestos dos cuerpos de rotación 20 y 

21, rodeándose uno a l otro, de los  cuales e l diámetro más 

pequeño del cuerpo de rotación in te r io r  21 está unido con 

la  desembocadura ax ia l 5'- del cuerpo de rotación 5, de ma­

25

nera que e l a ire , guiado dentro del tubo para, introducción 

de,a ire 14 situado en e l in te rio r, puede pasar a través de 

los  dos cuerpos de rotación 20 y 21. Con excepción del pe­

riodo durante e l asi mencionado funcionamiento en carga 

parcia l entonces e l a ire conducido en e l tubo para introduc 

ción de a ire 1 circu la, v isto  desde e l in te rio r hacia el

30
17018t

exterior, a través de la  rendija  anular 10, a través del
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cuerpo de rotación 5* de los cuerpos de rotación 21 y 20, 

entre los  dos tubos para introducción de aire 13 y 14 y a 

travós del recinto anular 17 en dirección al recinto de 

combustión no representado.

Dado que entonces, sobre e l tubo para introduc­

ción de aire y combustible 3* está dispuesto de modo des- 

plazable y por consiguiente ajustable un miembro de despla 

zamiento 22, junto al cuál está dispuesta a travós de bra­

zos 23 un tronco de cono de envolvente hueco 24, que tam­

bién puede estar estructurado como disco circu lar, y a 

través de brazos 25 está dispuesto un cilindro hueco 26, 

puede ser interrumpida la  introducción de aire a l cuerpo 

de rotación 5 y a l recinto anular 27 entre los tubos para 

introducción de a ire 13 y 14. Los brazos 25 pueden ser des 

plazados y fijacLos con relación  a l miembro de desplazamien 

to  22 con e l f in  de ajustar y acomodar de manera sen c illa  

e l c ilin d ro  hueco 26 a los cuerpos de rotación 5, ta l como 

se indica mediante medios de retención 28. Además de e llo  

junto al c ilindro  hueco 26, a través de brazos 29, e s t á   ̂

dispuesto un disco anular circu lar 30, que aquí permite ce 

rrar los cuerpos de rotación exteriores 20, de modo que e l 

a ire de combustión introducido *a través del recinto 31 só­

lo  puede s a lir  a través de los cuerpos de rotación 21, cuan 

do e l disco anular circu lar 30 c ierra  a los cuerpos de ro­

tación 20. En e l margen de carga parcial están por lo  tan­

to cerrados en este caso e l cuerpo de rotación 5, o l cuer­

po de rotación 20 y e l recinto 27, es decir no son atrave­

sados por aire de combustión, lo  cual corresponde a l margen 

de carga parcia l.

Con e l f in  de representar en los dibujos las dos
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posiciones áel miembro de desplazamiento, en la  parte su­

perior de los dibujos, separada'por la  linea  32, se repre 

senta la  posición de las partes en e l margen de carga par 

c ia l y en la  parte in fe r io r  se representa la  colocación^ 

de las partes en e l caso de funcionamiento en plena carga, 

o en otros márgenes de carga, por lo  que también se puede 

reconocer quó partes del quemador están dispuestas estacio 

narias, es decir incapaces de ser desplazadas.

Experimentos en régimen permanente han demostra­

do que ta l  quemador trabaja correctamente no solamente con 

aceite lig e ro  sino también con aceite medio y con aceite* * "J
pesado, y que se pueden generar llamas esbeltas y r e la t i­

vamente cortas, sin  que se observen durante e l funcionamien 

to en régimen permanente deposiciones de coque ni gotas 

de aceite. t
Si entonces, ta l como lo  muestra la  figura 2, se 

desplaza e l tubo para introducción de combustible 3 con 

boquilla  atomizadora 4, los cuerpos de rotación 5, 20.y ,21 

lo s  cuerpos de c ierre  26 y 30'y e l tubo para introducción 

de aire 14 con cono extremo 16, desde la  posición según la  

figu ra  1 a la  posición segdn la  figura  2, entonces sólo ha 

de procurarse que también entonces lo s  cuerpos de cierre 

26 y 30 cierren a los  cuerpos de rotación 5 ó 20, s i se es 

capaz de aumentar e l diámetro de la  llama, s i esto parece 

conveniente y ú t i l  de modo correspondiente a la  estructu­

ración del recinto de combustión.

También, ta l como lo  representa la  figura 3, 

puede modificarse e l cabezal quemador según la  figura 1, 

asociando con e l tubo para introducción de aire 13 un cono 

extremo convergente 15) con lo  que se puede disminuir el
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-  diámetro de la  llama. Entonces e l diámetro de la  llama 

permanece en lo  esencial igual tanto en e l caso de carga 

parcial como también en e l caso de plena carga.

También en este caso se puede prever e l despla­

zamiento, arriba explicado con ocasión, del ejemplo de rea 

liza c ión  d^ la  figura  2, de las partes in teriores del

equipo mezclador, y entonces se alcanza de nuevo un ensan
i .

chamiento de la  llama en. e l caso de plena carga, ya que en 

este caso, ta l comó en e l caso de la  figura 2, e l a ire que 

circu la a través del recinto anular 27 discurre orientado 

hacia fuera. .

En e l caso del ejemplo de realización  de la  figu  

ra 4) que muestra una mejora adicional del ejemplo de rea­

liza c ión  de la  figura  3y también con e l tubo para introduc 

ción'de aire 1 está asociado un cono extremo convergente 

2, con lo  cual ía  llama, tanto en e l caso de carga parcial 

como también en e l caso de plena carga, es estructurada 

relativamente corta y esbelta.

El qjemplo de rea lización  de la  figura 5 muestra 

finalmente e l proceso de desplazamiento, que ya se ha- ex­

plicado arriba con ocasión de las figuras 2 y 3; aquí, la  

llama puede ser ensanchada en comparación con e l  caso de 

la  figura 4.

Aunque e l quemador antes mencionado es especial­

mente bien adecuado para la  combustión de combustibles l í ­

quidos, se comprobó mediante ensayos que con ta l quemador 

se pueden quemar también combustibles gaseosos. En e l caso 

de ensayo se dispusieron las conducciones para introducciór 

de gas de manera ta l  que sus extremos atraviesen a l cono 

extremo divergente 16, es decir desembocaduras de estas
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conducciones para introducción de gas desembocasen en e l 

recinto 33 que está rodeado por este cono extremo 16.
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REIVIin)ICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
!

te  de Invención en España, por VEINTE años, son los  que se 

recogen en las reivindicaciones siguientes:

1S.- Quemador, especialmente para combustibles 

líqu idos (a ce ite  lig e ro , medio y pesado), con un tubo pa­

ra introducción de combustible dispuesto concéntricamente 

dentro de un tubo para introducción de a ire , que está ro­

deado parcialmente por un manguito que conduce a ire , pro­

v isto  con una boquilla atomizadora y con un cuerpo de ro­

tación que rodea aguas arriba de la  boquilla atomizadora 

a l tubo para introducción de combustible, e l cual cuerpo 

de rotación consiste en un rodete de ventilador estaciona­

r io , y en e l  que se puede introducir aire de combustión 

desde la  p er ife r ia , siendo regulable la  cantidad de a ire 

de.combustión aguas arriba del cabezal de quemador en fun­

ción del correspondiente caudal de combustible, caracteri­

zado porque en e l're c in to  situado entre e l primer cuerpo 

de rotación y e l tubo para introducción de aire están dis­

puestos otros dos tubos para introducción de a ire, de los 

cuales e l situado en e l in te r io r  está provisto con un cono 

extremo d irig ido  hacia e l exterior, porque coaxialmente 

aguas abajo del primer cuerpo de rotación que rodea a l tu­

bo para introducción de combustible están dispuestos otros 

dos cuerpos dé rotación con dirección de rotación opuesta,
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rodeándose uno a l otro, de los cuales la  dirección de ro­

tación del cuerpo de rotación in te r io r  corresponde a la  

d irección  de rotación del primer cuerpo de rotación que 

rodea a l tubo para introducción de combustible, y e l diá­

metro más pequeño del cuerpo de rotación in te rio r está uni 

do con la  desembocadura axial del primer cuerpo de rota­

ción que rodea a l tubo para introducción de combustible,
j

y e l máximo diámetro del cuerpo de rotación exterior se 

encuentra entre una parte c ilin d rica  del tubo para in tro­

ducción de a ire situado en e l in te r io r  y su cono extremo 

d ir ig ido  hacia e l exterior, y porque está previsto un miem 

bro de desplazamiento, que en e l caso de carga parcial dél 

quemador c ierra  en lo  esencial la  entrada a l primer cuerpo 

de rotación que rodea al tubo para introducción de combus­

t ib le ,  a l recinto entre los  dos o,tros tubos para introduc­

ción de aire y a la  entrada al cuerpo de rotación ex terio r 

y los deja lib res  en los otros márgenes de carga.

23.- Quemador segdn la  reivindicación 13, carac­

terizado porque e l miembro de desplazamiento está próvisr 

to con tres cuerpos de c ierre , de los cuales e l cuerpo/de 

c ierre  que tiene e l diámetro más pequeño está estructura­

do como c ilindro  hueco,el cuerpo de cierre que sigue hacia 

fuera está estructurado como disco anular circu lar, y e l 

cuerpo de c ierre  situado en e l ex terior está estructurado 

como disco anular circu lar o como tronco de cono envolven- 

te  hueco, dispuestos cada uno de e llo s  coaxialmente respec 

to  del e je longitudinal del tubo para introducción de com­

bustib le.

3&.- Quemador segdn las reivindicaciones 13 y 23, 

caracterizado porque los dos cuerpos de c ierre situados en

H o ja  núra -jÊ
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-  e l in te rio r están dispuestos ajustablemente junto a l Miem­

bro de desplazamiento.

48.- Quemador segdn al menos la  reivindicación 

13, caracterizado porque e l tubo para introducción de com 

5 bustible con boquilla  atomizadora, los cuerpos de rotación

P- 67.805

asi como e l tubo para introducción de a ire in te r io r  y los
í

cuerpos de ¿cierre situados en e l in te rio r, están dispues- 

tos desplazados con respecto a los tubos para introducción 

de aire situados en e l exterior, de modo ta l que e l cono

10 extremo d irig ido  hacia fuera del tubo para introducción de 

a ire situado en e l in te rio r se encuentra en lo  esencial 

fuera de la  desembocadura del tubo para introducción de' 

a ire .

53.- Quemador segdn una o varias de las re iv in -

15 dicaciones 18 a 43, caracterizado porque e l tubo para in ­

troducción de a ire situado más próximo a l primer tubo para 

introducción de a ire está provisto con un cono extremo 

convergente,

20 terizado porque también e l primer tubo para introducción 

de a ire está provisto con un cono extremo convergente.

78.- Quemador, especialmente para combustibles 

líqu idos (aceite lig e ro , medio y pesado).

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

25 tecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de d iec is ie te  hojas escri-

30
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tas a máquina por una sola cara.

Madrid, 24.ENE 1978
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