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La¡presente invención se re fie re  a una disposición de máquina 

bateadora, niveladora y alineadora de v ías, con una disposición de basti­

dor sobre ruedas alojado sobre mecanismos de traslación y que consta de 

un bastidor principal y un bastidor adicional móvil respecto a ésta, sobr; 

el cual están dispuestos dispositivos bateadoras de v ía s, al menos un dis 

positivo elevador y alineador de v ías, un dispositivo de referencia y dis 

positivos para medir o bien controlar la  corrección ó bien la  vía corregí 

da, a s í como en caso dado dispositivos para el perfilado y el aplanamien­

to del lecho, siendo accionables por una fuente de accionamiento y en ca­

so dado un dispositivo de mando, especialmente central, ó bien estando bg 

jo su acción, por lo menos parcialmente los accionamientos de los d istin ­

tos d ispositivos así como los accionamientos de marcha de la  disposición 

de máquinas.

Una máquina bateadora, niveladora y alineadora de vías conocí 

da por la  patente anstriaca Na 295.580, presenta uno de estos bastidores 

adicionales que está alojado sobre dos mecanismos de traslación y en el -  

que están dispuestos compaetadores do superficie para la  compactaoión pos 

terior o bien la  sujeción de la  vía bateada anteriormente. Bsta máquina -  

se ha acreditado mucho en la practica, s i  bien debido a la  disposición — 

del otro vehículo propio, formado por el bastidor adicional, con la s  her­

ramientas previstas sobre ól, no siempre puedo conseguirse una forma de — 

trabajo continuo.

Otra máquina bateadora, niveladora y alineadora de vía de la 

clase citada anteriormente, conocida por la  UT-OS 2,605.969 presenta un -  

bastidor adicional que está desarrollado exclusivamente como remolque y -  

en el cual junto al equipo de bateo gemelo previsto en el bastidor princi 

pal, esta dispuesto otro equipo de bateo gemelo dispuesto desplazable res 

pecto al primero en la  dirección longitudinal de la máquina. La configura 

ción de este bastidor adicional está supeditada individualmente a la  dis­

posición de este otro equipo de bateo gemelo y no está previsto para nin-
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giin otro empleo. Mediante la disposición de ambos equipos de bateo geme­

los es naturalmente más d if íc i l  un control de la vía puesta en situación 

teórica. 3h especial queda condicionado por ésto el que el bastidor prin­

cipal y el bastidor adicional estén unidos articulados entre s i ,  pero pre 

ferente a los movimientos de la vía ejecutan movimientos da máquina dife­

rentes ano de otro.

Finalmente por la  DT-OS 1.916.281 es también conocida una 

quina que presenta un bastidor remolque unido con la  zona extrema frontal 

trasera de un bastidor principal de la  máquina para el mantenimiento de 

v ía s. En este bastidor remolque están dispuestos dispositivos para compqc 

tar los bordes del lecho, en forma de cilindros compactadores, que por su 

parte son desplazables en la  dirección longitudinal da la  máquina respec­

to a este bastidor remolque y al bastidor principal, mediante accionamien 

to de regulación y guías adicionales. Esto sign ifica  un alto coste cons­

tructivo, ya que para cada herramienta tienen que preverse prácticamente 

accionamientos de regulación propios con guías propias. En esta máquina 

no está previsto un control de la vía elaboradora, ya qne la  toma de datos 

de la  vía elaborada directamente detrás de lo s dispositivos compactadores 

exigiría en caso dado un vehículo adicional. Además el bastidor remolque 

ha de desarrollarse más robusto, ya que la s  so licitaciones surgen alterng 

tivamente sobre una zona longitudinal mayor del mismo.

El cometido de la  presente invención oonsiste ahora en crear 

una máquina bateadora, niveladora y alineadora de vías de la  clase descri 

ta al principio, con la cnal considerado especialmente bajo el punto de 

v ista  tecnológico, es conseguible una precisión más a lta  con mejor ca li­

dad de los procesos de trabajo y es realizable un procedimiento de bateo, 

nivelación y alineación de v ía s, en el cual pueden realizarse  distin tos - 

trabajos sin desventajosa influencia recíproca ó bien lo más independien­

tes posible unos de otros.

La invención consiste en que en una máquina bateadora, nive-



-3-

ladora y alíneadora de vía* de esta clase, el bastidor adicional provisto 

de por le  menos nn mecanismo de traslación presenta nn dispositivo de acó 

plamiento para la  anión a separación desmontable, especialmente temporal, 

y  en caso dado variable en longitud, con una de la s  zonas extremas fron­

tales del bastidor principal, y está desarrollado para la  disposición, -  

especialmente para el alojamiento opcional de dispositivos para la  elabo­

ración de la  v ía , y en caso dado del lecho, y  dispositivos para la  medi­

ción ó el control de la  v ía, y porque está provisto por lo menos un accií 

namiento de marcha y desplazamiento longitudinal y un dispositivo de man­

do asociado a éste, para el movimiento hacia adelante común ó por separa­

do ó bien re lativo , con ó bien respecto al bastidor principal.

Debido a esta configuración de una máquina bateadora, niveladora y alín^i 

dora de v ías, se crean posibilidades de adaptación universales y opcioaa— 

le s , tanto en lo referente a la  disposición de los distin tos dispositivo:! 

para la  elaboración de la  vía ó bien del lecho, como también de la  u t i l i ­

zación de los mismos, teniéndose en cuenta el movimiento de marcha hacia 

adelante a pasos y en caso dado continuo. En especial se hace posible tqm 

bien una construcción por unidades articuladas, ya que por ejemplo la  -  

unión del bastidor adicional con el bastidor principal puede efectuarse 

también en la  zona del mecanismo de traslación principal. Además junto a 

una ventajosa transmisión de las fuerzas de choque y tracción en unión -  

con la s  ventajas de espacio, mediante el empleo de por lo menos un meca­

nismo de traslación para ól ó los bastidores adicionales, con pequeñas — 

separaciones entre ejes y longitudes de construcción, puede encontrarse 

la  suficiencia para la  disposición de la s  diversas herramientas y dispo­

sitiv o s , con lo cual siendo exacta al mismo tiempo la  guía del bastidor, 

se mejora conel mecanismo da traslación propio el contraje de la s  herra** 

mientas ó bien la  guía, de la s  mismas a lo largo del eje de la  v ía . A -  

partir  de ahora pueden f i ja r se  opcionalmenta sobre este bastidor adicio­

nal, también herramientas que exijan altas fuerzas de empuje o bien de
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tracción, como por ejemplo disposiciones de arado, y u tilizarse  correspon­

dientemente a sus condiciones técnicas de utilización, especialmente tam­

bién durante un movimiento continuo de marcha hacia adelante, a lo largo 

de la  v ia, sin que tengan que realizarse previamente movimientos da marcha 

hacia adelante escalonados o a pasos, da manera que se aumenta esancialrnaa 

te la precisión y la  calidad de trabajo conseguibles.

Este sistema de intercambio nniversal ofrece además ventajas 

económicas para la  fabricación en serie de la s  máquinas, ya que siendo par 

manante el desarrollo y el equipamiento del bastidor principal, los basti­

dores adicionales, pueden equiparse con los dispositivos adicionales corres 

pondientes a la s  respectivas tecnologías que se dén. Por lo  mismo se ha d< 

tener en cuenta también que el empleo de bastidores adicionales permite s t -  

bre todo también con un coste relativamente bajo el equipamiento posterior 

de máquinas bateadoras, niveladoras y alíneadoraa de v ías ya existentes.

Según otra característica de la  invención está previsto tanto 

en la  zona extrema frontal delantera como también en la  trasera del bastí 

dor principal un bastidor adicional delantero y trasero respectivamente, 

unidos especialmente articulados, con lo cual puede elevarse todavía más 

la posibilidad opcional en lo referente a la disposición y a la  p o sib ili­

dad de utilización, y también es supeditable a una elevación de la preci­

sión general de la situación lograble de la  v ía , el tratamiento previo y 

posterior de la  vía y del lecho.

Dentro del marco de la  invención el bastidor adicional unido, 

especialmente articulado con la  zona extrema frontal delantera en la  dire<¡ 

ción de trabajo, del bastidor principal, puede ir  provisto de una cabina y 

de dispositivos de medición y de control de la  vía, a s í  como especialmen­

te de un arado central con arados de flancos asociados, dispuesto aproxima 

damente por debajo de la  cabina* Esto p o sib ilita  un buen control visual -  

del proceso de arado per un operario que se encuentre en la  cabina, pudiqy 

do estar desarrollada esta cabina al mismo tiempo como puesto de maniobra

-4-
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para la  marcha de cambio de lugar y estar dotada de dispositivos de con­

tro l de vía para que este operario controle y ajuste el transcurso de las 

rectas de referencia empleadas.

Otra variante de ejecución según la  invención prevé que el bqí 

tidor adicional trasero vaya equipado opcionalmente con un equipo de her­

ramientas bateadoras y un dispositivo sujetador ó bien limitador, aaociadt 

a éste, ó con herramientas compactadoras del lecho para los espacios entrf 

traviesas y un dispositivo perfilador y para barrer el lecho. Esta solu­

ción p o sib ilita  una rápida adaptación de la  máquina a diferentes tramos df 

v ía , por ejemplo al u tiliz arse  para trabajar sucesivamente vías principalís 

ó v ías secundarias, ya que por una parte al emplearse los equipos bateado­

res adicionales es lograble una a lta  potencia de bateo en vías principa­

le s , cuyo lecho de balasto en virtud de lo s cortos intervalos de elabora­

ción se encuentra generalmente en un estado relativamente bueno, mientras 

que por otra parte sin variar nada en el bastidor principal puede crearse 

una máquina universal para la  elaboración de vías secundarias, que junto 

al bateo, nivelación y alineación de la  vía, po sib ilita  fabricar el desea-' 

do p erfil del balasto en una pasada de trabajo. Finalmente según nna últi-1 

ma configuración de la  invención está previsto que el dispositivo de mando 

está desarrollado para el movimiento de avance continuo (non-stop) de por 

lo  menos este bastidor adicional con velocidad aproximadamente igual, paré 

mientras está parado el bastidor principal mover hacia adelanta en direc­

ción de marcha relativamente al bastidor principal el bastidor adicional 

con esta velocidad, y mientras el bastidor principal se mueve hacia adelqú 

te a pasos arrimarle al menos al bastidor adicional delantero, estando de-- 

sarrollado preferentemente el dispositivo de acoplamiento con partes de — 

guía encajables unas en otras telescópicamente. Hedíante ésto pueden un ie­

se la s  ventajas de un vehículo compacto con la s  de la  forma de utilización 

correspondientes tecnológicamente en cada caso a los distin tos d ispositi­

vos. Esto favorece especialmente la  disminución del necesario gesto de -

*. .* * \  .* -
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fuerza de accionamiento, por ejemplo al emplearse disposiciones de arado, 

y los componentes de la  v ía . Además se eleva la  precisión de los disposi­

tivos de control y v igilancia de la v ía , ya que se evitan la s  aceleracio­

nes y deceleraciones de corta duración, ques surgen por ejemplo al tratqg 

se de un movimiento de avance a pasos. La configuración con partes de guí 

encajables unas en otras telescópicamente, por ejemplo disposiciones hi­

dráulicas de cilindro y embolo, es especialmente fiab le  y sencilla de con<i, 

trucción, y p osib ilita  desplazamientos relativos muy precisos. . _

Es especialmente ventajoso s i  a los dispositivos de control y 

vigilancia de la vía dispuestos en la  cabina en el bastidor adicional de­

lantero, están asociados también los dispositivos para la medición de la  

vía dispuestos en el bastidor principal ó bien a ambos lados del mecanis­

mo de traslación del bastidor adicional trasero. Hediente ésto la s  medi­

ciones de la  situación de la vía corregida pueden reg istrarse  ó bien in d i­

carse asimismo exactamente y sin perturbaciones, a s í como centralmente, y 

el operario puede hacer contribuir los valores de medición averiguados p a ­

ra el gobierno de las disposiciones de arado, por ejemplo al aparecer fuer 

tes retrocesos de la  v ía , trasladrar más balasto ante la s  testas de la s  -  

traviesas.

Una forma de construcción conveniente consiste en que el ara­

do central con los arados de flancos asociados, está dispuesto aproximaday 

mente en el centro en el bastidor adicional delantero y preferentemente -  

entre el mecanismo de traslación del mismo y el meconismo de traslación -  

contiguo ó bien más delantero del bastidor principal, y el dispositivo de 

perfilar ó bién barrer el lecho está pospuesto en dirección de trabajo al 

mecanismo de traslación del bastidor adicional trasero. Esta especial dijs 

posición de los distintos dispositivos contrarresta las condiciones de -  

fuerza y carga que surgen en ello , ya que la s  fuerzas ó bien cargas ejer­

cidas por la  disposición de arado sobre el bastidor adicional se distribu 

yen parcialmente sobre el mecanismo de traslación del bastidor adicional,

]

SC
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pero también sobre el mecanismo de traslación ¿el bastidor principal! miec 

tras que mediante la  disposición del dispositivo de barrer que exige un n¡f 

ñor gasto de fuerza! por fuera del mecanismo de traslación del bastidor -  

adicional trasero, puede quedar libre el s i t io  entre los mecanismos de tr ts  

lación para herramientas compactadoras del lecho, que al mismo tiempo exi­

gen también un exacto contraje sobre el e je  de la  vía ó bien los carriles.

Según la  invención esté previsto además que en la  zona delan­

tera del bastidor principal ó bien del bastidor adicional delantero, se c( 

loque un dispositivo pulverizador de pintura como dispositivo de vigilan­

cia para lo que se desvia la  situación latera l de la vía de una situación 

teórica ó bien de un punto f i jo ,  para por ejemplo, aplicar continuamente 

una marca de pintura sobre las traviesas y el lecho de balasto vecina a é: 

ta s , en la  dirección longitudinal de la  v ía , y  que el dispositivo de vigi­

lancia presenta en la  zona trasera del bastidor principal ó bien del, bas­

tidor adicional trasero un dispositivo de observación por televisión parí 

v ig ila r  estas desalineaciones latera les de la  vía a base de la diferencia 

de situación de la  marca de pintura de la s  traviesas y del lecho de balas­

to, siendo adosable sin  holgura el dispositivo pulverizador depintura y  di 

observación al respectivo tramo de contracarril. Esto p o sib ilita  mantener 

f i j a  la  desviación latera l de la  vía de un transcurso ó bien situacipn te( 

rica  a puntos f i jo s ,  sin una constante medición manual, con lo cual no es 

neóesario ningún operario por fuera de la  máquina, y el operario que se hí 

l i a  en la  cabina en el bastidor adicional delantero puede gobernar ó bien 

v ig ila r  mediante control visual directo el establecimiento de estas marcaí 

de pintura y  tiene al mismo tiempo un control de resultado de alineación 

mediante el empleo del dispositivo de observación por televisión dispuestí 

en la  zona corregida de la  v ía . Sobre todo se indica no sólo al operario - 

la  medida del respectivo desplazamiento la tera l de la v ía , por ejemplo pa­

ra  ajustar ó guiar el punto extremo de una recta de referencia, sino que 

también el operario en el bastidor principal puede v ig ilar  visualmente el

'........-i''-'.'"'.'
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resultado del movimiento de alineación, para el manejo de loa equipoa de 

herramientas bateadoras. Pero mediante el dispositivo de observación por 

televisión ea ademas posible, por ejemplo empleándose una cruz reticu lar, 

determinar a través de una mayor zona longitudinal de la  vía el resultado 

del trabajo de alineación, a base del desplazamiento de la s  marcas e x is ta  

tes én la s  traviesas y en el lecho de balasto, y controlar a s í pues lantén 

dencia del transcurso de la  v ía .

En el marco de la  invención es posible además desarrollar la  

unión entre el bastidor principal y lo s bastidores adicionales, especial­

mente la  unión de acoplamiento, como*disposición hidráulica de clindró y 

émbolo de varios escalones, que trabaja telescópicamente, para el despla­

zamiento relativo  continuo, del bastidor adicional respecto al bastidor -  

principal, con lo cual el accionamiento de desplazamiento longitudinal pu( 

de integrarse en el dispositivo de acoplamiento y junto al ahorro de espa­

cio se protege debido a e llo  también el accionamiento de deterioros desde 

fuera.

20

25

30

En el marco de la invención es conveniente equipar el bastido: 

adicional delantero apoyado sobre al menos un mecanismo de traslación, cot 

un accionamiento de traslación propia, especialmente el movimiento hacia 

adelante continuo respecto al movimiento hacia adelante a pasos del basti­

dor principal. Mediante ésto puede administrarse un movimiento hacia ade­

lante especialmente continuo al bastidor adicional, que se desarrolla pre­

ferentemente como vehículo propio, independientemente del accionamientb -  

principal que mueve hacia adelante al bastidor principal en forma discontj 

nua, es decir a pasos, pudiendo quedar en el vehículo principal la  fuente 

de accionamiento, por ejemplo un acumulador hidráulico ó una bomba hidrqu 

l ic a .

La invención se re fiere  además a un procedimiento para elabo­

rar una vía con una máquina bateadora, niveladora y alíneadora de v ías qu< 

avanza a pasos de lugar do bateo a lugar de bateo, de la clase descrita aü 

anteriormente, con la  cual preferentemente en cada lugar de bateo se levqn
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ta , batea y en caso dado se pone en linea la  vía, y que está en unión con 

un segundo vehículo, preferentemente un remolque, que presenta un bastido! 

adicional apoyado en la vía a través de por lo menos un mecanismo de tras-- 

lación adicional, para el alojamiento de dispositivos de control y de ela-- 

boración de la  v ía . El procedimiento está caracterizado porque el bastidor 

adicional del remolque ó bien del segundo vehículo se mueve hacia adelante 

continuamente (non-stop) con aproximadamente la  misma velocidad, preajusta 

ble, y porque el transcurso de este movimiento hacia adelante inintarrumpí 

do, en especial durante la  parada de la  máquina y durante el simultánso -  

bateado ó bien corrección de la  v ía , se mueve hacia adelante en dirección 

de marcha relativamente a la  máquina, con esta velocidad, y durante el si-r 

guiente movimiento hacia adelante a pasos de la  máquina, la  máquina se apro 

xima al bastidor adicional, moviéndose los dispositivos de control y d e  -  

elaboración en el bastidor adicional continuamente con velocidad preferen­

temente uniforme, y la  máquina a pasos conjuntamente a lo largo de la  v ía . 

Con esto los procesos ó bien movimientos hacia adelante efectuados a paso3 

para sim plificar el movimiento de centraje, con el bastidor principal y — 

con las herramientas bateadoras previstas en é l, pueden acoplarse ccn aqu3 

lío s  d ispositivos de elaboración cuya utilización  se favorece mediante un 

movimiento hacia adelante continuo, especialmente non—stop, como por ejem­

plo al tratarse  de disposiciones de arado ó dispositivos de vigilancia de 

la  v ía . Sobre todo se abre mediante ésto la posibilidad de realizar un Re 

sarrollo  del procedimiento adaptado a los respectivos dispositivos de e la ­

boración, empleándose un vehículo compacto y articulado.

La universalidad de una máquina desarrollada según la  inven­

ción se manifiesta además porque también en el marco de la invención es 

posible un procedimiento para la  elaboración de una vía con una máquina 

bateadora,niveladora y alíneadora que avanza a pasos de lugar de bateo a 

lugar de bateo/ con la  cual en cada lugar de bateo se levanta, batea y en 

caso dado se pone en línea la  v ía , y que está en unión con un bastidor adi



eional para alo jar dispositivos de control y de elaboración de la  v ía , -  

apoyado en la vía a través de por lo menos nn mecanismo do traslación adi 

eional.

Este procedimiento esta caracterizado porque en el trascurso 

ó bión durante el levantamiento, bateado y alineación y en caso dado del 

movimiento hacia adelante a pasos de la  maquina, el arado central con los 

arados de flancos asociados se mueve en la  dirección longitudinal de la 

máquina a lo largo de la  v ía , llevándose y depositándose continuamente el 

balasto desde la s  zonas latera les del lecho a la  zona de los apoyos de* la !  

traviesas, durante este movimiento de avance. Una colocación ó bien, tras­

lado del balasto, continuos, de esta clase, Un 1azona de los lugares de -  

bateo, favorece la  utilización de los siguientes dispositivos bateadores, 

de manera que la calidad de bateo y el siguiente perfilado del lado supe­

rio r  del lecho de balasto es posible en la  medida correspondiente a las 

respectivas prescipcicnes en vigor, sin  necesidad de procesos de trabajo 

adicionales. Además mediante esta colocación y traslado del material a la 

zona de bateo, se eleva la calidad de la  compactación. Además con alto s -  

levantamientos puede llevarse también suficiente material de balasto bajo 

lo s lados inferiores de las trav iesas. La solución según la invención se 

caracteriza además porque este acarreo del material de balasto puede efec­

tuarse en especial al mismo tiempo que los procesos de bateado, de manera 

que puede encontrarse la  suficiencia también con solo una única disposi­

ción de máquinas en construcción articulada compacta.

Para mejor comprensión la  presente invención se aclara con -  

detalle seguidamente a base de los ejemplos de ejecución representados en 

el dibujo.

La figura 1 muestra en v ista  la tera l una máquina bateadora, -  

niveladora y alineadora de vías según la  invención con una disposición de 

bastidor móvil sobre ruedas que consta de un bastidor principal a si como 

de un remolque con bastidor adicional acoplado f i jo  con éste, y de un re­
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molque con bastidor adicional desarrollado para el movimiento continao ha­

cia adelante relativamente al bastidor principal.

La fignra 2 muestra una v ista  en planta de la  máquina de la -  

figura 1 con marcas de pintura previstas para caracterizar los lugares de 

bateo y para averiguar la  desviación latera l desde puntos f i jo s ,  asíjgomo 

además la  posible disposición de la s  herramientas bateadoras al emplearse 

un remolque trasero según la  figura 3.

La figura 3 muestra una configuración modificada del remolque 

trasero con un equipo bateador para dos traviesas regulable en altura? en 

una v ista  la te ra l.

La figura 4 muestra otra variante, en especial para el remol­

que trasero para alo jar compactadores de espacios entre traviesas, en v is­

ta lá te ra l.

La figura 5 muestra una v ista  en planta de la  vía en la  zona 

de los lugares de bateo de lo s equipos de herramientas bateadoras dispues­

tos en el bastidor principal, a sí como la s  mareas de pintura aplicadas so­

bre la s  traviesas y-el lecho, para v ig ilar  la  situación latera l de la  vía, 

a escala ampliada.

La máquina bateadora, niveladora y alíneadora de vías 1 repre­

sentada en la fignra 1, es móvil sobre ruedas en la  dirección de la  fleche 

A durante su u tilización , y consta de una disposición de bastidor sobre rt 

daB. Esta comprende un bastidor principal 4 guiado en la  vía a través de i 

mecanismo de traslación delantero y uno trasero 2, 3, a s í como de un remol 

que delantero y uno trasero 5, 6 que están constituidos por un bastidor -  

adicional 9, 10 dotado en cada caso solo de un mecanismo de traslación 7, 

8. Las zonas extremas frontales 11, 12 de los bastidores adicionales delqe 

tero y trasero 9, 10 están dotados, para su unión articulada desmontable 

con una de la s  zonas extremas frontales 13, 14 del bastidor principal 4, 

de dispositivos de acoplamiento 15, 16, estando formado eldispositivo de - 

acoplamiento 15 mediante partes de guía 17, 18 encajables unas en otras -
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plamiento 15, 16 están unidos aquí en cada caso en la  zona de los mecanis­

mos de traslación 2, 3, por ejemplo con los pivotes de los bogies y del -  

bastidor principal 4.

En el bastidor principal y en lo s bastidores adicionales 4? 9 

y 10 están dispuestos diversos dispositivos para perfilar el lecho, para 

aplanar, a si como para elaborar la  v ía . Asi pues el bastidor adicional dg 

lantero 9 lleva una cabina 19, un arado central 20 regulable en altura coi 

un accionamiento de cilindro y ánbolo, que consta de túnel dispuesto sobr 3 

ambos carriles con placas represadoras dispuestas Bobre éste, con placas 

latera les girables fijad as en e llas y chapaletas centrales girables, y ai-^

dos de flancos 21 asociados ó bien antepuestos a l arado central, regula­

bles en altura y lateralmente con accionamiento de fuerza. En la  cabina 1¡9 

están dispuestos además del asiento para el operario dispositivos de medi­

ción y vigilancia ó control de vías 22 adicionales, especialmente para me­

dir ó v ig ilar lá  corrección ó bien la vía corregida, y dispositivos de mqi 

do para los arados central y de flancos 20, 21. Por lo demás el bastidor 

adicional 9 está dotado de un accionamiento de desplazamiento longitudinal 

que se forma por un accionamiento de traslación 23 unido con el mecanismo 

de traslación 7, y un accionamiento de cilindro y émbolo 24, ó en cada caso 

únicamente por uno de ambos, que están unidos con una fuente de acciona­

miento 26 central a través de un dispositivo de mando 25 que se describirá 

más adelante.

El bastidor principal 4 aloja por una parte a la  fuente <de -  

accionamiento 26 central a si como al dispositivo de mando 25, a un dispo­

sitivo  elevador y alineador da vías y a un equipo de herramientas bateado­

ras 27 regulable en altura con un accionamiento, a s í como una cabina para 

el operario con dispositivos de mando para el equipo de herramientas batek 

doras y el accionamiento de traslación 28 unido con el mecanismo de tras­

lación 3 trasero. Al bastidor principal 4 está asociado además un sistema30
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de referencia de nivelación alojado móvil en altara respecto a este, y un 

sisteme de referencia de alineación. El sistema.de referencia de alinea­

ción se extiende entre ambos mecanismos de traslación de medición 29, 30 

guiados haciendo contacto sin holgura en el respectivo tramo de ccntracqr 

r i l .  Sobre el mecanismo de traslación de medición 29 está fijado  un dispo 

sltiv o  pulverizador de pintura 31 que esta comunicado con el dispositivo 

de mando dispuesto en la  cabina 19 y con un tanque de pintura 22. En el 

mecanismo de traslación de medición 30 hay por el contrario una cámara ¿e 

televisión  ó bien dispositivo de observación 33 que está dotado de una cruz 

de retícu lo , dispuesta f i j a  en relación al e je  central de la  vía, y está 

enlazada conel dispositivo de medición y vigilancia ó control 22 en la  sa-r 

bina 19, constituido por una pantalla de televisión .

En el bastidor adicional 10 trasero se alojan un dispositivo -- 

para la  medición de v ías 34 dotado de ruedas guiadas en la vía a ambos la ­

dos del mecanismo de traslación  8, por ejemplo para determinar y v ig ilar 

la  situación en altura y la te ra l, el retorcimiento, el ancho de vía, espe­

cialmente al tratarse de corrección ó bien la  corrección de la vía y simi" 

lare s , a s í como un dispositivo perfilador ó bien arrastrador del lecho 35, 

a través de un accionamiento de regulación en altura. Los accionamientos 

de los d istin tos dispositivos 20, 21, 27, 35, están enlazados con la  fuen­

te de accionamiento 26 central para el abastecimiento de medio de presión. 

Por lo  demás la  parte de guía 18 del dispositivo de acoplamiento 15 está 

desarrollada para su unión con un pivote 36 del bastidor principal 4 en le 

zona del mecanismo de traslación 2, estando desarrollado el lugar de unión 

asimismo como articulación cardam, como la  del dispositivo de acoplamientí 

16 en la zona del.pivote de bogie 37.

En la figura 2 se vé además la  posición de la s  placas del ara­

do central 20 en unión con los arados de flancos 21, que durante el movimien
' /

to hacia adelante especialmente continuo, del bastidor adicional 9, llevan 

el balasto desde la s  zonas latera les del lecho a la s  zonas de apoyo de las
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traviesas ó bien a la s  zanas de cruce trav ie sa /carril.

El dispositivo pulverizador de pintura 31, está alojado como - 

se verá más adelante, regulable sobre un husillo roscado accionado con un 

motor y que transcurre en la  dirección longitudinal de la s  trav iesas. Las 

mareas de pintura 38 sirven para f i ja r  la  medida de alineación en virtud 

de lo que se desvia la  vía sin corregir de un transcurso teórico formado 

por ejemplo por puntos f i jo s  39. Por el contrario la s  marcas de pintura -  

adicionales 40, indican al operario donde deben sumergirse las herramien­

tas bateadoras delanteras del equipo de herramientas bateadoras 27 despué: 

de los distintos movimientos de avance.

En la  figura 3 está dispuesto sobre el bastidor adicional 10 -  

del remolque 6 un equipo de herramientas bateadoras 41 para dos traviesas 

con un dispositivo sujetador y limitador asociado a éste . Este equipo de 

herramientas bateadoras para dos traviesas 41 está alojado en forma desplj 

zable a lo largo del bastidor, para la adaptación di haber separaciones -  

entre traviesas irregulares, y forma juntamente con el equipo de herramiei; 

tas bateadoras 27 dispuesto en el bastidor principal, una máquina para el 

bateo simultáneo bajo cuatro trav iesas. La situación de la s  herramientas 

bateadoras está por lo demás indicada en la figura 2 adicionalmente a los 

ejes y dispositivos de la  figura 1.

La figura 4 muestra otra variante de ejecución para la  u t i l i ­

zación universal del remolque 6, estando sustituido el equipo de herramien 

tas bateadoras por ejemplo por herramientas compactadoras del lecho ó biót. 

equipos compactadores de las cajas entre traviesas 42 alojados asimismo 

desplazables en el bastidor adicional 10. En este bastidor adicional 10 -  

podría por ejmplo estar dispuesto también, como en la  forma de ejecución 

de la  figura 3, un dispositivo perfilador y arrastrador del lecho 35 seguí 

la  figura 1, detrás del mecanismo de traslación 8.

La máquina bateadora,niveladoray alíneadora de vías desarrolla 

da según la invención puede ahora u tilizarse  según el siguiente procedimien
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to para elaborar la  v ía :

En la  máquina representada en la s  figuras 1 y 2 es posible mo­

ver hacia adelante continuamente el bastidor adicional delantero 9 resp ec­

to a l bastidor principal 4 y el bastidor adicional trasero 10 que se mue­

ven conjuntamente a pasos hacia adelante. Con esto, una vez que se ha dete 

nido lo s bastidores principal y adicional 4, 10 la  vía se levanta medianto 

el dispositivo elevador de vías y alineador y se pone en línea lateralmen­

te , y mientras tanto, ó bien a continuación, se baja el equipo de herra­

mientas bateadoras 27 y se compacta el balasto por debajo de las traviesan 

mediante acción conjunta de presión y vibración, especialmente bajo apro­

ximación asincrónica. Durante ésto se ponen bajo la  acción de la s  necesa­

r ia s  cantidades de medio de presión a través del dispositivo de mando 25, 

a través de una salida ó un elemento de conmutación correspondientemente A 

la  velocidad de avance del bastidor adicional 9 deseada, preajustada en es 

te dispositivo de mando con un elemento de ajuste , el accionamiento de — 

desplazamiento longitudinal, es decir el accionamiento de traslación 23 -  

y/o el accionamiento de cilindro y émbolo 24. La velocidad de avance se — 

elige a base del tiempo que transcurre entre la parada del bastidor prin­

cipal 4 en un lugar de bateo hasta la  siguiente parada es decir un denomi­

nado ciclo de bateo. Durante el proceso de cornección ó bién de bajada y 

compactación de la  vía ó bién de la s  trav iesas, el remolque 5 se vá apar­

tando pues del bastidor principal 4, para lo cual basta por ejemplo poner 

bajo la  acción de una cantidad de medio de presión permanente el acciona­

miento en marcha 23 ó bién el accionamiento de cilindro y émbolo 24, é -  

bién ambos conjuntamente. Cuando ha concluido el proceso de corrección y 

bateo se mueve hacia adelante el bastidor principal 4 con una velocidad — 

que es mayor.que la velocidad de avance non-stop permanente del remolque 

5. Durante esta "fase  de adelanto" del bastidor principal 4, a l disponer­

se únicamente un accionamiento de traslación 23, basta que la s  partes de 

guía 17, 18 del dispositivo de acoplamiento 25 puedan desplazarse lib re-
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mente una respecto a otra. Mediante esto se origina que el bastidor prin-{- 

cipal 4 se aproxime al remolque 8 que se mueve hacia adelante más lenta­

mente. Si adicionalmente al accionamiento de traslación 23, ó bn lugar 

de el está dispuesto un accionamiento de cilindro y émbolo 24, este mo­

vimiento relativo se logra porque a través de otra salida ó bien de un -  

elemento de conmutación del dispositivo de mando 25, el remolque 5 so e r ¡¿  

ma al bastidor principal 4 con una velocidad ta l que la  velocidad re la ti­

va que queda entre el movimiento de avance del bastidor principal 4 y él 

movimiento relativo hacia atrás del remolque 5 corresponde a la velocidad 

de avance non-stop continua, deseada, del remolque 5. Naturalmente es -  

también posible mover hacia adelante con velocidad non-stop continua tam­

bién el remolque trasero 6, en lugar ó adicionalmente al remolque delan­

tero 6, en el caso de que ésto se muestre tecnológicamente como favora­

b le.

Con la máquina bateadora, niveladora y alíneadora de vías se 

gún la  invención es sin  embargo también realizable el siguiente procedi­

miento, en el cual durante el avance, por ejemplo el remolque 6 puede -  

equiparse con diversas herramientas de elaboración ó bien compactación 

del lecho, ó recambiarse por otros con diferentes herramientas para la -  

elaboración del lecho, por ejemplo la s  representadas en la s  figuras 3 y 

4. Esto p osib ilita  no sólo una rápida adaptación a diferentes tramos de 

vías durante una utilización de trabajo, sino que esta universalidad ele 

va también el grado de aprovechamiento de la máquina, ya que ésta puede 

transformarse en corto tiempo para diferentes cometidos, ta les como ela­

boración de capas nuevas, bateado de trayectos principales, bateado de -  - 

trayectos secundarios etc.

En lo referente a la  calidad de la  elaboración de la  vía ó -  

bién del proceso de compactación, al disponerse un arado central, por -  

ejemplo sobre el remolque delantero 5, éste puede moverse hacia adelante 

en la  dirección longitudinal de la  máquina, con los arados de flanco aso-

i
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ciados, en el transcurso ó bien durante el levantamiento, el bateado y la 

alineación y/o del movimiento a pasos hacia adelante de la  máquina. Al es 

tar correspondientemente posicionadas la s  d istin tas placas de este arado 

central, es con ésto posible durante este movimiento de avance especial­

mente non—stop llevar el balasto continuamente desde la s  zonas latera les 

del lecho ó bien los flancos del lecho, donde normalmente hay más balaste 

a la  zona de los apoyos de las traviesas ó bien la s  zonas de elaboración 

ó zonas de inmersión de las herramientas bateadoras, y depositarle a l l í !  

EBto dá lugar a que en toda la  zona longitudinal del lecho elaborada pue- 

10 dan crearse delante délas herramientas bateadoras bancos de balasto pasqu

tes con cantidades de balasto exactamente dosificadas, en la  zona de los 

lugares de bateo, de manera que aún con grandes alturas de levantamiento 

hay siempre balasto suficientemente dosificado para rellenar ó bien com­

pactar el balasto por debajo de las trav iesas, y son logrables apoyos de 

15 trav iesas muy compactados con una a lta  precisión de la  situación de la  vi 

Finalmente ha de indicarse que independientemente de la  dispe 

sición de una fuente de accionamiento 26 central en el bastidor principal 

4, es también conveniente equipar el bastidor principal 4 y a cada uno de 

lo s bastidores adicionales 9, 10 con equipos de accionamientos propios, - 

20 de manera que éstos puedan asociarse independientemente como unidades au- 

toabastecidas a diferentes bastidores principales. Por lo demás es posibl 

unir también el remolque 5 delantero rígidamente con el bastidor principtl 

para el movimiento de avance conjunto, y mover hacia adelante con veloci­

dad continua solo el remolque trasero 6. Por lo demás al haber grandes etn 

25 tidades de balasto, ta l  y como ocurre por ejemplo al elaborarse capas nuí 

vas, puede disponerse en el remolque ó trasero, en caso dado adicionalmqn 

te , un arado central para llevar fuera de la  zona de las traviesas el ba­

lasto  restante que queda y fabricar simultáneamente el p erfil del lecho.

Naturalmente la  configuración de lo s dispositivos de acopla- 

30 miento es naturalmente modificable variadamente. Así pues en lugar de la
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disposición en la  zona de los pivotes, puede emplearse un desarrollo como 

el que se emplea por ejemplo en los camiones, tractores para semi-remol- 

qnes. Ademas de ésto el accionamiento de cilindroy émbolo ó bien el accio 

namiento de traslación 4, 23 puede su stitu irse  por otro* medios de accio­

namientos apropiados, tales como tuercas correderas, disposiciones de hu­

s i l lo  ó sim ilares, cremalleras ó sim ilares.

La figura 5 muestra la sección de vía en la zona del equipo d 

herramientas bateadoras 37, siendo v isib le  la situación ó bien posición 

de la s  d istin tas partes de las marcas de pintura 38 una vez que se han -  

desplazado la s  traviesas desde la  posición de trazos a la  posición dibur- 

jada de trazo lleno. La diferencia ó bién la. separación latera l -medida - 

en la dirección longitudinal de la s  trav iesas- de la s  marcas de pintura e 

la s  traviesas y en el lecho del balasto A f  indica la  medida del movimiqn 

to de alineación desde la  situación teórica, que se encuentra por ejemplo 

a la separación f  desde un punto f i jo  39 dispuesto a un lado de la  v ía , a 

la  situación re a l. 3h asta representación se vé además el dispositivo pulj- 

verizador de pintura 31 con el perteneciente mecanismo de traslación de 

medición 29, descrito a base de las figuras 1 y 2. El dispositivo pulveri 

zador de pintura 31 está guiado y dispuesto a separación f i ja  desde el -  

carril derecho que constituye el contracarril.

El desarrollo del procedimiento al emplearse el dispositivo 

de vigilancia para lo que se desvia la  situación latera l de la vía de una 

situación teórica ó bién de un ponto f i jo  es como signe:

Con el dispositivo pulverizador de pintura dispuesto en el -  

mecanismo de traslación de medición 29 a separación f i j a  del contracarril 

se aplica sobre el lecho de balasto y la s  traviesas una marca longitudinal 

mente esencialmente continuo. Después del proceso de alineación latera l - 

en el que las traviesas se desplazan respecto al balasto lateralmente y 

a s i  pués también la s  marcas de pintura de la s  traviesas se desplazan la­

teralmente respecto a la s  del balasto, el operario puede entonces determi



nar mediante el dispositivo de observación por televisión asimismo la  di­

ferencia del desplazamiento entre la  marca en la  traviesa y en el balas­

to, y especialmente controlar rec tifica r  ó bien controlar la tendencia -  

del transcurso de alineación por el respectivo influenciamiento de la  mg 

quina alíneadora, y una vez realizado el control echar una mirada a la  -  

calidad ó bien otros procesos de regulación eventuales, ó reconocer la s  

recuperaciones e lásticas de la  vía y sim ilares.

S i el dispositivo pulverizador de pintura 31 se dispone scbrt 

un husillo  accionable dirigido en la  dirección longitudinal de la s  travjj} 

sa s, ta l  y como representan la s  f ig u ra s .1 y 2, puede aplicarse sobre nna 

traviesa y el baloto contiguo a e lla , marcas de pintura dirigidas en la 

dirección longitudinal de la  traviesa y en la  dirección del movimiento -  

necesario de corrección, cuya longitud corresponda ya a la  medida de di­

ferencia, partiendo por ejemplo del eje central de la  v ía, eventualmente 

una vez que previamente se ha escrito  Bobre la s  trqviesas los valores de 

diferencia entre la s  situaciones teóricas;y  re a l. La corrección se ha de 

efectuar entonces hasta que la s  marcas existentes en el balasto y en las 

traviesas se han desplazado entoda la  cuantía, v isto  en la dirección Ion 

gitudinal de la  v ía . Por lo ¿anas es también posible regular correspon­

dientemente a base de estas marcas el punto extremo delantero de la recta 

de referencia de alineación la te ra l.

Naturalmente el empleo de estas marcas de pintura no esta ** 

vinculado forzosamente al empleo de la  maquina bateadora, niveladora y 

alíneadora de v ías desarrolladas según la  invención, y la  pantalla de te 

levisión asociada a la  cámara de televisión o bien dispositivo de obser­

vación, puede estar dispuesta asimismo en la cabina de maniobra asocia- . 

da al equipo de herramientas bateadoras 27. En relación a esto se ha de 

hacer notar que en la s  figuras 1 2 y 5 el transcurso en altura y el trans 

curso la tera l de la  vía se ha representado excesivamente exagerado, para 

mejor comprensión.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, a s i  como 

la  manera de realizarlo  en la práctica, debe hacerse constar que la s  d i s ­

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles ¿e modificaciones de 

detalle  en cuanto no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1 .-  Perfeccionamientos en máquinas bateadoras, niveladoras y 

alineadoras de v ía s, móvil sobre ruedas, con una disposición de bastidor 

sobre ruedas alojado sobre mecanismos de traslación y que consta de un 

bastidor principal y de un bastidor adicional móvil respecto a este, sa­

bré el cual están dispuestos dispositivos bateadores de v ía s, por lo me­

nos un dispositivo elevador y alineador de v ías, un sistema de referencia 

y dispositivos para medir y v ig ilar  la corrección ó bien la  vía corregi­

da, a s í como en caso dado dispositivos para perfilar y aplanar el lecho, 

donde al menos parcialmente los accionamientos da lo s.d istin to s disposi­

tivos a sí como los accionamientos de traslación de la  disposición de ma­

quinas están bajo la  acción de una fuente de accionamiento y en caso Ja­

do son accionables por un dispositivo de mando, especialmente central, 

caracterizados porque el bastidor adicional equipado al menos con un me­

canismo de traslación  presenta para unir de forma soltable en especial 

temporalmente, a una separación preferentemente variable en longitud -  

con una de la s  zonas extremas frontales del bastidor principal un dispo­

sitiv o  de acoplamiento, y está desarrollado para la  disposición, especi:¡l 

mente el alojamiento opcional de dispositivos para la  elaboración de la  

v ía y en caso dado el lecho y dispositivos para la medición ó la  vigilqu 

cia de la v ía , y porque está previsto por lo menos un accionamiento de 

traslación y desplazamiento longitudinal y un dispositivo de mando aso­

ciado a este para el movimiento hacia adelante común ó por separado con 

el bastidor principal ó relativo respecto a este.

2 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, caracte­

rizados porque tanto en la  zona extrema frontal delantera, como también 

en la  trqsera del bastidor principal se prevé un bastidor adicional de­

lantero y uno trasero respectivamente, especialmente unidos en forma tg 

ticulada.
3 . -  Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 1
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6 2, caracterizado* porque el baatidor adicional especialmente articulado 

con la  zona extrema frontal delantera en dirección de trabajo del bastido]* 

principal se desarrolla preferentemente con una cabina y con dispositivos 

de medición y de vigilancia de la  v ía, a s í  como especialmente con un ara­

do central con arados de flanco asociado*, que se dispone aproximadamente 

por debajo de la  cabina^

4 . -  Perfeccionamientos segnn una de la s  reivindicaciones 1 a

3, caracterizados porque el bastidor adicional trasero se equipa opcicual-- 

mente con un equipo de herramientas bateadoras y un dispositivo sujetador 

ó bien limitador asociado a éste, ó con herramientas compactadoras del le 

cho para los espacios entre traviesas, y un dispositivo de p erfilar y ar­

rastrar el lecho dispuesto detras de éstas.

5 . -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones 1 a

4, caracterizados porque el dispositivo de mando se desarrolla para mover 

hacia adelante continuamente al menos a este bastidor adicional con velo­

cidad preajustable y aproximadamente igual, para mientras esta parado el 

bastidor principal mover hacia adelante el ó los bastidores adicionales 

con esta velocidad en dirección de marcha relativamente al bastidor prin­

cipal, y durante el movimiento hacia adelante a pasos del bastidor p rin c i­

pal mover este por lo menos aproximándole al bastidor adicional delantero, 

estando desarrollado preferentemente el dispositivo de acoplamiento eon -  

partes de guía encajables unas en otras telescópicamente.

6 . -  Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 1 a

5, caracterizados porque a los dispositivos de control y vigilancia de la  

vía dispuestos en la cabina del bastidor adicional delantero se asocian 

dispositivos de medición de la  vía dispuestos en el bastidor principal y 

a ambos lados del mecanismo de traslación del bastidor adicional trasero.

7 .  -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones 1 a

6, caracterizados porque el arado central con los arados de flancos aso­

ciados se dispone aproximadamente en el centro en el bastidor adicional —
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delantero y preferentemente entre el mecanismo de traslación del mismo y - 

el mecanismo de traslación contigno ó bien más delantero del bastidor prin-

5

10

15

cipal y porque el dispositivo de perfilar y arrastrar el lecho se dispone 

detrás en dirección de trabajo del mecanismo de traslación del bastidor -  

adicional trasero.

8 .-  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones l a  

7 , caracterizados porque en la  zona delantera del bastidor principal y-de] 

bastidor adicional delantero Be prevé un dispositivo pulverizador de Fiutu 

ra como dispositivo de vigilancia para lo que se desvia la  situación late-- 

ra l  de la  via de una situación teórica ó bien de un punto f i jo ,  para a p la ­

car preferentemente continuamente una marca de pintura sobre las traviesa! 

y el lecho de balasto contigua a éstas en la  dirección longitudinal de la  

v ía , y porque el dispositivo de vigilancia presenta en la zona trasera -  

del bastidor principal ó bien del bastidor adicional un dispositivo de *- 

observación especialmente por televisión , para v ig ila r  estas alineaciones 

la tera le s de la vía a base de la  diferencia de situación de la s  marcas de 

la s  traviesas y las marcas del lecho de balasto, siendo adosable sin hol** 

gura el dispositivo pulverizador de pintura y el dispositivo de observa-

20

30

ción al respectivo tramo de contracarril.

9 . -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones 1 a 

8, caracterizados porque la  unión entre el bastidor principal y los bastí 

dores adicionales especialmente el dispositivo de acoplamiento se desar— 

ro lla  como disposición hidráulica de cilindro y émbolo de varios escalones 

que trabaja telescópicamente, para el desplazamiento continuo relativo del 

bastidor adicional respecto al bastidor principal.

10. — Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 1

a 9, caracterizados porque el bastidor adicional delantero apoyado al me- 

noB en un mecanismo de traslación se equipa con un accionamiento de tras­

lación propio, para especialmente moverse hacia adelante continuamente -  

respecto al bastidor principal que se mueve hacia adelante a pasos.

'
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11. -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones 1

a 10, caracterizados porque cuando la  máquina levanta la  v ía , batea y pe­

ne en línea en caso dado, en cada lugar de bateo, y que esta en unión con 

un segundo vehículo, preferentemente un remolque que presenta un bastidor 

adicional apoyado en la  vía a través de por lo menos un mecanismo de trqg 

lación adicional, para alo jar dispositivos de control y de elaboración de 

la  v ía , se mueve el bastidor adicional del remolque o bien del segundo ve 

hículo, hacia adelante continuamente con aproximadamente la  misma veloci­

dad preajustable, y porque en el transcurso de este movimiento ininterrun 

pido hacia adelante, en especial durante la  parada de la  máquina y duran­

te hl bateado ó bien corrección de la v ía , simultáneos, el bastidor adi­

cional se mueve hacia adelante en dirección de marcha relativamente a la  

máquina óon esta velocidad y durante el siguiente movimiento de avance a 

pasos de la  máquina, se arrima la  maquina al bastidor adicional, movién­

dose conjuntamente a lo largo de la  vía los dispositivos de control y elj ¡ 

boracion del bastidor adicional continuamente con velocidad prefórenteme!, 

te  uniforme y la  máquina a pasos.

12. -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindicaciones 1 

a 10, y en caso dado 11, porque cuando la  máquina con la cual la vía se 

levanta, batea y en caso dado pone en línea en cada lugar de bateo, y qu<; 

está enunión con un bastidor adicional apoyado en la  vía a través de por 

lo menos un mecanismo de traslación adicional, para alo jar dispositivos 

de control y de elaboración de la v ía , en el transcurso ó bien durante e¡ 

levantamiento, bateado y alineación y/o del movimiento a pasos hacia ade­

lante de la  máquina, el arado central con los arados de flancos asociado)! 

se mueve a lo largo de la vía en la dirección.longitudinal de la  máquina, 

llevándose durante este movimiento el balasto continuamente desde las %o 

ñas latera les del lecho a la  zona de los apoyos de la s  traviesas, y depo 

sitándose a l l í .

13. -  Perfeccionamientos en máquinas bateadoras, niveladoras30
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y alíneadoras de v ía s , móviles sobre ruedas; ta l y como queda sutancial- 

mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjunto!

Esta Memoria, consta de 2S hojas escritas a máquina por una —

sola cara.

M adri^  ^

BRANZ PLASSíR BAHNBAtMASCHININ.
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