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La 'presente invencidn se refiere a una disposicicn de mdquina
bateadora, niveladora y alineadora de vias, con una disposicion de basti-

dor sobre ruedas alojado sobre mecanizmos de traslacidn ¥ que consta de

un bastidor principal y un bastidor adicional mévil respecto a éste, sobr
ol cual estan dispuestos dispositivos bateadoras de vias, al menos un dis
positivo elevador y alineador de vias, un dispositive de referencis y- dig
positivos para medir o bién controlar la correccidn & bién la via coff;g;
da, as{ como en caso dado dispositives para el perfilado y el aplﬂné@i;n-
to del lacho, siendo acciongbles por una fuente de accionamiento y enrca-
so dado un dispositivo de mando, especialmente central, & bién estando bg
jo su ;ccién, pPor lo menos parcialments los accionamientos de los distin-
tos dispositivos as{ como los accionamientos de marcha de la disposiciin

de mdquinas.

Unas maquina bateadora, niveladora y alineadora de vias cénoq;
da por la patente austriaca N® 295,580, presenta uno de estos bastidores
adicionales que estd alojado sobre dos mecanismos de traslacion Y en el -
que estan dispuestos compactadores de superficie para la compactacidn pos
teriof & bién la sujecién de la via bateada anteriormente. Dsta maquina =
se ha acreditado mucho en la practica, si bién debido a 1a disposicidn -
del otro veﬁfeulo propio, formado por el bastidor adicional, con las her-
remientas previstas sobre 81, no siempre puede conseguirse ung forma de =
trabajo continuo. ‘

Otra méquina bateadora, niveladora ¥ alineadora de via de la
clase citada anteriormente, conocida por la DT-0S 2,605.969 prasenta un -
bastidor adicional que estd desarrollado exclusivamente como remolque y ;
en el cual Junto af equipo de bateo gemele pravisto en el bastidor princi
ﬁal, esta dispuesto otre equipe de bateo gemelo dispuesto desplazable res
pecto al primero en la direccion longitudinal de la maquina. La configurg
0165 de este bastidor adicional esta supeditada individualmente a la dis—

posicidn de este otro equipo de bateo gemelo y no est4 previsto para nin-
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~dad de los procesos de trabajo ¥ es realizable un procediniento de bateo,
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gén otro empleo. Madiante la disposiciin de ambos equipos de bateo geme-
los es naturalumente mds dificil un control de la via puesta en situacidn
tedrica. ™ especial queda condicionado por asto ol que el bastidor prin-
cipal y ol baatidor adicionsl estéen unidos articulados entre si, pero pre
ferente a los movimientss de la vi{a ejecutan movimientos de miquina dife-
rentes uno de otro.

Finalmente por la DT-0S 1,916,281 es tambidn conocida una 'x_n;é
quina que presenta un bastidor reﬁolque unido con la zona extrema frontal
trasera de wn bastidor principal de la maquina para el mantenimientﬁ de
vias. Bn este bastidor remolque ostan dispusstos dispositivos para coﬁpqg
tar los bordes del lecho, en forma de cilinq?os compactadores, que bor sy
parte son desplazables en la direccidén longitudinal de la miquina respec-
to a este.bastidor remolque y al bastidor principal, mediante accionanis
to de regulacidn y gufas adicionales. Esto significa un alto coste cong-
tructive, ya que para cpda herramienta tienen que preverse practicamente
accionamientos de regulacidn propios con guf;;Apropias. En esta miquina
no esta previsto un control de 1a via elaborndora, ya que la toma de datds
de la via elaborada directamente detras de los dispositivos compactadore]
exigiria en caso dado un voh{culo adicional. Ademis el bastidor remolgue
ha de desarrollarse mis robusto, ya que las solicitaciones surgen alterq1
tivamente sobre una zona longitudinal mayor del mismo.

El cometido de la presente invencidén oonsiste ahora em crear
una maquina bateadora, niveladora y alineadora de viae de la clase deserj
ta al principib, con la cunl considerado especialmente bajo el punto de

vista tecnologico, es conseguible una precisién mas alta con mejor cali-

nivelacidn y alineacién de vias, en el cual pueden realizarse distintos o

trabajos sin desventajosa influencia reciproca 6 bién 1o mas independien-

tes posible unos de otros.

La invencidn consiste en que en una maquina bateadora, nive—
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ladora y alineadora de vias de esta clase, el bastidor adicional provisio
de por lo menos un mecanismo de traslacién ﬁresenta un dispositivo de aco
plamiento para la midn a separacidn desmontable, especialmente temporal,
¥ en caso daﬁo variable en longitud, con una de las zonas extremas fron=—
tales del bastidor principal, y astd desarrollado para la disposicidn, -
especialmente para el alojamiento_opcional de dispositivos para la gié;o-
racion de la via, y en caso dado del lecho, y dispositivos para la ﬁ@&i-
cidn & ol control de la via, y porque estda previsto por lo menos uﬁ;;épgg
namiento de mar cha y desplazamiento longitudinal y un dispositivo éefman-
do asociado a &ste, para el movimiento hacia adelante comén § por seéara-
do & bién relativo, con & bién respecto al bastidor principale
Debido a esta configuracién de una maquina gateadora, niveladora y alineg
dora de vias, se crean posibilidades de gdaptucién universales y apciona<
les, tanto en lo referente a la disposicién de los disti&tos dispositivos
para la elaboracién de la via 6 bién del lacho, como también de la utilir

zacion de los miswos, tenidndose en cuenta el movimiento de marcha hacia

L)

adelante a pasos ¥ en caso dado continuo. En especial se hace posiﬁls ta
bién.una construceién por unidades articiladas, ya que por ejemplo la -

unidn del bastidor adicionsl con el bastidor principal puede efecéuarse

bawbidn en la zona del mecanismo de traslacién principal. Ademis junto a
una ventajosa transmisién de las fuerzas de choque ¥y traccién en unidn -
con lasrventajas de espacio, mediante el empleo de por lo menos un meca-
nismo de traslacién para é1 & los bastidores adicionales, con pequefias ~
separaciones entre ejes y longitﬁdes de consﬁruccién; puede encontrarse

la suficiencia para la disposicidn de las diversas herramientas y dispo~
sitivos, oon lo cual siendo exacta al mismo tiempo la guin‘del bastidor,
sé mejora conel mecanismo de traslacion propio el centrdje de las herra-
mientas & bién la guia, de las mismas a lo largo del oje de la via. A -
partir de ahora pueden fijarse opcionalmente sobre este bastidor adicio-

nal, también herramientas que exijan altas fuerzas de empuje 6 bién de -
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traccion, como por ejemplo disposiciones de arado, y utilizarse correspon-
dientemente a sus condiciones técnicas de utilizacidn, especialmente tam-
bién durante un movimiento cont{nuo de marcha hacia adelante, a lo large
de la via, sin que tengan que realizarse previamente movimientos de march
hacia adelante escalonados & a pasos, de manera que se aumenta esancialmeg
te la precisidn y la calidad de trabajo conseguibles. - e
Este sistema de intercambio universal ofrece ademis venﬁédas
econémicas para la fabricacion en'serie de las miquinas, ya que sie#a;;pq;

manente el desa;rollo v el equipamiento del hastidor principal, los hasti-

dores adiciongles, pueden equiparse con los diapositivos adicionales vorra
pondientes a las respectivas tecnologias que se dén. Por lo mismo se ha de
tener en cuenta tambidn que el empleo de baséidores adicionales perﬁi£9 SqQ=
bre todo también con un coste relativamente bajo el equipamiento posterior
de méquinas bateadoras, nivelgﬁoras y alfneadoras de vias Ya existeﬁﬁeé.

Segin otra caracteristica de la invencidn esta previsto tanto
en la zona extrema fronéal delantera como también en la trasera del basti
dor principal un bastidor adicional delantero y trasero respectivamente,
unidos especialmente articulados, con lo cual puede eleverse todavia més
la posibilided dpcional en lo referente a la disposicidn y e la pesibili-
dad de utilizacidn, y también es supeditable a una elevacién de la preci-
sidn general de la situacidn lograble de la via, el tratamiento previo y
posterior de la via y del lecho.

Dentro del marco de la invencién el bastidor adicional unido,
especialmente articulado con la zona extrema frontal delantera en la dirqg
cidn de trabajo, del bastidor principal, puede ir provisto de una cabina ¥
de dispositivos de medicidn y de control de la vis, as{ como especialmen—
te de un arado central con arados de flancos asociados, dispuesto aproximg
damente por debajo de la cabinai Esto posibilita un buén control visual -
del procesc de arado por un operario que se encuentre en la cabina, pudien

do estar desarrollada esta cabina al mismo tiempo como puesto de maniobra
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par; la marcha de cambio de lugar y estar dotada de dispositivos de con=—
trol de via para que este operario controle & ajuste el transcurso de las
rectas de referencia empleadas;

. Otra variante de sjecucion segin la invencién prevé que el bag
tidor adicional trasero vaya equipado opcionalmente con un equipo de her-—
ravientas bateadoras y un dispositivo sujetador é bién limitador, asociadg
a éste, 0 con herrgmientas compactadoras del lecho para los espaciogiﬁqtre
traviesas y un dispositivo perfilador y para barrer el lecho. Esta golm7
cidn posibilita'una rapida adaptacién de la mdquina a diferentes tr;mpé de
via, por ejemplo al utilizarse para trabajar sucesivamente vias priﬁéiéale
6 vias secundarias, ya que por una parte el gmplearse los equipos béiéado-
res adicionales es lograble una alta potencia de bateo en vias prinb%pé—
les, cuyo lecho de balasto en virtud ae los cortos intérvalos de elabora-
cifn se encuentra generalmente en un estado relativamente bueno, mieniras
que por 6§ra parte sin variar nada en el bastidor principal puede crearse

una méquina universal para la elaboracidn de vias secundarias, que junto

do perfil del balasto en una pasada de trabéjo. Finglmente segin una alti-
ma configuracién de la invencidon estd previsto que el dispositive de mande
estd desarrollado para el movimiento de avance cont{nuo {non-stop) de por
lo menos gate bas@idor adicional con velocidad aproximademente igual, pars
rientras estd parado el bastidor principal mover hacia adelante en direc-
cién de mercha relativamente al bé;tidor principal el bastidor adicional

con esta velocidad, y mientras el bastidor principal se mueve hacig adelan

te a pasos arrimarle al menos al bastidor adicional delantero, estando de-
sarrollado preferentemente el dispositivo de acoplamiento con partes de -
gufa encajables unas en otras telescdpicamente. Mediante ésto pueden unire
se las ventajas de un vehiculo compacto con las de la forma de uwtilizacién
correspondientes tecnoldgicemente en cada caso a los distintos dispositi-

vos. Esto favorece especialmente la disminucidn del necesario gesto de -
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fuerza de accionamiento, por ejemp%o el emplearse disposiciones de arado,
y los componentes de la via. Ademas me eleva la preciaién de losrdispoai-
tivos de control y vigilancia de la via, ya que se evitan las aceleracio-
nes y deceleraciones de corta duracidn, ques surgen por éjemplo al tratar
se de un movimiento de avance a pasos. La configuracién con partes de guia
encajables unas en otras telescdpicamente, por ejemplo disposicionesa-hi~
draulicas de cilindro y émbolo, es especialmente fiahle y sencilla de: cong
truccion, y posibilite desplazamientos relativos muy precisos. s
Es'especialmente ventajoso 8 a los dispositivos de control-y
vigilancia de la via dispuestos en la cabina en el bastidor adicionai”de—
lantero, estdn asociados tembién los dispositivos para la medicidn de ié
via dispuestos en el bastidor principal ¢ bifn a ambos lades del meééﬁib-

po de traslacién del bastidor adicional trasero. Medisnte ésto las medi-

ciones de la situacién de la via corregida pueden registrarse & bién.indi-
carse asimismo exactamente y sin perturbaciones, as{ como centralmente, y
el operario puede hncerlcontribuir los valores de medicién averiguados pat
ra el gobierno de las disposiciones de arado, por ejemplo al aparecer fuer
tes retrocesos de la via, trasladrar mas balasto.anteilas testas de las -
traviesas.

Una forma de construccidn conveniente censiste en que el ara-

do central con los.arndos de flancos ssociados, estd dispuesto mproximadas
mente en el centro en el bastidor edicional delanterc y preferentemente -
entre el mecanismo de traslacifn del mismo y el mecanismo de trasiacién -
contiguo 6 bién mas delantero del bastidor prinﬁipal, y el dispositivo de
perfilar & bién barrer el lecho esta pospuesto en direccién de trabajo al
mecanismo de traslacion del bastidor adicional trasero. Esta especial dis
posicidn de los distintos dispositives contrarresta las condiciones de =

fuerza y carga que surgen ;n ello, ya que las fuerzas 6 bién cargas ejer—
cidas por la disposicién de arado sobfe el bastidor edicional se distribn

yen parcialmente sobre el mecanismo de traslaciln del bastidor adicional,

W EERT A e -
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|lacién para herramientas compactadoras del lecho, que al mismo tiempo exi~

lecia para lo que se desvia la situacién lateral de la via de una situvacién

|fija la desviacién lateral de la via de un transcurso ¢ bién situacifn ted

i,
perd también sobre el mecanismo de traslacidn del bastidor principal, miep
tras que mediante la disposicidn del disposiéivo de barrer gue exige un me

nor gasto de fuerza, por fuers del mecanismo de traslacién del bastidor =—

adicional trasero, puede quedar libre el sitio entre los mecanismos de tras

gen también un exacto centraje sobre el eje de la via 6 bién los carriles.

re Vo

Segin la invencidn estd previsto ademds que en la zona delan—
tera del bastidor principal & bién del bastidor adicional delantero, se cg

loque un dispoaitivo pulverizador de pintwra como diapositivo de viéildn—

tedrica & bién de wn punto fijo, para pof ejemplo, aplicar cont{nuamerite
una marca de pintura sobre las traviesas y ef lecho de balasto vecinu:a;ég
tas, en la direccidn longitudinal de la via, y que el dispositive dé'viéi-
lancia presenta en la zona trasera del bastidor principal ¢ bién dei,ﬁas-
tidor adicional trasero un dispositive de observacién por televisidn pard
vigilar estas desalineaciones laterales de la via a base de la diferencia
de situacién de la marca de pintura de las traviesas ¥ del lecho de balas-
to, si;ndo adosable sin holgura el dispositive pulverizador depintura y de

observacién al respectivo tramo de contracarril. Esto posibilita mantener

rica a puntos fijos, sin una constante medicidn msnual, con lo cual no es
necdesario ningin operario por fuera de la méquina, y el operario que se hg
1la en la cabina en el bastidor adicional delantero puede goberna£ é bién
vigilar mediante control visusl difecto el estgblecimiento de estas marcas
de pinturg y tiene al mismo tiempo un control de resultado de alineacidn

mediante el empleo del dispositivo de observacién por televisidn dispuestd
en la zona corregida de la via. Sobre todo se indica no solo al operario -
la medida del respectivo desplazemiento lateral de la via, por ejemplo pa-
ra ajustar ¢ gufar el punto extremo de una recta de referencie, sind que

tawrbién el opernrio en el bastidor principal puede vigilar visualmente el
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resultado del movimiento de alineacidn, para el manejo de los equipos de
herramientas bateadoras. Pero mediante el dispositivo de observacidn por
television es ademds posible, por ejemplo empleandose una cruz reticunlar,
determinar a través de una mayor zona longitudinal de la via el resultado
del trabajo de alineacidon, a base del desplazamiento de las marcas existen
tes én las traviesas y en el lecho de halasto, y controlar as{ pués Ia-ten
dencia del transcurso de la via.

En el marco de la invéncidn es posible ademis desarrollar-la
unién entre el ﬁastidor principal y los bastidores adicionales, especial~
mente lg unién de acoﬁlamianto, como’ disposicidn hidraulica de clindfdiy
émbolo de varios escalones, que trabaja telegcépicamenfe, para el désplp—
zamiento relative continuo, dei bastidor adicional respecto al bastiébir-
principal, con lo cual el accionamiento de desplazamiento longitudiﬁﬁl'pqg
de integrarse en el dispositivo de acoplamiento y junto al ahorre de €spa-
cio me protege debido a ello también el accionamiento de deterioros desde
fuera. '

En el marco de la invencidn es conveniente equipar el bastidox
adicional delantero apoyado sobre al menos un mecapismo de traslacidn, con
un accionamiento de traslacidén propia, especialuente el movimiento hacia
edelante continuo respecto al movimiento hacia adelante a pasos del basti-
dor principal. Mediante ésto puede administrarse un movimiento hacia ade-
lante especialmente continuo al bastidor adicional, que se desarrolla pre-~
ferentemente como vehfculo propio, inéependientemente del accionamientbh =
principal que mueve hacia adelante al bastidor principal en forma disconti
nua, es decir a pasos, pudiendo quedar en el vehiculo principal la fuente
de accionamiento, por ejemplo un acumulador hidranlico ¢ una bomba hidrau
lica,

La invencidn se refiere ademis a un procedimiento para elabo-

rar una via con-una maquina bateadora, niveladora y alineadora de vias qug

avanza a pasocs de lugar de bateo a lugar de bateo, de la élase descrita al

anteriormente, con la cual preferentemente en cada lugar de bateo se levan
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ta, batea y en caso dado se pone en linea la via, y que estd en unidn con
un segundo vehiculo, preferentemente un remolgue, que presenta un bastidox
adicional apoyado en la via a través de por lo menos un mecanismo de tras—

lacién adicidnal, para el alojamiento de dispositivos de control y de elat

boracién de la via. El procedimiento estd caracterizado porque el basiido
adicional del remolque & bién del segundo vehiculo se mueve hacia adelant
continusmente (non-stop) con aproximadamente la misma velocidad, preaiust
ble, y porque el iranscurso de este movimiento hacia adelante inintgrrumm
do, en especial durante la perada de la mdquina y durante el sinul tdnso -
bateado & bién correccién de la via, se mueve hacia adelante en direcbiﬁn

de marcha relativamente a la maguina, con esta velocidad, y durante el si:

guiente movimiento hacia adelante a pasos de la mdquine, la mdquina se apro

xima al bastidor adicional, moviéndose los dispositivos de control y de =

elaboracién on el bastidor adicional contfnusmente con velocided pr;féfen-
temente uniforme, y la maquina a pasos conjuntameﬁ@e a lo large de la viaL
Con esto los procesos ¢ bién movimientos hacia adelsnte efectfiados a pasok
para simplificar el movimiento de centrgje, con el bastidor principal y =
con las herranientas bateadoras previstas em &1, pueden acoplarse con aqug
1108 dispositivos de elaboracién cuya utilizacién se favorece mediante unl
movimiento hacia adelante continuo, especialmente non-stop, como por ejemr

plo al tratarse de disposiciones de arado ¢ dispositivos de vigilancia de

la via. Sobre todo se abre mediante ésto la posibilidad de realizar un de

sarrolloldel procedimient& adabtago a los respectivos dispositivos de ela
boracién, empledndose un vehiculo compacto y articulado.

La universelidad de una mdquina desarrollada segin la inven-
cién se menifiesta ademds porgue también en el umarce de la invencién es
poeible un procedimiento para la elaboracién de uma via con una mdquina
bateadora,niveladora ¥ alineadora que avanza a pasos de lugar de bateo a

lugar de,bateo;’con 1a cual en cada lugar de bateo se levants, batea y en

caso dado se pone en lines la via, ¥ que estd en unién con un bastidor ad

aan (5
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cional para alojar dispositivos de control y de elaboracién de la via, =
apoysdo en la via a través de por lo menos un mecanisme de traslacidn adi
cional,

Este procedimiento esta caracterizado porque en el trascurso

$ bidn durante el levantamiento, bateado y alineacién y en caso dnd§<aQi

movimiento hacia adelante a pasos de la midquina, el arado central caqilss
arados de flancos asociados se mq§ve en la direccién longitudinal de la
maquina a lo largo de la via, lle;éndose y depositandose continuamegg;?el
balasto desde las zonas laterales del lecho a la zona de los apoyos‘ée la
traviesas, derante este movimiento de avance. Una colocacién & bidn. tras-
lado del balasto, continuos, de esta clase, en lazona de 1os lugares de =
bateo, favorece la utilizacion de los signientes dispositivos bateadores,
de manera que la calidad de bateo ¥ el siguiente perfilado ﬂei lado suée—
rior del lecho de balasto es poaibie en la medidaAcorrespondiente a'ias
respectivas prescipciones en vigor, sin necesidad de procesos de trabajo
adicionales. Ademds mediante esta colocacién y traslado del material a la
zona de bateo, se eleva la calidad de la compactacidon. Ademas con altos -
levantamientos puede llevarse tembién suficiente material de balasto bajo
los lados inferiores de las traviesae. La solucidn segin la invencidn se
caracteriza ademas porque este acarreo del material de balasto puede efec
tuarse en especial al mismo tiempo que los procesos de bateado, de manera
que puede encontrarse la suficiencia tembién con solo una tnica disposi-
cidn de mAquinas en construccion ariiculada compacta.

Para mejor comprensidn la presente invencidn se aclara con =~
detalle geguidamente a base de los ejemplos de ejecucion representados en
el dibujo,. o

La figuré 1 muestra en vista lateral una méquina bateadora, -
niveladora y alineadora de vias segin la invencidn con una disposicién de

bastidor movil sobre ruedas que consta de un bastidor principal asi como

de un remolque con bastidor adicional acoplado fijo con éste, y do un re~
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molque con bastidor adicional desarrollado pare el movimiento continuo ha+

5

cia adelante relativamente al bastidor principal.

La figura 2 muestra una vista en planta de la maquina de la =
figura 1 con marcas de pintura previstas para caracterizar los lugares de
bateo y para averiguar la desviacidén lateral desde puntos fijos, asi.como
ademds la posible disposicidn de las herramiegias bateadoras al emplearse
un remolque trasero segin la figura 3.

La figura 8 muestra una confipuracion modificada del remolque
trasero con un ;quipo bateador para dos’ﬁraviesas regulable en altura;'en
ung vista lateral. -

La figura 4 muestra otra vsriant§, en especial pera el remol-
que trasero pﬁra alojar compactadores de espgcios entre traviesas, en vis-
ta lateral.

La figura 5 muestra ﬁna'vista en planta de 1la via en la zona
de los lugareé de bateo de los equipos de herramientas bateadoras dispues-
tos en el bastidor principal, as{ como las marcas de pintura aplicadas so-
bre las traviesas y-el lecho, para vigilar la situacién lateral de la via,
a escala ampliada.

La maquina bateadora, niveladora y alineadora de vias 1 repred
sentada en 15 figura 1, es mdvil sobre rﬁedas en la direccién de la flechs

A durante su utilizacidn, y consta de una disposicidn de bastidor sobre ru

das. Esta comprende un bastidor principal 4 gufado en la via a través de un

mecanismo de traslacion delantero } uno trasero 2, 8, as{ como de un remol
que delantero y uno trasero 5, 6 que estan constituidos por un bastidor -
adicional 9, 10 dotado en cada caso solo de un mecanismo de traslacidn 7,
8. las zonas extremas frontales 11, 12 de los bastidores adicionales delgn
tero y trasero 9, 10 estdn dotados, pera su unidn articulada desmontable
con ung de las zonas extremas frontaleﬁ 13, 14 del bastidor principal 4,

de dispositivos de acoplamiento 15, 16, estando formado eldispositivo de =

acoplamiento 156 medianie partes de guia 17, 18 encajables unas en otras -
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estan dispuestos ademis del asiento pars el operario dispositivos de medi

dir ¢ vigilar la correccién 4 bién la via corregida, y dispositives de ﬁqg

telescopicamente para su variacién de longitud. Ambos dispositivos de agg

plamiento 15, 16 estdn unidos aqui en cada caso en la zona de los mecanis
mos de traslacién 2, 3, pbr'ejemplo con los pivotés de los bogies y del -
bastidor principal 4.

En el bastidor principal y en los baztidores adicionales 4;," 9
y 10 estdn dispuestos diversos dispositivos para perfilar el lecho,:pgrﬁ
aplanar, as{ como para elaborar la via. Asf pués el bastidor adicional de
lantero 9 lleva una cabina 19, un' arado central 20 regulable en altur#»con
un accionnmienéo de cilindro y émbolo, que consta de tumel dispuesto ébﬁré
embos carriles con élacas represadoras dispuestas sobre éste, con plaéﬁs
laterales girables fijadas en ellas y chapaletas céntrnles girables;.&‘;ga

dos de flancos 21 asociados 6 bién antepuestos al arado central, regnla-

O

bles en altura y lateralmente con accionamiento de fuerza. In la cabinail

cién y vigilancia & control de vias 22 adicicnales, especialmente para mer '

H

do para los arados central y de flancos 20, 21. Por lo demis el bastidor

(%,

adicional 9 estd dotado de un accionamiento de desplazamiento longitudina
que s¢ forma por un accionamiento de traslacién 23 mide con el mecanismo
de traslacion 7, y un accionamiento de cilindro y émbolo 24, & en cada caro

1é . .
dnicamente por uno de ambos, que estan unidos con una fuente de acciona=

Wi

miento 26 central a trgvés de un dispositivo de mando 25 que se describir
mds adelante.
Il bastidor principal 4 aloja por una parte a la fuente de =

accionamiento 26 central as{ como al dispositivo de mando 25, a un dispo-

sitivo elevador y alineador de vias y a un equipo de herramientas bateade
ras 27 regulable en altura con un accionamiento, as{ como una cabina pare
el operario con dispositives de mando para el equipo de herranientas bath

doras y el accionemiento de traslacion 28 unido con el mecanismo de tras-

lacién 3 trasero. Al bastidor principal 4 esta asocindo ademds un sistema
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as{mismo como articulacidn cardam, como la del dispositivo de acoplamienta
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de referencia de nivelacién alojado mévil en- altura respecto a éste, y un
sistema de referencia de alineacidon. El sistema.de referencia de alinea—
cidn se extiende entre ambos mecanismos de traslecidn de medicidn 29, 20
gufados haciendo contacto sin holgura en el respectivo tramo de contracer
ril. Sobre el mecanismo de traslacién de medicidn 29 estd f£ijado unidiéng
sitivo pulverizador de pintyra 31 que estd comunicado con el dispositiv;
de mando dispueéto en la cabina 19 y con un tanqﬁe de pintura 22, En el

mecanismo de traslacién de medicién 30 hay por el contrario una cémafﬁf&e

televisién § bién dispositivo de observacién 33 que estd dotado de wia criz

de reticulo, dispuesta fija en relacién al eje central de la via, y estd

enlazada conel dispositivo de medicién y vigilancia 6 control 22 en la ca+

bina 19, constitu{do per una pantalla de televisién.

En el bastidor adicionalrio trasero se alojan un dispositivo +

para la medicidn de vias 34 dotado de ruedas gufadas en la via a ambos lad

dos del mecanismo de traslacidn 8, por ejemplo para determinar y vigilar -
la situacién en altura y lateral, el retorcimiento, el anclo de via, espes

cinlmente al tratarse de correccidn ¢ bien la correccién de la via y simi~

lares, asi como un dispositivo perfilador & bién arrastrador del 1echo 35,
a través de un accionamiento de regulacién en altura. Los accionamientos
de los distintos dispositives 20, 21, 27, 35, estan enlazados con la fuen-
te de accionamiento 26 central para el kbastecimienfo de medio de presidn.
Por lo deméds la parte de guia 18 le dispositivo de acoplamiento 15 esta
desarrollada para su unidn con un pivote 36 del bastidor principal 4 en la

zona del mecanismo de traslacion 2, estando desarrollado el lugar de uniédn

16 en la zona del.pivote de bogie 37.
En la figura 2 se vé ademds la posicién de las placas del ara-
do central 20 en unidn con los arados de flancos 21, quefgurante el movimi

to bacia adelante especialmente continuo, del bastidor adicional 9, llevan

el balasto desde las zonas laterales del lecho a las zonas de apoyo de lasg
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traviesas ¢ bién a las zonas de cruce traviesa/carril.

El dispositivo pulverizador de pintura 81, estd alojado como
se vora mas adelante, regulable sobre ur husillo roscado accionado con mn
motor y que transcurre en la direccién longitudinal de las traviesas. las
marcas de pintura 38 sirven para fijar la medida de alineacién en virtud
de lo que se desvia la via sin corregir de un transcurso teérico formado
por ejemplo por puntos fijos 39. Por el contrario las marcas de pintﬁra -
adicionales 40, indican al operarib donde deben sumergirse las herramien—
tes bateadoras Aelanteras del equipo de herramientas bateadoras 27 despuds
de los distintos movimieﬁtos de avance. B

En la figura 3 estd dispuesto sobre el bastidor adicional 10 -
del remolque 6 un equipo de herramientas bateadoraé 41 para dos traviesas
con un dispositive sujetador y limitador asociado a éste. Este equipo do
herramientas bateadoras para dos traviesas 41 esta alojado en forma deéﬁxg
zable a lo largo del bastidor, para la adaptacién dl haber separaciones - ,
entre traviesas irreguléres, y forma juntamente con el equipo de herramien
tas bateadoras 27 dispuesto en el bastidor principal, una méquina para el
bateo simultaneo bajo cuatro traviesas. la situacidn de las herramientas
bateadoras estd por lo demds indicads en la figura 2 adicionalmente a los
ejes y dispositivos de la figura 1.

La figura 4 muestra otra variante de ejecucién para la utili-
zacién universal del remolque 6, estando sustituido el equipo de herramien
tas bateadoras por ejemplo por herramientas compactadoras del lecho & bién
equipos compactadores de las cajas entre traviesas 42 alojados asimismo
desplazables en el basfidor adicional 10, En este bastidor adiciomal 10 -
podria por ejmplo estar dispuesto también, como en la forma de ejecucidn
de la figura 3, un dispositivo‘perfilador ¥ arrastrador del lecho 35 seg
la figura 1, detras del mecanismo de traslacién 8.

La miquina bateadorasniveladoray alineadora de vias desarrolls

da segfn la invencién puede ahora utilizarse segin el siguiente procedimi¢n
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to para elaborar la via:
En la mdquina rep?esentada en lag figuras 1 y 2 es posible mo-
ver hacia adelante contf{nuamente el bastidor adicional delantero 9 respect
t0 al bastidor principal 4 y el bastidor adicional trasero 10 que se mue-
ven conjuntamente a pasos hacia adelante. Con éséo, una vez que se ha dete
nido los bastidores principal y adicional 4, 10 la via se levanta mediqnta
el dispositivo elevador de vias y alineador y se pone en linea 1ateré§men»
te, y mientras tanto, o bién a continuacidn, se baja el equipo de herrae
mientas bateado;as 27 y se compacta el balasto por debajo de las trﬂvieéau
mediante accién conjunta de presién y vibracidn, especinlmente bajo éﬁro—
ximacidn asincrénica. Durante ésto se ponen bajo la accidn de las necese=
rias cantidades de mediq de presidn a través del dispositive de mando” 25,
a través de una salida 6 un elemento de conmutacién correspondienteﬁédté a
la velocidad de avance del bastidor adicional 9 deseada, preajustada en es
te dispositivo de mando con un elemento de ajuste, el accionamiente de -
desplazamiento longitudinal, es decir el accionamiento de traslacion 23 -
y/o ol accionamiento de cilindro y émbolo 24. La velocided de avance se -
elige a base del tiempo que transcurre entre la parada del bastidor prin-
cipal 4 en un lugar de bateo hasta la siguiente parada es decir un denomir
nado ciclo de bateo. Durante el proceso de correccién & bién de bajada y
compactacién de la via ¢ bién de las traviesas, el remolque 5 se v4 apar—
tando pués del bastidor principal 4, para lo cual basta por ejemplo poner
bajo la accion de una cantidad deihedio de presion permanente el acciona-
miento en marcha 23 § bién el accionamiento de cilindro y émbolo 24, & -
bién ambos conjuntamente. Cuando ha concluido el proceso de correccidén y
bateo se mueve hacin adelante el bastidor principal 4 con una velocidad -
que es mayor que la velocidad de avance non-stop permanente del remolque
5. Durante esta "fase de adelanto”™ del bastidor principal 4, al disponer—
se Unicamente un accionamiento de traslacidn 23, basta que las paries de

guia 17, 18 del dispositivo de acoplamiento 25 puedan desplazarse libre~
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‘mente una respecto a otra. Mediante esto se origina que el bastidor prin

- va que queda entre el moviniento'de avance del bastidor principal 4 ¥ el

=16-

cipal 4 se aproxime al remolque 5 que se mueve hacia adelante mas lenta~-
mente. Si adicionalmente al accionamiento de traslacidn 23, & bn lugar

de é1 esta dispuestc un accionamiento de cilindro y émbolo 24, este mo—
vimiento relativo se-logra porque a través de otra salide J bién de m -

elemento de conmutacidén del dispositivo de mando 25, el remolque 5“59 &rTi

ma al bastidor principal 4 con una velocidad tal que la velocidad ralati:

movimiento relativo hacia atras del remolque 5 corresponde a la velocidad

de avance-non-stop continua, deseada, del remolque 5. Naturalmente es -

también posible mover hacia adelante con velocidad non-stop continua tem
bién el remolque trasero 6, en lugar o adicionalmente al remolque delan-—
tero B, en el caso de que ésto se muestre tecnoldgicamente como favora-
ble, o

~ Con la miq?ina bateadora, niveladora y alineadora de vias se
gin la invenciéq es sin embargo también realizable el siguiente procedi-
miento, en el,éual durante el avance, por ejemplo el remolque 6 puede =~
equiparse ccn diversas herrarientas de elaboracién & bién cempactacién
ﬁel lecho, 6 recambiarse por otros con diferentés herrpmientas pars la ~
elaboracion del lecho, por ejemplo las representadas en las figuras § y
4. Esto posibilita no sélo una rapida adaptacidn a diferentes tramos de
vias durante una utilizacién de trabajo, sind que esta universalidad elg
ve también el grado de aprovechamiento de la maquina, ya que ésta puede
transformarse en corto tiempo pars diferentes cometidos, tales como ela=-
boracion de capas nuevas, bateado de trayectos principales, bateado de —|-
trayectos secundarios etc.

En lo referente a la calidad de la elaboracién de la via o -

bién del proceso_de compactacién, al disponersa un arado central, por -

ejemplo sobre el remoique delantero 5, éste puede moverse hacia adelante

en la direccidn longitudinal de la maquina, con los arados de flanco asof
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ciaéos, en el transcurso 6 bién durante el levantamiento, el bateado y 1
alineacién y/o del movimiento a pases hacia adelante de la maquina. Al g
tar correspondiéntemente posicionadas las distintas placas de este arado
central, es con ésto posible durante este movimiento de avance especial-
mente non-stop llevar el balasto continuamente desde las zonas latersles
del lecho & bién los flancos del lecho, donde normalmente hay mas balastd
a la zona de los apoyos de las traviesai ¢ bién las zonas de elaborqéiﬁn
é zonas de inmersidn de las herramientas bateadcras, y depositarle gllis
Bsto dd luger ; que en toda la zone longitudinal del lecho elaboradﬁipﬁe—
dan crearse delante delas herramientas bateadoras bancos de balastorﬁﬁéqg
tes con cantidades de balasto exactamente dqsificadas, en la zona de }bs
lugares de bateo, de manera que adn con grqnées alturas de levantamiento
hay siempre balasto suficientemente dosificado para rellemar § bifn com-
pactar-el balasto por debajo de las traviesas, y son logrables apoyos de
traviesas muy compactados con una alta precisién de la situacidn de la via

Finalmente ha de indicarse que independientemente de la dispg
sicidén de una fuente de accionamiento 26 central en el bastidor principal
4, es.también conveniente equipgr el bastidor principal 4 y a cada uno d¢
los bastidores adicionales 9, 10 con equipos de accionamientos propios, -
de manera qﬁe éstos puedan asociarse independientemente como unidades au~
toabastecidas a diferentes bastidores principales, Por lo demas es posible
unir tamwbién el rem;)lque 5 delantero rigidamente con el bastider principal
para el movimiento de avance conjﬁnto, ¥ wover hacia adelante con veloci-

dad contirua solo el remolque traserc 6, Por lo demds al haber grandes ca

|5

tidades de balasto, tal y como ocurre por ejemplo al elaborarse capas nug
vas, puede disponerse en el remolque 0 trasero, em caso dado adicionalmen
te, un arado central para llevar fuera de la zona de las traviesas el ba-
lasto restante que quede y fabricar simulténeamente el perfil del lecho.

Naturalmente la configuracion de los dispositivos de acopla=

miento es naturalmente modificable variademente., Asi pués en lugar de la
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disposicién eﬁ la zona de los pivotes, puede emplearse un desarrollo como
el que se emplea por ejemplo en los camiones, tractoresrpara gemi~remol=
ques. Ademds de ésto el accionamiento de cilindroy émbolo & bién el accig
namiento de traslacién 4, 23 puede sustituirse por otros medios'de accio~
namientos apropiados, tales como tuercas correderas, disposicicnes de hu-
sillo § similares, cremalleras & similares.

La figura 5 muestra la section de via en la zona del equiva de
herremientas bateadoras 2%, siendi vigible la situacidn 4 bién posicida’
de las distintas partes de las marcas de pintura 88 ura vez que se h?ﬁ:'
desplazado las traviesas desde la posicién de trazos a la posicidn dibur
jada de trazo 1leno. La diferencia & bién la separacion lateral —meéiéa -
en la direccidn longitudinal de las traviesas— de las marcas de pintﬁra en
las traviesas y en el lecho del balasto A f indica la medida del movimien
to de alineacidn desde la situacidn tedrica, que se encuentra por ejemplg
a la separacién f desdg}un punto fijo 35 dispuesto n un lado de la vfa, g
la situacién real. In esta representacidn se vé ademds el dispositivo pull
verizador de pintura 81 con el perteneciente mecanismo de traslacidn de
medicion 29, descrito a base de las figwras 1 y 2. El dispositivo pulveri
zador de pintura 31 estd gufado y dispuesto a separacién fija desde el -
carril derecho que constituye el contracarril.

El desarrollo del procedimiento al emplearse el dispositivo
de vigilancia para lo que se desvia la situacién lateral de la via de ung
situacién tedrica ¢ bién de un punto fijo es como sigue:

Con el dispositivo pulverizador de pintura dispuesto en el =~
meeanismo de traslacidn de medicidn 29 a separacidn fijs del contracarril
se aplica sokre el lecho de balasto y las traviesas una marca loﬁgitudipq;
mente esencialmente continuo. Después del proceso de alineacidn lateral =
en el que las traviesas se desplazan respecto al balasto lateralumente y

as{ pués también las marcas de pintura de las traviesas se desplazan le-

teralmente respecto a las del balasto, el operario puede entoncés determi
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una vez que previgmente se ha escrito sobre las trgviesas los valores de
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par mediante el dispositivo de observacién por televisién asimismo la di-
ferencia del desplazawiento entre la marca en la traviesa y en el balas—
to, y eapecialmente controlar rectificer 0 bién controlar la tendencia -
del tramnscurso de alineacién por el respectivo influenciamiento de la mg
quina alineadora, y una vez realizado el control echar una mirada a la =
calidad & bién otros procesos de regulacién eventuales, 6 reccmocer las
recuperaciones elasticas de la via 7 similares. ”A
Si el dispositivo pulverizador de pintura 31 se dispene spbre
un husillo accionable dirigido en la direccion longitudinal de las £fa;i£
sas, tal y como representan las figuras.l 7y 2, puede aplicarse sobré ;;a
traviesa y el balato contiguo a ella, mar cas de pintura dirigidas e§>in
direccidén longitudinal de la traviesa y en ia direccidn del movimiento -

necesario de correccion, cuya longitud corresponda ys a la medida de di-

ferencia, partiendo por ejemplo del eje centrel de la via, eventualmente

diferencia entre las situaciones tézricas;y real. La correccidn se ha de
efectuar entonces hasta que las marcas existentes en el balasto y en las
traviesas se han desplazado entoda la cuantia, visto en la direccidn lon
gitudinal de la via. Por lo demds es tembién posible regular correspon-
dientemente a base de estas marcas el punto extremo delantero de la recta
de referencia de alineacién lateral.

Neturalmente el empleo de estas marcas de pintura no estd -
vinculado forzosahente al empleoike la maquirna bateadora, nivelaﬁora ¥y
alineadora de vias desarrolladas segim la invencién, y la pantalla de te
levisidn asociada a la cémara de televisidn & bién dispositivo de obser-

vaciﬁn, puede estar dispuesta as{mismo en la cabina de maniobra asocia-
da al equipo de herramientas bateadoras 27. En relacidn a ésto se ha de
hacer notar que en las figuras 1 2 y 5 el tranécurso en altura y el irang

curso lateral de la via se ha represeﬁtado excesivamente exagerado, para

mejor comprension.
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como

la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar que las dis:

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de
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detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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REIVINTICACIONES

1= Perfeccionaﬁientos en méquiﬂas bateadoras, niveladoras y
alineadoras de vias, inévil sobre ruedas, con una disposicidn de bastidor
sobre ruedas alojado sobre mécanismos de traslacién y que consta de un
bastidor principal y de un bastidor adicional mévil respecto a éste, so-
bre el cual estén dispuestos dispositivos bateadores de vias, por lo mc-
nos un dispositive elevador y alineador de vias, un sistema de referencin
¥y d1spos1t1vos para medir y vigilar la correccidn & bién la via cor”awx—
da, asi como en caso dado dispositivos para perfilar y aplaner el 1echo,
donde al menos parcialmente los accionamientes de los. distintos dlsposz—
tivos asi{ como los accionamientos de traslufién de la disposicidn de né-.
quinas estén bajo la accion de una fuente d; accicnemiento y en caso da-
do son acciongbles por un dispositivo de mando, especialmente centrél,
caracterizados porﬁue el bastidor adicional equipado al menos con uQ:me-
canismo de traslacidén presenta para unir de forma soltable en especial
temporalmente, a una separacion preferentemente variable e; longitud -
con una do las zonas extremas frontales del b&stidor principal un dispo-
sitivo de acoplamiento, y esta desarrollado para la disposicion, especial
mente el alojamiento opcional de dispositives para la elaboracion de la
via y en #aso dado el lecho y dispositivos para la medicién & la vigilan
cia de la via, y porque esta previsto por lo menos un accionsmiento de
traslacién y desplazamiento longitudinal y un dispositivo de mando aso-
ciado a éste para el movimientoiiaciu adelante comin & por separado con
el bastidor principal & relative respecto a éste.

2,~ Perfeccionamientos segin la.reivindicacién 1, caracte-
rizados porque tanto en la zona extrema frontal delantera, como también
en la trgsera del bastidoer principal se prévé un bastidor adicional de—
lantero y uno trasero respectivamente, especialmente unidos en forma ar
ticulada.

3.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
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mente con un equipo de herramientas bateadoras y un dispositive sujetddor

_hacia adelante continuamente al menos & este bastidor adicional con velo-

=2l

6 2, caracterizados porque el bastidor adicional especislmente articulado
con la zona extrema frontal delantera en direccion de trabajo del bastidor
principal se desarrolla preferentemente con una cabina y con dispositivos
de medicion y de vigilancia de la via, asi como especialmente con un ara=
do central con arad;s~de‘f1anco asociados, que se dispone aproximadasmente
por debajo de la cabinas

4,- Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 a

3, caracterizados porque el bastidor adicional trasero se equipa opcicoals

& bién limitador ascciado & éste, 6 con herramientas compactadoras délﬂig
cho para‘los espacios entre tireviesas, y un ?ispositivo de perfilar ivié-
rastrar el lecho dispuesto detras de éstas. ‘ -
5.- Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones-l a
4, caracterizados porque el dispositivo de mando se desarrolla para mov;r
cidad preajustable y ap;oximadamente igual,.para mieniras estd parado el
bastidor principal mover hacia adelante el 6 los bastidores adicionales

con esta velocidad en direccidén de marcha relativamente al bastidor prin-

¢ipal, y durante el movimiento hacia adelante a pasos del bastidor princij
pal mover éste por lo menos aproximindole al bastidor adicional delantero,
estando desarrollado preferentemente el dispositivo de acoplamiento con —
partes de gule encajables unas en otras telescopicamentes '
- 8.~ Perfaccionamientos seglin una de las reivindicacionos 1 a
5, caracterizados porque a los dispositivos de control y vigilancia de la
via dispuestos en la cabina del bastidor adicional delantero se asocian
dispositivos de medicidén de la via dispuestos en el bastidor principal y
e ambos lados del mecanismo de ﬁraslacién del bastidor adicional trasero.
7 o~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 a

6, caracterizados porque el arado central con los arados de flancos aso-

ciados se dispone aproximedemente en el centrc en el bastidor adicional =
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delantéro y preferentemente entre el mecanismo de traslacién del mismo y ~
ol mecanismo de traslacién contiguo 6 bién mds delantero del bastidor prin
cipal y porque el dispositivo de perfilar y arrastrar el lecho se dispone
detrds en direccién de trabajo del mecanismo de traslacion del bastidor -
adicional trasero. v ow o

8.~ Perfeccionamientos segin una de iaa reivindicaciones 1 a
7, caracterizados porque en la zona delantera del bastidor pfincipal ;)Qel
bastidor adicional delantero se prevé un dispositivo pulverizador de fintg
ra como dispositivo de vigilancia para lo que se desvia la situacién‘lgﬁén
ral de la via de una situacidn tedrica & bién de un punto fijo, para aﬁlin
cﬁr preferentesmente continuamente una marca Qe pintura sobre las traviesas
v el lecho de balasto contigua a éstas en laldireccién longitudinal de la
via, 5 porque el dispositive de vigilancia presenta en la zona trasera =
del bastidor principal & bién del bastidor adicional un dispesitivo de -
observacién especialmente por televisién, para vigilar estas alineaciones
laterales de la via a base de la diferencia de situacidn de las marcas de
las traviesas y las marcas del lecho de belasto, siendo adosable sin hol-
gura el dispositive pulverizador de pintura ¥y el dispesitivo de observa~
cide el respectivo tremo de contracarril.

9= Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 a

8, caracterizades porque la widn entre el hastidor principal y los basti

dores adicionales especialmente el dispositive de acoplamiento se desar-

[

rolla como disposicién hidrdulice de cilindro y &mbolo de varios escalone
que trabaja telescdpicamente, para el desplazemiento continuo relativo ddl
bastidor adicional respecto al bastidor principal.

10,.- Perfeccionamigytos segin una de las reivindicaciones 1
a 9, curacteriza@os porque el bastidor adicional delantero apoyado al me-
nos en un mecanismo de traslacidn se equipa con un accionamiento de tras-
lacion propio, para especiglmente moverse hacia adelante continuamente -

respecto al bastidor principal que se mueve hacia adelante a pasos.




A fenins b A ms

F L

10

15

20

25

36

=04

11.~ Perfoccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
a 10, caracterizados porque cuando la miquina levanta la via, batea y po-
ne en 1inea en caso dado, en cada lugar de bateo, y que esta en unién con

un segundo vehiculo, preferentemente un remolque que presenta un bastidor

adicional apoyado en la via a través de por lo menos un mecanismo de tr

lacidn adicional, para alojar dispositivos de control y de elaboraci5; 1
la via, se mueve el bastidor adicional del remolque 6 bién del segun@b!y_
hiculo, hacia adelante continuamente con aprozimaﬁamente la misma veloci~
dad preaaustable, ¥ porque en el transcurso de este movimiento ininterrqg

pido hacia adelante, en especial durante la parada de la maquina y duran-

te Bl bateado & bidn correccidén de la via, simultineocs, el bastider adi—
cional se mueve hacia adelante en direccidn Ae mar cha relativamenteva la
maquina éon esta velocidad y durante el siguiente movﬁmiento de evance a
pasos de la maquina, se errima la maquina al bastidor adicienal, mOViéﬁ-
dose conjuntamente a lo large de la via los dispositivos de control y elg

!

boracidn del bastidor adicional continuvamente con velocidad preferentemen
te miforme y la maquina a pasos.

12,~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
a 10, ¥ en caso dado 11, porque cuando la maguina con la cual la via se
levanta, batea y en caso dado pone en l1inea en cada lugar de bateo, ¥y que
estd enunién con un bastidor adicional apoyado en la via a través de por
1o menos un mecanismo de traslacidn adicional, para alojar dispositives
de control y de elaboracidn de la via, en el tramscurso 6 bién durante el
levantamiento, bateado y alineacién y/o del movimiento a pasos hacia adet
lante de la mAquina, él arado central con los arados de flances asociados
se mueve & lo largo de la via en la direccidn longitudinal de la méquina,
llevdndose durante este movimiento el balasto continuamente desde las 3z0
nas laterales del lecho a la zona de los apoyos de las traviesas, y depe

sitdndose alli,

13.~ Perfeccionamientos en miquinas bateadoras, niveladoras




PPN

v alfneadoras de vias, méviles sobre ruedas; tal y como queda sutancial=

mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos

so0la carae.

~25-

Esta Memoria consta de 25 hojas escrites a maquina por una =

Mndriq% R
FRANZ PLASSER BARNBAUMASCHININ,

J. M. GOMEZ RGEBO Y
pe p» Firmados J. Suarez Dlaz




826t gy 81

s SO SO o | . e\t \
<

I7QVIEYA
VIVOS3

YIINA YIOH H'Q W LAVHOISTIASIVITHL OGN T -NINTHOS VICIVHNHYY LdssY 1d /Ay



R S s - PO N M SN S

FRANZ PI ASSER BAHNBAUMASCHINEN-INDUSTRLEGESELLSCHAFT m.b.H

—_— H N

LR | fena 11
fommwent i

1

. il
T e N
JE— 1 | 4t
— VY i
10—

=




HOJA UNICA

ESCALA
VARIABLE

18 AGO. 1978




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



