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La invención se re fie re  generalmente y tiene -  
esencialmente por objeto un dispositivo de repliegue y dea
pliegue de una rampa de acceso móvil destinada a consti__
tu i r  una v ia  de comunicación, entre de una parte un ve- 

5. híoulo cualquiera y principalmente te rre s tre  o marítimo -  
ta l  como en particu lar un buque y de otra parte una super­
f ic ie  o plataforma exterior de carga o descarga ta l  como -  
un muelle o pontón.

EL buque está equipado, generalmente en su parte 
10. posterior o popa, de una rampa del tipo verticalmente pivo 

ten te , elevable en posición inactiva y  almacenada en dicho 
vehículo, y bajable en posición activa de servicio para re 
posar parcialmente sobre una plataforma. La rampa está cons 
titu id a  por ejemplo por a l menos dos elementos principales 

15. sucesivos articulados respectivamente extremo con extremo 
uno con otro en dirección longitudinal, de los que e l p ri­
mero que forma e l elemento extremo intem o está articulado 
con e l vehículo y fijado  en por lo  menos un punto con por 
lo  menos un cable de maniobra constantemente tensado que -  

20. se a rro lla  sobre por lo  menos un torno colocado sobre e l -  
vehículo mientras que e l otro o segundo elemento es .b a ti-  
ble hacia abajo contra dicho elemento extremo interno a lo  
largo del mismo.

Para desplegar una rampa de este tipo , se manda 
25- lo s cablas unidos de una parte con el elemento extremo in ­

terno y de otra parte con e l torno de maniobra colocado .o  
bre el buque, para asegurar e l pivotamiento de la  rampa. -  
Seguidamente, y generalmente de manera simultánea, es pre­
ciso asegura e l despliegue del elemento extremo externo de 

30. l a  rampa, para disponer a l mismo sensiblemente en la  pro—
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longación longitudinal del elemento extremo interno. Para 
e llo , aa u ti l iz a  generalmente unos aegundoa cablea de man­
do de deapliegue relativo  para la  elevación del elemento — 
extremo externo en extensión a l menos aproximadamente en -  

5. prolongación del elemento extremo interno en configuración 
bajada de servicio.

la  invención propone un nuevo tipo  de d ispositi­
vo para e l deapliegue del elemento extremo externo que no 
necesita la  u tilización  de cablea suplementarios, y por -  

10. consiguiente introduce una simplificación notable a l nivel 
de la  unión de la  rampa con el buque, conservando a l mismo 
tiempo la  fiabilidad de funcionamiento y la  seguridad de 
los dispositivos anteriores.

l a  invención tiene pues por objeto un d ispoaiti- 
15. vo de repliegue y despliegue de una rampa de acceso móvil 

escamoteadle entre por ejemplo un vehículo ta l  como un bu­
que y una plataforma exterior ta l  como un muelle, v e r t i c ^  
mente pivotante y elevable en posición inactiva almacenada 
sobre e l buque y bajadle en posición activa de servicio pg 

20. ra  reposar parcialmente sobre la  plataforma y teniendo a l 
menos dos elementos principales sucesivos respectivamente 
extremo interno articulado con e l buque y fijado en por lo  
menos un punto con por lo  menos un cable de maniobra que -  
se a rro lla  por ejemplo sobre por lo  menos un torno coloca- 

25* do sobra e l buque, y extremo externo abatible hacia abajo 
contra dicho elemento extremo interno a lo  largo del miamos 
estando caracterizado dicho dispositivo por a l manos un -  
elemento de enlace articulado con los dos elementos princjL 
pales interno-externo de l a  rampa hacia sus extremidades — 

30. adyacentes siguiendo respectivamente un primer y un según-
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do ojea sensiblemente perpendiculares a l eje longitudinal 
de la  rampa, por al menos unos primeros medios para la  ro­
tación del elemento extremo externo de la  rampa y del ele­
mento de enlace con relación a l elemento extremo interno -  

5. alrededor del primer eje de articulación por a l menos unos 
segundos medios para la  rotación del elemento extremo ex­
terno de l a  rampa con relación a l elemento de enlace alre­
dedor del segundo eje de articulación.

Otras ventajas, características y detalles apare
10. cerán más claramente con ayuda de la  descripción explicati 

va que va a seguir, hecha con referencia a los dibujos 
anexos dados únicamente a t i tu lo  de ejemplo, y en los que;

-  l a  figura 1 es una v is ta  en corte longitudinal 
que representa una rampa de acceso móvil eacamoteable en -

15. posición inactiva replegada contra e l buque, según un p ri­
mer modo de realización;

-  l a  figura 2 es una v is ta  en corte longitudinal 
que representa l a  rampa de acceso en posición parcialmente 
desplegada;

20* -  l a  figura 3 es una v is ta  en corte longitudinal
que representa l a  rampa en posición totalmente desplegada 
entre un buque y un muelle por ejemplo;

-  l a  figura 4 representa una v is ta  en corte lon­
gitudinal que i lu s tra  la  rampa desplegada con el elemento

25. extremo externo mantenido replegado a lo  largo del ¿Lamen­
to  extremo interno que basta por s i  solo para asegurar mig 
unión entre un buque y un muelle;

-  l a  figura 5 es una v is ta  en corte longitudinal 
parcial con arranque paroial de un segundo modo de realizg

30. ción de una rampa de acceso móvil escamoteable en posición
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de despliegue intermedio; y
-  l a  figura 6 es una v i ata idéntica a la  figura 

5, con la  rampa en posición totalmente desplegada*
Segdn el primer modo de realización representado 

5- en la s  figuras 1 a 4, se ha designado de una manera gene­
ra l con la  c ifra  de referencia 1 un buque del que sólo se 
se ha representado su extremidad posterior o popa* La par­
te  posterior del buque 1 está equipada con una rampa móvil 
de acceso 2 compuesta de dos elementos sucesivos principa- 

10. les  respectivamente extremo interno 3 y extremo externo 4* 
Estos elementos de rampa 3y 4 sucesivos están unidos entre 
s i  por al menos un elemento de enlace intermedio 5 que es­
tá  articulado con los dos elementos de rampa 3, 4 alrede­
dor de dos bisagras de articulación 6, 7 respectivamente? 

15* para perm itir a loa dos elementos estar en prolongamiento 
mutuo sensiblemente alineados en la  configuración bajada -  
de la  rampa.

El elemento extremo interno 3 y e l elemento extre 
mo externo 4 son bordeados bilateralmente por dos largue— 

20. ros 8, 9 respectivamente. El elemento extremo interno 3 es 
t á  fijado con preferencia hacia su extremidad adyacente — 
con el elemento extremo externo 4 con cables de maniobra -  
10 que vienen a arro llarse per medio de poleas de reenvió 
11, montadae pivotantes sobre un pequeHo mástil 12 del bu- 

25. que, sobre un torno motorizado 13 colocado por ejemplo so­
bre un puente superior del buque 1* Estos cables 10 tienen 
como f in  principal asegurar el pivotamiento de la  rampa 2 
por medio de su elemento extremo interno 3, que para e llo  
está articulado en la  popa del buque 1 alrededor de un -  

30. eje de articulación 14, sensiblemente perpendicular al eje
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longitudinal de la  rampa 2,  siendo el pivotamiento del ele 
mentó extremo externo 4 independiente de loa cablea de ma­
niobra 10 .

Se va a describir ahora con detalle loa medios -  
5. que permiten el despliegue y el repliegue del elemento ex­

remo externo 4 con relación a l elemento extremo interno 3, 
es decir los medios que están asociados con la s  blas^— 
grah de articulación 6, 7 entre el elemento de enlace Ínter
medio 5 y los dos elementos de la  rampa 3, 4 respectivamen 

10* te*
Segdn un modo de realización^ la  unión entre los 

dos elementos 3? 4 de la  rampa se efectúa por dos ni onien— 
tos de enlace intermedios 5 montados a uno y otro lado de 
la s  extremidades adyacentes de los dos elementos de la  ram 

15* pa y paralelamente a los mismos. Cada elemento de enlace -  
intermedio 5 está constituido por ejemplo por dos piezas — 
planas 15 ligeramente acodadas y paralelas montadas a uno 
y otro lado de los largueros 8, 9 de los dos elementos 3,
4 de l a  rampa 2. Estas dos piezas están unida" entre s í  a l 

20. nivel de su codo por una placa 16 formando tope cuya fun­
ción será explicada más adelante. El elemento de enlace in  
termedio 5 está articulado hacia una extremidad con el ele 
mentó extremo interno 3 por mediación de la  bisagra de ar­
ticulación 6 que se s itú a  sensiblemente hacia la  extremidad 

25. lib re  del larguero 8 asociado. El elemento de enlace In ter 
medio 5 está  igualmente articulado por medio de su otra ex 
tremidad con e l elemento extremo externo 4 alrededor de l a  
bisagra de articulación 7 que ae aitúa sensiblemente hacia 
l a  extremidad asociada del larguero 9 y en la  parte 1nfo—
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r io r  del mismo.
Con la s  doa bisagras de articulación 6, 7 están 

asociados doa medios de mando 17, 18 respectivamente cons­
titu idos por ejemplo por dos gatos para cada elemento de -  

5. enlace intermedio. Cada gato 17 tiene su cilindro 19 a r t i ­
culado sobre e l larguero 8 asociado del elemento extremo -  
interno 3, y l a  extremidad lib re  de su vástago 20 articu la  
da con una de las  placas 15 del elemento de enlace interne 
dio. Cada gato 18 está montado entre las dos placas 15 de 

10. un elemento intermedio 5, tiene su cilindro 21 articulado 
con el elemento de enlace 5# y la  extremidad lib re  de su -  
vástago 22 con e l larguero 9 asociado del elemento extremo 
externo 4.

Se va a describir ahora con referencia a la s  d i-  
15. ferantes figuras el funcionamiento de t a l  rampa 2, que per

mite asegurar l a  unión entre un buque 1 y una plataforma — 
24 ta l  como un muelle con referencia a las  figuras 1 a 3*

Se supone a l a  rampa 2 inicialmente en la  posi­
ción replegada y enteramente levantada en l a  vertica l t a l  

20. como se ha representado en la  figura 1, con e l elemento -  
extremo externo 4 de la  rampa replegado bajo e l elemento -  
extremo interno 3* Para bajar la  rampa 2 en configuración 
desplegada de servicio, se desbloquea un sistema de enela­
vamiento (no representado) que permite inmovilizar a la  -  

25. rampa en esta posición, y se acciona e l  torno 13 en e l sen 
tido del desarrollo con e l f in  de aflo ja r la  tensión en -  
loa cables de maniobra 10 lo  que permite a la  rampa 2 pivo 
ta r  alrededor de su eje de articulación 14 solidario  de l a  
popa del buque 1. Hay que destacar que en l a  posición in i -  

30. c ia l de la  figura 1, el vástago de loa gatos 17 asociados
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con la  bisagra de articulación 6 se encuentra en poaioión 
replegada, mientras que e l vástago 22 de los gatos 18 aso­
ciados con la  bisagra de articulación 7 está en posición -  
desplegada* Cada elemento de enlace intermedio 5 se encuen 

5* t r a  en una posición ta l  que cada placa 16 formando tope se 
encuentre en posición alejada con relación a la  extremidad 
correspondiente 23 del larguero 8 del elemento extremo in ­
terno 3 de la  rampa 2.

No obstante, es preferible antes de accionar e l 
10 . torno 3,  hacer actuar ligeramente a los gatos 17 con el -  

f in  de desplegar un poco e l elemento extremo externo 4 con 
relación a l elemento extremo intem o 3. En efecto, e llo  per 
mite desplegar e l centro de gravedad de la  rampa 2 mas 
a l lá  del eje de articulación 14 (hacia e l exterior del bu- 

15* que) y por consiguiente f a c i l i ta  e l pivotamiento de l a  -
rampa y permite no tener que u ti l iz a r  gatos de empuja im_
portantes a l nivel del buque para in ic ia r e l pivotamiento 
de la  rampa*

Con relación a la  figura 2, simultáneamente e l -  
20. pivotamiento de la  rampa 2 alrededor del eje de articu la­

ción 14, y en una posición intermedia entre la  popa del bu 
que y e l muelle 24, son accionados loa gatos 17 que permi­
ten  asegurar en un primer tiempo a l despliegue del elemen­
te  extremo externo 4 con relación a l elemento extremo in— 

25* terne 3 de la  rampa. En efecto, bajo la  acoión de los ga­
tos 17 , e l elemento de rampa extremo externo 4 pivotará al 
rededor de la s  bisagras de articulación 6,  siendo los ele­
mentos de enlace intermedio 5 solidarios en rotación del -  
elemento extremo externo 4 por medio de los gatos 18 .

30. Cuando han funcionado los gatos 17 ,  la  rampa se
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encuentra en la  posición de la  figura 2, y después de esta 
primera rotación alrededor de la s  bisagras de articulación 
6, las  placas 16 de los elementos de enlace intermedios 5 
chocan contra las  extremidades correspondientes 23 de loa 

5* largueros 8 del elemento de rampa extremo interno 3.  Estas 
placas 16 formando tope delimitan la  carrera de loa vásta­
los 20 de los gatos 17* Para llegar a l a  configuración de 
deapliegue ta l  como se ha representado en la  figura 3, es 
decir que la  rampa 2 asegure la  unión entra el buque 1 y — 

10. e l muelle 24, e l conjunto de la  rampa 2 ha continuado piyo 
tando alrededor del eje de articulación 14, y se ha hecho 
funcionar a los gatos 18 para que el elemento de rampa ex­
tremo externo 4 quede en un prolongamiento sensiblemente — 
alineado con el elemento extremo interno 3 de la  rampa 2. 

15* En este movimiento, loa elementos de enlace 5 son so lidari 
zados por los gatos 17  con el elemento extremo interno de 
la  rampa 2, y loa gatos 18 aseguran l a  rotación del elemen 
to extremo externo 4 con relación a l elemento extremo in ­
terno 3 alrededor de la s  segundas bisagras de articulación 

2 0 .  7 *
Los gatos 18 pueden asegurar el alineamiento del 

elemento extremo externo 4 de la  rampa con relación a l ele 
mentó extremo interno 3, pero permiten modificar igualmen­
te  el ángulo entre los dos elementos de la  rampa para te—* 

25* ner en cuenta la  a ltu ra  re la tiva  entre l a  plataforma o -  
muelle 24 y el puente de carga del buque.

En el modo de funcionamiento que ae acaba de des 
c rlb ir , se ha dividido en dos loa dos movimientos de ro ta ­
ción alrededor de la s  bisagras de articulación 6 y 7, pero 

30. es evidente que la s  rotaciones alrededor de estas bisagras
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pueden efectuarse simultáneamente*
Con referencia a l a  figura 4; se ha representado 

l a  rampa en posición desplegada entre e l buque 1 y e l mue­
l l e  24? pero en este cano la  distancia que los separa no — 

5* necesita e l despliegue del elemento extremo externo 4 con 
relación a l elemento extremo interno 3* Por eso, e l des­
pliegue de la  rampa se efectúa únicamente por medio de los 
cables de maniobra 10, permaneciendo e l elemento extremo — 
externo 4 replegado bajo el el amento extremo interno 3? es 

10* decir que los gatos 17 y 18 no son puestos en acción.
Para levantar la  rampa 2, basta con efectuar las 

mismas operaciones que antes, pero en sentido inverso.
Como se puede observar principalmente en las f i ­

guras 2 y 3:
15* — la  superficie de rodadura del elemento extremo

interno 3 de la  rampa se prolonga más a l lá  de los largue­
ros 8 por una plataforma de rodadura 25 que asegura l a  — 
unión con l a  superficie de rodadura del elemento extremo — 
externo 4 de la  rampa,

20. — los topes 16 solidarios de los elementos de en
lace 5 cooperan con la s  superficies de la s  extremidades su 
parieres de los largueros 8 del elemento extremo interno 3 
de l a  rampa. Esta cooperación lim ita  la  acción de los pri­
meros medios de mando 17 asociados oon la s  bisagras de a r- 

25. ticulación 6 y es mantenida bajo l a  acción de estos medios.
Este modo de realización no presenta inconvenien 

tes en e l caso de la s  rampas que no tienen una longitud de 
maslado importante.

Por el contrario, cuando se considera rampas de 
30. una longitud relativamente importante, se presentan proble
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atas de compensación de los esfuerzos de flexión cuando se 
encuentra la  rampa en posición totalmente desplegada, y — 
principalmente al nivel de las  piezas intermedias*

Por eso, segdn un segundo modo de realización, ae 
5* hacen los esfuerzos de flexión menos importantes colocando 

los elementos formando tope en la  parte in feriro  del ele­
mento extremo interno.

Por consiguiente, con referencia a las  figuras 5 
y 6, se va a describir un modo de realización preferente 

10. de la  invención que se distingue del primer modo de realista 
ción a l nivel de las piezas intermedias, de los elementos 
formando tope, y de la  estructura de la  extremidad del ele 
mentó extremo interno de la  rampa adyacente a l elemento -  
extremo externo, operando los gatos de mando de una manera 

1$. idéntica a la  del primer modo de realización.
EL elemento extremo interno 3 está bordeado b ilg  

teralmente por un primer larguero 30 que se extiende sobre 
una parte de la  superficie de rodadura a p a r t ir  de la  extre 
mi dad adyacente a l buque 1, y un segundo larguero 31 para- 

20. le lo  a l larguero 30 situado en el lado in te rio r de la  ram­
pa, y que se extiende a p a r tir  de la  extremidad del ele me n 
to extremo interno 3 opuesta al buque 1, y se prolonga sen 
siblemente más a l lá  de la  extremidad adyacente del largue­
ro 30.

25. Como anteriormente, loa dos elementos de la  ram­
pa están unidos en cada lado por una pieza de enlace 5 al­
rededor de dos bisagras de articulación 6, 7, respectiva?— 
mente* Cada elemento de enlace está constituido por ejem­
plo por dos placas paralelas 32 espaciadas una de o tra , -  

30. que tienen por ejemplo cada una la  forma de un triángulo -
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uno de cuyos ángulos es superior a 90B. Hacia las  extremi­
dades del lado opuesto a este ángulo, se han previsto las  
dos bisagras de articulación 6,  7 solidarias respectiva­
mente del elemento extremo interno 3 y el elemento extremo 

5* externo 4. Más exactamente, l a  bisagra de articulación 7 * 
está  soportada por los dos largueros 30, 31 en su parte en 
recubrimiento, y hacia la  parte superior de los mismos. La 
bisagra de articulación 7 por su. parte está soportada por 
l a  extremidad del elemento extremo externo 4 hacia la  par­

lo . te  in ferio r del mismo. Las dos placas 32 que constituyen cg 
da elemento de enlace están además unidas entre s i  por me­
diación de un eje 33 perpendicular a la s  mismas situado en 
l a  proximidad del ángulo obtuso de cada pieza 32,  sobresa­
liendo axteriormente a l nivel principalmente de la  placa -  

15. 32 situada en el lado in te r io r .
Con las dos bisagras de articulación 6, 7, están 

asociados como antes dos medios de mando 17, 18 respectiva 
mente constituidos por dos gatos para cada elemento de en­
lace intermedio 5. Cada gato 17  tiene au cilindro 19 a r t i -  

20. culado sobre e l larguero 30 asociado con e l elemento extra 
mo interno 3 y en el lado in te rio r del mismo, y la  extremi 
dad lib re  de su vástago 20 articulada por ejemplo con una 
de la s  placas 32 del elemento de enlace intermedio asocia­
do, pasando e l vástago entre los dos largueros 30 y 33.. -  

25* Cada gato de mando 18 tiene su cilindro 21 articulado con 
la  bisagra de articulación 6 y l a  extremidad lib re  de su -  
vástago 22 articulada con el larguero 9 asociado del ele­
mento extremo externo 4,  y hacia la  parte superior del mis 
mo.

30. El elemento de rampa extramo interno 3 posee a l
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nivel de su superficie de rodadura un calzo 34 montado en 
e l exterior de cada larguero 31, calzo formando tope y dea 
tinado a rec ib ir e l eje 33 del elemento de enlaoe inteime- 
dio 5 asociado. Con el f in  de bloquear cada eje 33 en el — 

5* calzo 34 asociado, se ha previsto un dedo 35 articulado -  
con una extremidad del larguero 31, y cuyo movimiento es -  
mandado por ejemplo por medio del váatago de un gato auxi­
l i a r  36 cuyo cilindro está articulado con e l larguero 31, 
y un resorte de recuperación 37-

10. Se va a describir ahora el funcionamiento de ta l
rampa. En un primer tiempo, como en e l modo de realización 
precedente, son accionados los primeros medios de mande 19 
con el f in  de hacer pivotar a los elementos de enlace in ­
termedios 5 y a l elemento de la  rampa extremo externo 4 e l 

15. rededor de la  bisagra de articulación 6.  Durante este movjL 
miento, los ejes 33 se acercan a los calzo# 34 (figura 5) . 
La acción de los primeros medios de mando 19 es interrumpí 
da cuando son recibidos los ejes en los calzos que forman 
tope. Simultáneamente a este movimiento, los gatos auxilig 

20. res 36 mantienen a los dedos 35 en posición sensiblemente 
levantada, para dejar lib re  acceso a loa calzos 34. Una -  
vez recibidos los ejes 33 en loa oalzos 34, ce libera  la  -  
acción de los gatos auxiliares 36 y loa dedos 35 bajo la  -  
acción de los muelles de recuperación 37 entonces comprimí 

25. dos vendrán a bloquear loa ojea 33 en loa calzos 34.
Evidentemente, los gatos auxiliares 36 pueden -  

ser gatos de doble efecto, lo  que permita suprimir la  u ti­
lización de los muelles de recuperación 37.

Seguidamente, se acciona como antea los segundos 
30.  medios de mando, a saber los gatos 18 para asegurar e l pi—
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votamiento del elemento extremo externo 4 de l a  rampa aire  
dador de la  bisagra de articulación 7 para venir a colocar 
l a  sensiblemente en prolongación del elemento extremo in ­
terno 3.

5. . Para replegar l a  rampa, se procede como en e l -
primer modo de realización, con acción de los gatos 18 y -  
luego, antes de accionar los gatos 19, se desbloquea los -  
ejes 33 de loa elementos intermedios, poniendo bajo pre—— 
sión los gatos intermedios 36 que liberan los dedos 35 de 

10. los calzos 34 para permitir e l lib re  paso de los ejes 33.
Es importante destacar que en este segundo modo 

de realización, los calzos 34 no des empeñan simplemente el 
papel de tope, sino que asociados con los dedos 35 , forman 
órganos de bloqueo o de enclavamiento de los elementos ln - 

15* termedios 5 sobre al elemento extremo interno 3 de la  ram­
pa. Así, cuando los primeros medios de mando, a saber loa 
gatos 1? han dispuesto los ejes 33  de las  piezas interme— 
dias 5 en sus respectivos ealzos, y una vez que han sido -  
abatidos los dedos 3 5 , las  piezas intermedias 5 son perfec 

20. tamente solidarias del elemento extremo interno 3 de la  -
rampa. Por e l contrario, según a l primer modo de realización, 
únicamente los gatos 17  mantienen a tope los elementos i n ­
termedios 5 contra las  extremidades superiores asociadas — 
de los largueros 8.

25- Además, en posición desplegada ta l  como se ha re
presentado en la  figura 6, no es necesario tener una platg 
forma de rodadura 25 auxiliar como en el primer modo de — 
realización, para asegurar la  unión entre los dos elemen­
tos de la  rampa, dado que los extremos enfrentados de los 

30. dos elementos de la  rampa son perfectamente adyacentes. —



14.

Ello es debido principalmente al hecho de que las  bisagras 
de articulaciójqjs, en el segundo modo de realización, están 
desplazadas hacia el in te rio r con relación a l primer modo 
de realización, ¿ s í, loa elementos intermedios 5 no sobre- 

5. salen nunca por fuera del elemento extremo interno 3, como 
en e l primer modo de realización.

El dispositivo de repliegue y despliegue de una 
lampa de acceso móvil escamoteable de acuerdo con la  in —— 
vención es de una estructura simple que no necesita más -  

10 . que un mínimo de elementos de enlace y de mando entre l a  -  
rampa propiamente dicha y e l buque. En efecto, sólo son -  
necesarios unos cables entre el buque y e l primer elemento 
de la  rampa adyacente a dicho buque. Además, lo s  d ispositi 
vos de mando hidráulicos o neumáticos que permiten asega— 

15. ra r  el despliegue del elemento extremo externo de la  rampa 
con relación al elemento extremo interno y constituidos -  
por ejemplo por un conjunto de doa juegos de dos gatos — 
principales, presentan un tamaño mínimo, no presentan pro­
blema de montaje alguno, y son fácilmente accesibles en cg 

20. so de reparación.
Tal dispositivo puede ser aplicado a cualquier -  

tipo de rampa que comprenda a l  menos dos elementos princi­
pales de loa que uno es abatible sobre e l otro, siendo i n ­
dependiente del modo de unión de la  rampa con e l buque.

25. Evidentemente, l a  invención no se lim ita  en mane
ra  alguna a los modos de realización que no han sido des­
critos y dados más que a t i tu lo  de ejemplo, sino que com­
prende todos los equivalentes tácnicos de los medios des­
critos as í como sus combinaciones s i  la s  mismas son re a l i-  

30. zadas y puestas en práctica dentro del marco de la s  reiv in



15.

10.

15.

20.

25.

dicaciones que siguen.
N OT A

La Patente de Invención que ae so lic ita  por vein 
te  años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, 
deberá recaer sobre: " DISPOSITIVO DE REPLIEGUE Y DESPLIE­
GUE DE UNA RAMPA DE ACCESO MOVIL ", con Prioridad de la  -  
Demanda de Patente en Francia na 76 39 424 de fecha 29 de 
Diciembre de 1.976, segdn las características esenciales de 
la s  siguientes:—

30
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"R E I V I  N D I  C A C I  ONE *S
1. -  Dispositivo de repliegue y despliegue de una 

rampa de acceso móvil escamoteable entre por ejemplo un ve 
hículo t a l  como un buque y una plataforma exterior ta l  co

5. mo un muelle, verticalmente pivotable y levantable en posi 
ción inactiva almacenada sobre e l buque y bajable en posi­
ción activa de servicio para reposar parcialmente sobre la  
plataforma, y teniendo a l menos dos elementos principales 
sucesivos respectivamente extremo interno articulado con -  

10. e l buque y fijado en por lo  menos un punto con por lo  me­
nos un cable de maniobra que se arro lla  por ejemplo sobre 
por lo manos un tomo colocado sobre e l buque, y extremo -  
externo abatible hacia abajo contra dicho elemento extremo 
interno a lo  largo del mismo, estando caracterizado dicho 

15. dispositivo por a l  menos un elemento de enlace articulado 
con los dos elementos principales interno-externo de la  -  
rampa hacia sus extremidades adyacentes siguiehdo respecti 
vamente un primer y un segundo ejes sensiblemente perpendi 
culares a l eje longitudinal de la  rampa, por a l menos unos 

20. primeros medios de mando para asegurar la  rotación del ele 
mentó extremo externo de la  rampa y del elemento de enlace 

-—  con relación a l  elemento extremo interno alrededor del p ri 
......  mor eje de articulación, y por a l menos unos segundos me­

dios de mando para asegurar la  rotación del elemento extra 
25. mo externo de la  rampa con relación a l elemento de enlace 

alrededor del segundo eje de articulación.
2. -  Dispositivo de repliegue y despliegue de una 

rampa de acceso móvil según la  reivindicación 1, caracteri 
zado porque e l elemento de rampa extremo externo está a r-

. tlculado alrededor del primer eje de articulación bajo e l30
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mando de los primeros medios de mando constituidos por —- 
ejemplo por a l  menos un gato, y porque e l elemento de en­
lace es man tenido solidario de dicho elemento extremo ex­
terno por medio de los segundos medios de mando constituí 

5. dos por ejemplo por a l menos un gato,
3*** Dispositivo de repliegue y desplieque de "na 

rampa de acceso móvil según la  reivindicación 1 ó 2, carac 
terizado porque e l elemento de rampa extremo externo está 
articulado alrededor del segundo eje de articulación bajo 

10+ e l mando de los segundos medios de mando constituidos por 
ejemplo por a l menos un gato, y porque el elemento de eni a 
ce es mantenido solidario del elemento extremo interno por 
medio? de los primeros medios de mando constituidos por — 
ejemplo por a l menos un gato.

15- 4+- Dispositivo de repliegue y despliegue de "un
rampa de acceso móvil según la  reivindicación 1, caracteri 
zado porque e l elemento de rampa extremo externo está a r t i  
culado alrededor del segundo eje de articulación bajo e l -  
mando de los segundos medios de mando constituidos por — 

20. ejemplo por a l  menos un gato, y porque e l elemento de enla 
ce es mantenido solidario del elemento extremo interno por 
medio de por lo  menos un órgano de bloqueo articulado con 
a l  elemento de rampa extremo interno.

5+*- Dispositivo de repliegue y despliegue de una 
25. rampa de acceso móvil según una de la s  reivindicaciones -  

precedentes, caracterizado porque e l elemento extremo ex­
terno puede ser mandado simultáneamente por e l primer y se 
gundo medios de mando.

6 .-  Dispositivo de repliegue y despliegue de una 
30. rampa de acceso móvil según una de las  reivindicaciones pre
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cadentes, caracterizado porque comprende dos elementos de 
enlace articulados cada uno sobre los largueros asociados 
de los dos elementos de la  rampa alrededor de los dos ejes 
de articulación antes citados, extendiéndose paralelamente 

5* a los mismos.
7+- "DISPOSITIVO DE REPLIEGUE Y DESPLIEGUE DE — 

UNA RAMPA DE ACCESO MOVIL".
Segdn queda sustancialmente descrito en la  pre­

sente memoria que consta de dieciocho hojas escritas a má- 
10. quina por una sola cara y acompasada de dibujos.

mana, 2 3 0! C. 1377



Ftrmaáa: M.* Deterja Jotqucra
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