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Este invento se refiere a un regulador automático 
de huelgo, para mantener un huelgo predeterminado en una 
transmisión de fuerza de frenado, que comprende un eje de 
chaveta que lleva una chaveta plana movible angularmente, 
dispuesta entre dos elementos de transmisión de fuerza de 
compresión adaptados para ser movidos en sentidos mutuamente 
opuestos a l g irar la  mencionada chaveta plana durante la 
aplicación del freno, estando cada uno de los mencionados 
elementos que transmiten la  fuerza de compresión disecados 
como un manguito roscado en un perno, aplicándose los dos 
manguitos a la  mencionada chaveta y estando interconectados 
mediante una rueda dentada apoyada en rotación coaxialmente 
con e l mencionado eje de chaveta, estando prevista un fiador 
accionado por muelle para aplicarse a una superficie dentada 
sobre uno de los mencionados manguitos para hacer girar uno 
de los mencionados manguitos en e l caso de que e l movimiento 
angular del eje de chaveta exceda de un ángulo predetermina­
do.

Hasta ahora ha sido una práctica común montar e l 
mencionado fiador en un elemento estacionario o movible ángu 
larmente en un ángulo predeterminado con relación a una par­
te estacionaria del freno -  v. g. una placa de soporte o res 
paldo en lá  cual están montadas a pivotamiento las zapatas 
del freno. Tales diseños conocidos son complicados de mon­
ta r  después de su venta a l mercado y necesitan una cuidadosa 
revisión del dispositivo una vez que la  instalación ha sido 
completada.

El objeto del presente invento es crear un disposi 
tivo de ajuste de holgura del tipo mencionado, que puede ins 
talarse sin medidas particulares n i verificaciones, sea la  .
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_ instalación un equipo original o sea e l resultado de una 
compra de máquina usada.

De acuerdo con e l presente invento, ello se obtie 
ne por e l hecho de que .dicho fiador cargado por muelle está 
diseñado en forma de muelle discoidal montado en la  superfi 
cié extrema de dicho árbol de chaveta, llevando dicho mue­
lle  discoidal un miembro de tope que sobresale axialmente, 
destinado a aplicarse elásticamente a dicha superficie den­
tada.

El invento será descrito con más detalle haciendo 
referencia a l dibujo en e l cual:

La figura 1 es una vista la te ra l de un ajustador 
de holgura de acuerdo con e l invento; ....

La figura 2 es una vista en corte a lo largo de 
la  línea 11-11 de la figura 1 ;

La figura 3 es una v ista  la te ra l desde e l lado 
opuesto al de la  figura 1; y

La figura 4 muestra un detalle del ajustador en* 
la  dirección IV-IV de la figura 3. - -  -

Con referencia, primero a la  figura 1, e l ajusta­
dor mostrado comprende un árbol de chaveta 1 destinado-a.- 
ser activado para realizar movimientos angulares por una pa 
lanca (que no hemos mostrado). El árbol de chaveta 1 lleva 
una chaveta plana 2 provista de cavidades en ambos lados pa 
ra recib ir extremos esféricos 3 de un par de manguitos 4, 5 
que reciben pernos roscados 6, 7 que tienen superficies ex­
teriores esféricas 8 destinadas a aplicarse a los extremos 
superiores de un par de zapatas de freno 9. Los dos mangui­
tos 4, 5 están provistos cada uno de una f i la  circunferen­
cial de dientes 10 que engranan con una rueda dentada común
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-11 apoyada en e l extremo del árbol de chaveta 1 (como se 
maestra en la figura 2). El manguito 5 forma el cabo de una 
rueda dentada 12 destinada a ser activada como luego descri­
bimos.

El funcionamiento del dispositivo de ajaste que he 
mos descrito hasta ahora y hemos representado en la figura 1 
es como sigue:

Durante la aplicación del freno, e l árbol de chave 
ta  1 es girado en e l sentido mostrado por una flecha en la 
figura 1. De este modo, la  chaveta plana 2 moverá a los man­
guitos 4, 5, así como a los pernos 6, 7 hacia fuera y provo­
cará un movimiento de los extremos 9 de las zapatas de freno 
alejándolos entre si a aplicación con superficies de frena­
do, que no hemos mostrado. Los pernos 6, 7 están bloqueados 
contra rotación en torno de su eje geométrico con relación a 
los extremos 9 de las zapatas de freno por medios que no he­
mos representado y se comprenderá que la  rotación del mangui 
to 5 en un sentido provocará un aumento de la  longitud to tal 
del elemento transmisor.de la  fuera consistente en e l mangui 
to 5 y e l tomo 7. Cualquier rotación del manguito 5 causará 
la  correspondiente rotación del manguito 4 debido a la rueda 
dentada de interconexión 11. Los dientes de la rueda dentada 
11 poseen sensiblemente forma de envolvente y los dientes 10 
son elíp ticos, permitiendo asi la  rotación de la  chaveta pía 
na 2 y e l desplazamiento hacia afuera de los dientes 10 de 
la  rueda 11 sin resistencia.

La rueda dentada 12 está destinada a transmitir 
cualesquiera movimientos de ajuste del regulador de huelgo, 
como se describirá también con referencia a las figuras 2 y 
3.
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La superficie estrema del eje de chaveta 1 lleva 
un muelle de disco 13 que tiene un elemento o miembro de to 
pe que sobresale radial y axialmente en relación con las 
restantes piezas del disco. El mencionado elemento de tope 
14) está soportado por dos patas 15, cada una de las cuales 
posee una parte 15a de la  misma conformada para conseguir 
una rigidez creciente en la  dirección que se aleja  del ele­
mento de tope 14. las patas 15 son divergentes desde e l ele 
mentó de tope 14 y así se consigue que e l elemento de tope 
14 pueda transm itir una fuerza sustancial en direcciones 
tangenciales a l muelle del disco 13 sin grandes deformacio­
nes, mientras que e l elemento de tope 14 puede ser desplaza 
do en la  dirección del eje geométrico del eje de chaveta,en 
una distancia considerable, incluso cuando está expuesto a 
una fuerza menor.

El elemento de tope 14 se aplica a los dientes de 
la  rueda dentada 12 y actda como un fiador cargado o accio­
nado por resorte que transmite movimientos a l manguito 5 so 
lamente en la  dirección de compensación del huelgo. -

Durante la operación del freno puede ocurrir qué, 
debido a un huelgo excesivo entrB las superficies de frena­
do, la rotación del eje de chaveta exceda e l ángulo máximo 
obtenido normalmente durante una aplicación del freno. Tal 
excesivo movimiento del eje de chaveta 1 hará que una parte 
14a del elemento de tope 14 se deslice sobre e l borde de un 
diente de la rueda dentada 12. Durante e l siguiente movi­
miento de liberación del freno del ejecé chaveta 1, otra 
parte 14b del elemento de tope 14 se pondrá en contacto con 
un flanco de diente de la rueda dentada 12 y causará una ro 
tación dé los dos manguitos 5 y 4 en e l sentido de compensa
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Se comprenderá que en tanto que los movimientos 

relativos entre e l elemento de tope 14 y la  rueda dentada 
, 12 sean más pequeños que la  distancia entre dos dientes con 

secutivos de la  rueda dentada 12 no habrá ningún movimiento 
de ajuste del dispositivo automático de regulación. Sin em­
bargo,- tan pronto como los mencionados movimientos relativo:: 
excedan dicha distancia, los manguitos 5 y 4 serán movidos 
angularmente la  distancia angular correspondiente entre dos 
dientes consecutivos de la  rueda dentada 12.

Sólo se permiten movimientos del regulador en el 
sentido de compensación del huelgo. Si e l huelgo debe ser 
incrementado -  v. g. para montar nuevos revestimientos o fo 
rros de freno -  e l elemento de tope 14 puede quitarse manual 
mente del contacto con la  rueda dentada 12 y entonces será 
posible hacer girar manualmente los dos manguitos 4 y 5 
**v. g. girando la  rueda 11-.

Como se muestra en la  figura 4, los dientes de lá 
rueda 12 están sustancialmente recortados o rebajados. Esto 
tendrá e l efecto de que, en e l caso de un frenado potente¿ 
durante e l cual la  parte 14a del elemento de tope, a l fina l 
de la  carrera de frenado, pase justo la  parte superior de 
un diente, la  parte 14b no se aplicará a la  rueda 12 entre 
dos partes superiores de los dientes hasta que se haya pro­
ducido a l menos una parte de la  carrera de retorno del fre ­
nado. Durante la  mencionada primera parte de la carrera de 
retomo, la  fuerza de frenado transmitida decrecerá rápida­
mente y, durante la  parte subsiguiente de la carrera de re ­
torno, la  fuerza transmitida entre las partes 4 y 6 ha de­
crecido hasta e l extremo de que la  resistencia ofrecida por30

31018
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REIVINDICACIONES

Los pontos de invención propia y nueva que se pre 
sentan para qu.e sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en Espada, por VEINTE anos, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes:

13.- Un dispositivo automático regulador de huel­
go para mantener un huelgo predeterminado en una transmi­
sión de fuerza de frenado, que comprende un eje de chaveta 
que lleva una chaveta plana movible angularmente, dispuesta 
entre dos elementos de transmisión de fuerzas de compresión 
destinados a ser movidos en sentidos mutuamente opuestos,-al 
girar la  mencionada chaveta plana durante la  aplicación del 
freno, estando cada uno de los mencionados elementos de 
transmisión de fuerzas de compresión diseñado como un mahr 
güito roscado sobre un perno, aplicándose los dos manguitos 
a la  mencionada chaveta y estando interconeotados mediante 
una rueda dentada apoyada en rotación coaxialmente con é l 
mencionado eje de chaveta, estando previsto un fiador actúa 
do por muelle para aplicarse a una superficie dentada de un 
extremo de los mencionados manguitos, para hacer girar uno 
de los manguitos en e l caso de que e l movimiento angular 
del eje de chaveta exceda de un ángulo predeterminado, ca­
racterizado porque dicho fiador actuado por muelle está di­
señado como un muelle montado en la  superficie extrema del 
mencionado eje de chaveta, llevando dicho muelle un elemen­
to de tope que sobresale axialmente, adaptado para aplicar- ' . (se elásticamente a las mencionadas superficies dentadas.

2^.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
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-  ción 13, caracterizado porque el mencionado elemento de to 
pe está soportado por dos patas que divergen a p artir  del 
mencionado elemento de tope y que se extienden en un plano 
perpendicular a l eje geométrico del eje de chaveta, pose­
yendo unas partes de dichas patas que se extienden desde di 
cho elemento de tope hacia el eje geométrico del eje de 
chaveta rigidez creciente contra la  deformación en la di­
rección axial.

3 -  Un dispositivo de acuerdo con la  reivindica 
ción 13, caracterizado porque dicho elemento de tope está 
provisto de un horda destinado a pasar por las partes supe 
riores de los dientes de la superficie dentada de uno de 
los mencionados manguitos y con una superficie de contacto 
distante de dicho borde para aplicarse a los flancos de 
los dientes de la  superficie dentada durante los movimien­
tos de ajuste.

4- . -  Un dispositivo automático regulador de huol 
go para mantener un huelgo predeterminado en una transmi­
sión de fuerza de frenado.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­
cede Representado en los dibujos que se acompañan y para 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, 08.FE8.1278 ^
P.A. y  ^
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