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- Egte invento se refiere a un regulador automatico
de huelgo, para mentener un huelgo predeterminado en una
transmisién de fuerza de frenado, que comprende un eje Qe
chaveta que lleva una chaveta plana moyible angularmente,
dispuesta entre dos elementos de transmisién de fuerza de
compresién adaptados para ser movidos en septidos mutuanente
opuestos al girar la mencionada chaveta plana durante la
aplicacidén del freno, estando cada uno de los mencionados
elementos que transmiten la fuerza de compresidn disefiados
como un manguito roscado en un perno, aplicdndose los dos
manguitos a la mencionada chaveta y estando interconectados
mediante una rueda dentada spoyasda en rotacidn coaxialmente
con el mencionado eje de chaveta, estando prevista un fiaﬁc;
accionado por muelle para aplicarse a une superficie dentgda
sobre uno de los mencionados manguitos para hacer girar‘ung
de los mencionados manguitos en el caso de que el mcvimianﬁo
angular del eje de chaveta excedas de un dngulo predeterﬁihé~
'do. | ;

Hasta ahors ha sido una préctica comin montaf’e§
mencionado fiador en un elemento estacionario o moviblé'angg
larmente en un dngulo predeterminado con relaciﬁn a uné:f;f—
te estaciongria del freno - v, g. una placa de soporte o res
paldo en 1la cual estdn montadas a pivotamien¢0'las zapatas
del freno., Tales diseflos conocidos son complicados de mon-
tar después de su venta al mercado y necesitan una cuidadosa
revisién del dispositivo una vez que la instalacién ha sido
completada,

E1l objeto del presente invento es crear un disposir
tivo de ajuste de holgura dei {tipo mencionado, que puede ing

talarse sin medidas particulares ni verificscliones, sea la:.
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1 . | instalacién un equipo original o sea el resultado de una
compra de mdquina usada,

De acuerdo con el presente invento, ello se obtig
ne por el hecho de que dicho fiador cargado por muelle estd
5 disefiado en forma de muelle discoidal montado en la superfi
cie extrema de dicho 4rbol de chaveta, llevando dicho mue-
lle discoidal un miembro de tope que sobresale axialmente,
destinado a aplicarse elasticamente a dicha superficie den-
tada.

10 E1l invento serd descrito con mis detalle haciendo
referencia 2l dibujo en el cual:

Ia figura 1 es ung vista lateral de un ajustador
de holgurs de acuerdo con el invento} 7

Ta figura 2 es una vista en corte a lo largo de
15 la linea II-II de la figure 1; -

Ia figura 3 es una vista lateral desde el lado‘;
opuesto al de la figura 1; ¥y ‘

‘ Ig figura 4 muestra un detalle del ajustador en’
la direccién IV-IV de la figura 3. B
20 Con referencia, primero a la figura 1, el ajusta-
dor mostrado comprende un drbol de chaveta 1 destinadoiélj
ger ac¢tivado para realizer movimientos angulareé por une pa
lanca (que no -hemos mostrado). EL drbol de chaveta 1 lleva
una chaveta plana 2 pfovista de cavidades en ambos lados pa
25 ra recibir extremos esféricos 3 de un par de manguitos 4, 5
que reciben pernos roscados 6, 7 que tienen superficies ex-~
teriores esféricas 8 destinadas a aplicarse a los extremos
superiores de un par de zapatas de freno 9., ILos -dos mangui-
tos 4, 5 estdn provistos cada uno de une fila circunferen-

30 cial de dientes 10 que engranan con una rueds dentada comin
31081
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. 111 apoyada en el extremo del drbol de chaveta 1 (como se

nuestra en la figura 2).  EL manguito 5 forma el cubo de una
rueda dentadz 12 destinads a ser activada como luego descri-
bimos.,

El funcionamiento del dispositivo de ajuste que hg
mos descrito hasta ahora y hemos representado en la figura 1
€s como gigue:

Durante la aplicacién del freno, el drbol de chave)
ta 1 es girado en el sentido ﬁostrado por una flecha en la
figura 1. De este modo, la chaveta plana 2 moveri a los man-
guitos 4, 5, asi como a los pernos 6, 7 hacia fuera y provo-
card un movimiento de los extremos 9 de las zapatas de freno
alejéndolos entre si a aplicacidn con superficies de frena-
do, que no hemos mostrado, Los pernos 6, 7 estdn bloqueadoé
contra rotacién en torno de su e je geométrico con relacidn a
los extremos 9 de las zapatas de freno por medios que no he-
mos representado y se comprenderd que la rotacidén del méﬁgqg
to 5 en un éeﬁtido pfovocaré un aumento de la longitud tqtél
del elemento transmisor de la fuera consistente en el méﬁg@i
to 5 y el torno 7. Cualquier rotacién del manguito 5 causars
la correspondiente rotacidn del manguito 4 debido a la ;Eéaa
dentada de interconexién 11. Ios dientes de la rueda dentada
11 poseen sensiblemente forma de envolvente y los dientes 10
son elipticos, permitiendo aéi la rotacidén de la chaveta plg
na 2 y el desplazamiento hacia afuera de los dientes 10 de
la rweda 11 sin resistencia.

Ia rueda dentada 12 estd destinada a transmitir
cualesquiera movimientos de ajusfe del regulador ‘de huelgo,
como se describird también con referencia a las figuras 2 y

3.




P~

10

15

20

25

30
31018

L S

floja nim. 4.

Ta superficie estirema del eje de chaveta 1 lleva
un muelle de disco 13 que tiene un elemento o miembro de %o
pe que sobresale radial y axialmente en relacién con las
restantes pieias del disco. E1l mencionado elemento de tope
14, estd soportado por dos patas 15, cada una de las cuales
posee una parte 1mde la misma conformada pars conseguir
una rigidez creciente en la direccidn que se aleja del ele-
mento de tope 14. Ias patas 15 son divergentes desde el ele
mento dertope 14 y asi se consigue que el elemehto de tope
14 pueda transmitir una fuerza sustancial en direcciones
tangenciales al muelle del disco 13 sin grandes deformacio-
nes, mientras que el elemento de tope 14 puede ser desplaza
do en la direccidn del eje geométrico del sje de chavetla.en
ung distancia considerable, incluso cuando estd expuestb ,-ar
una fuerza menor. ‘

El elemento de tope 14 se aplica a los dientes de
la rueda dentada 12 y actda como un fiador cargado o accio-
nado por resorte que transmite movimientos al manguito 5 so
lamente en la direccién de compensacién del hunelgo, 5§¥~

Durante la operacidn del freno puede ocurrir”Qué,
debido & un huelgo excesivo entre las superficies de frena-
do, la rotacidn del eje de chaveta exceda el dngulo mdximo

obtenido normalmente durante una gplicacién del freno. Tal

‘excesivo movimiento del eje de chaveta 1 hard que una parte

148 del elemento de tope 14 se deslice sobre el borde de un
diente de la rueda dentada 12, Durante el siguiente movi-

niento de liberacidn del freno del eje & chaveta 1, otra

 parte 14b del elemento de tope 14 se pondrd en contacto con

un flanco de diente de la rueda dentada 12 y causard una ro|

tacién de los dos manguitos 5 ¥ 4 en el sentido de compensa
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1 .l cién del huelgo.

Se comprendersd que en tanto que los movimientos
relativos entre el elemento de tope 14 y la rueda dentada
12 sean més pequefios que la distancia entre dos dientes con
5 secutivos de la rueda dentada 12 no habra ningin movimiento
de ajuste del digpositivo automdtico de regulécién. Sin em~-
bargo, tan pronto como los mencionados movimientos relativoT
excedan dicha distancia, los manguitos 5 y 4 serén movidos
sngularmente la distancia anguiar correspondiente entre dos
10 dientes consecutivos de la rueda dentada 12,

Sélo se permiten movimientos del reguladon en el
sentido de compensacién del huelgo. Si el'huelgo debe ser
inerementado - v, g, para montar nuevos revestimientos o -fo
rros de freno - el elemento de tope 14 puede quitarse ma#uég
15 | mente del contacto con la rueda dentads 12 y entonces seréA
posible hacer girar manuslmente los dos manguitos 4y 5
-V, 2+ girando la rueds 11-, o

Como se muestra en la figurae 4, los dientes de }é
rueda 12 estdn sustancialmente recortados o rebajados. Esto
20 tendrd el efecto de que, en el caso de un frenado potente;-
durante el cual la parte 14a del elemento de tope, al final
de la carrera .de frenado, pase justo la parte superior de
un diente, la parte 14b no se aplicard a la ruedﬁ 12 entre
dos partes superiores de los dientes hasta que se haya pro-
25 ducido al menos una parte de la carrera de retorno del ffe-
nado. Durante la mencionada primera parte de la carrera de
retorno, la fuerza de frenado trensmitids decrecerd répida-
mente y, durante la parte subsiguiente‘de la carrers .de re-
torno, la fuersza transmitidﬁ entre las partes 4 y 6 ha de-

30 crecido hasta el extremo de que la resistencia ofrecida por
31018 ‘
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. _hla rueda 12 no excede de la fuerza que el elemento de tope
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REIVINDICACIONES

Ios puntos de invencidén propia y nueva que se pre
sentan pars que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén en Espafia, por VEINTE gfios, son los que Se recoge
gn las reivindicaciones siguientes:

18,- Un dispositivo automdtico regulador de huel-
go para mentener un huelgo predeterminado en une transmi-
sién de fuerza de frenado, que comprende un eje de chavets
que lleva une chaveta plana movible angularmente, dispuesta
entre dos elementos de transmisién de fuerzas de compresidn
destinados a ser movidos en sentldos mataamente opuesto- al]
girar la mencionada chaveta plana durante la aplicacidn del
freno, estando cads uno e los mencionados elementos de
transmisién de fuerzas de compresidn disefiado como un méné'
guito roscado sobre un perno, aplicdndose los dos mangui%gs
e la mencioﬁada chaveta y estando interconectados mediantgt
una rueda dentada apoyada en rotacidén coaxialmente con él:'
mencionado eje de chaveta, estando previsto un fiador actua
do por muelle para aplicarse a una superficie dentada de»un
extremo de los mencionados manguitos, para hacer girar uno
de los menguitos en el caso-de que el movimiento angular
del eje de chaveta exceda de un éngulo predeterminado, ca~
racterizado porque dicho fiador actuado por muelle ests di-
sefiado como un muelle montado en la superficie extrema del ‘
mencionado eje de chaveta, llevando dicho muelle un elemen—
1o de tope que sobresale axialmente, adaptado para aplicar-|-
se eldsticamente a las men01onadas superf1c1es dentadas.

28,- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
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-1 cién 18, caracterizado porque el mencionado elemento de 1o

Hoja nim. 8

pe estéd soportado por dos patas que divergen a partir del
mencionado elemento de tope y que se extienden en un plano
perpendicular al eje geométrico del eje de chaveta, pose-
yendo unas partes de dichaes patas que se extienden desde dj
cho elemento de tope hacia el eje geométrico del eje de
chaveta rigidez creciente contra la deformacién en la di~
receidén axial,

32.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica
cién 12, caracterizado porque dicho elemento de tope estd
provisto de un borde destinado a pasar por las partes supe
riores de los dientes de la superficie dentada de uno de
los mencionados manguitos y con una superficie de contacto
distante de dicho borde para aplicarse a los flancos de."
los dientes de la superficie dentada durante los movimien-
tos de ajuste.

48,~ Un dispositivo automdtico regulador de huol
g0 para mantener un huelgo predeterminado en una transmi-
sién de fuerza de frenado.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede,representado en los dibujos que se acompafian y para j
log fines que se han especificado.

Esta Memdoria consta de ocho hojas escritas a mé-
guing por una sola cara.

Medrid, 0{.FEB1270

P.A.
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