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Laé tranémiSioneé hidrostatioas que comprenden,.
pPor ejemplo, un dispositioo:ihpulsor'dé fluido hidréulico
accionado por una'maquina”motriz ta;'como'un electromotor o
un motor de combustion interﬁo,7un dispositivo ‘motor hidrau~
lico que sumlnlstra poten01a mecanlca en respuesta ‘al paso
del fiuido hldraullco y medlos de control para determinar el
estado de func1onam1ento y el sentido de giro del motor, ya '
son utilizadas corrientemente para llevar a cabo‘acciona-
mientos remotos desde vna planta motrlz, en maqulnarla Yy en .-
vehiculos 1ndustr1a1es. .

bado que la veloc1dad de glro del dispositivo mo- -

" tor hldraullco es dlrectamente proporc1onal al caudal de

fluldo hldraullco que le suminlstra el dispositivo 1mpulsorf
o0 bomba, se. comprende que es p031b1e regular la velocidad .
del acc1onam1ento realizado variando en correspondencia la

velocidad del motor de accionamiento de la bomba. En muchos

- casos, no obstanteJ las caracteristlcas de veloc1dad y par

motor necesarlas en el a001onam1ento no se adaptan a las CO~
rrespondientes del motor, de Forma que ‘pesulta necesario in-
tercalar transmisiones mecénicas variables entre este fltimo -
y la bomba, con las correspoﬁdientes complicaoiones cons-—
tructivas y sin Qﬁe se 11ggﬁe a obtener, con todo, més que
soluciones parciales de compromiso,entré los juegos de para;
metros indicados.. .

La presente invencién tiene por meta obviar subs-
tancialmente este pfobiema, y su objeto es, para ello, pro-
porc1onar una nueva transmlslon h1dr05tat1ca que permite a-

daptar dentro de ampllos limltes, la sallda de la bomba a
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las hecesi&ades del motor hidréulico écéionado o secundario.

‘Para ello, de acuerdo con, 1a 1nvenc16n, en wa
transmisién hldrostatlca de la clase descrlta antes, el dis-
posltlvo impulsor hldraulxco esta formado por al menoé dos
bombas hidré&ulicas accionadas por ei.dispositivo motor pri-
mario y cuyas salidas de fluidg hi&faulico estén dispuestas
para ser conectadas en paralelo a la éﬁtrada del motor hi-
dré&ulico secundario, habiéndose preﬁ?sto, por otra parte,
medios para alimentar selectivamente a la entrada de dicho
motor secundario el cawdal. de una de las bombas o de varias
de ellas juntas, para variar. en correspondenc1a 1a velocidad
del accionamiento para una veloc1dad determlnada del motor
primario. {.

De esta manera la velbcidaé de-accionamiento que
obtiene el motor secundarlo sera proporc1onal al ntmero de

bombas a cuyos caudales de salldaseranallmentados a la en-

trada de aquél, dando. lugar a un nﬁmerolde velocidades co-

rrespondiente, pero este ntmero de velocidades puede ser amw
pliado atn més si; de acuerdo con otr;'caracteristica.de la’
invencibn,klaé diversas bombas ﬁiehen qaudales'individﬁales

diferentes y se cdmbina adecuadaménte’gi funcionamiento si-

multaneo. de una, varias o fodas ellas.

Preferiblemente, todas las bombas ‘son accionadas

-simulténeamente desde un motor primariq comtn, y los medios

de alimentacién selectiva del motor secundario comprenden un
dispositivo valvular apto para conectar las salidas de un
ntmero cualquiera de.dichas bombas & la entrada del motor

secundario, en tanto que las salida'_s; de 1las bombas restantes
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son recicladas en forma usual a la’entrada comfn de todas’
ellas.
En una forma alternatxva las diversas’ bombas son

acc1onadas desde un motor prlmarlo comﬁn a través de dlSpO- -

- sitivos de acoplamlento mecan;co 1ndepend1ente, por ejemplo

. embragues electromagnéticos, o bien dirgétamente desde moto-

res primarios indepehdientes- ekcitables o activables inde- .
pendlentemente por medios externos -en cuyo caso el dlSpOSl-.:
‘tivo valvular puede quedar reduc1do a una vélvula de reten- 1.
cién, que abre en .el. sentldo del accionamlento 1ntercalada
en la salida de cada una de las bombas. o

Bn, dualquier casso la salida de una de las bombas,

por ejemplo, en caso dado, la correspondiente a la bomba de -

caudal minimo{ puede'ser‘conectada directamente a 1é_entrada_
del motorVSecundafio.g; | !

En la anterior déscripcidn se ha utilizado el tér-.
mino "motor -secundario” en una forma genériqa'con miras a la
comodidad de la QeécriPCiOn,*pero se sobreentiende que el
mismo inéluye elfmotor'propiamente dicho y el grupo de val-

vulas de'control'de maréha y'de sentidb convencional, de ma-
nera que la expre316n "entrada del ‘motoxr seéundarlo" ha de
ser 1nterpretada, a51mlsmo, con la entrada de este grupo de
vélvulas.

Los -dibujos adjuritos mugstran{ a titulo de ejemplo

" no limitativo del alcance dellé siguiente descripcitn v en .

representac1ones esquematlcas una Eorma preferlda de 11evar—,.
la a la practlca. 3;,'1 '1,‘ L .' -tj : ¥

En dlchos dlbuaos La flgura ﬁnlca es el esquema
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funcional de una transmisi6n hidrostétiéa para accionar un
motor secundario a partir de dos bomb?s primarias, conecta-
das a wn motor de combustién interna coﬁﬁn;
| " ua motor hidraulico*seéupdario--i—'de'cﬁalquier
tipo usual esté conectado médiante los fubos -2y 3; con las
salidas de un bloque de valvulas -4~ que puede ser accionado’
mediante una palanca -5— para ponerlo .en las posiciones co=-
rrespondientes para obtener el.parordel motor -l-, 0 el funf
cionamiento del mismo en uno u 6tro'sentido,'todo ello de a-
cuexdo con la practica éorfiente.vfépa eilo, las refeiencias
-6 y 7~ indican respectifameﬁpe la salida de fluido hidréu-
lico que retorna por el tubo -8- al erosito de reserva ~9-,
y la entrada de fluido a présién. : | |

Un motor de combustién ihferna.-io- acciona en
téndem dos bombas hidré&ulicas -il y';QJ, por ejemplo de en-r
granajes o de paletas, cuyasvéntradas Z13- estén wnidas en .
comfin con el tubo de'agpiracién -14§, procedente del depbsi-
to de reserva -9-. La -salida -15- de -la bomba -12- est& co-
nectada direétamente con“lavéntrada ;7-'del grupo de valvu-
las =4~ medianté el tubo -16-; la salida ~17- de. la bomba
-11- est& unida mediante el tubo.-18- con la entrada de una 
valvula desviadora‘de caudgl_-ls-,'gécidnable mediante la
palanca -20- para colocarla selectivaménte en @nd posicién
en -la que manda el caudal de ia bomba él-ba'lé ehtrada -
del grupo valvular —4-, por el tubo -21—, o] blen lo devuelve
al depésito de reserva por el tubo -22-,

El grupo valvular -4- puede ser de un tipo conven-

' c1ona1 que tenga, por eJemplo una pos1c16n central en la




que todo el caudal que llega a su entrada -7- es devuelto al
deposito -9- por el tubo -8-, al mismo tiempo que mantiene
fluidicamente bloqueado el motor, secundario -1-; una posi-
cion extrema, en i1a que manda®"fluido hidraulico al motor -1-,
por el tubo -2- y recibe el retorno por el tubo -3-, y una
posicion opuesta, en la qué establece una circulacidén inver-
sa a la anterior, para hacer girar él motor -1- en el senti-
do opuesto. .- -

En estas condiciones., si la valvula desviadora es
situada en la posicién en que devuelve el caudal de la bomba
-11- al depésito -9-, el motor secundario -1- podra ser he-
-.cho funcionar en uno u otro sentido,-segin la colocacién del
grupo valvular -4-,* mediante el caudal procedente de la
bomba -12-, con una velocidad dependiente de la relacidn vo-
lumétrica entre dichos motor -1- y bomba -12- y,de la velo-
cidad de giro del motor primario -10-. Evidentemente, varian
do la velocidad de este ultimo por medios usuales, variara
de modo proporcionalmente correspondiente la velocidad del
motor secundario -1-. En este estado de funcionamiento la
bomba -11- trabaja de vacio."

Si la valvula desviadora de caudal -19- es coloca-
da en la posicién en que manda el caudal de la bomba -11- a
la entrada del grupo valvular.-4-, se reproducira el mismo
funcionamiento descrito-anteriormente, con la salvedad de
que el niotor secundario -1- recibira ahora, para una misma
velocidad del motor primario -10-, un caudal igual a la suma
de los caudales propios de las bombas -11 y 12-, girando.,

por tanto, a una velocidad correspondientemente mayor.
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Es evidente que aumentando el nfmero de bombas ac-
cionadas por el motor primario -10- se podra obtener un ntme

ro correspondiente de relaciones de transmisién, Si, ademés,

las distintas bombas sumlnlstran caudales diferentes a igual

veloc1dad de acclonamlento se aumentara ulterlormente el nu o

mero de relaciones dlsponlbles. Por eJemplo si en el caso
representado se supone que 1as dos bombas -11 y 12- tlenen

caudales de valores absolutos l,y 2, serla 9051b1e obtener

.velocidades de valores correépondientes l,2ylmés 2 =3, -

si el motor -l- fuese alimentado por los caudales de las
bombas ~11-, -12- o de las dos juntas; en esté caso, como es

natural, seria necesario prever una valvula desviadora equi-

' valente a la -19- en el tubo -16-, o bien substituir el con-

junto de ambas por un distribuidor fluidico de efecto equi-

valente, de los que existen diversas versiones en el mercado.

También se podria incluir todas las disposiciones de v&lvula )

necesarias en un grupo distribuidorrL4- de construccién es-
pecial al efecto. | ‘ | |

En wa forma alternatlva, no representada en los
dibujos, las bombas -1l y 12- podrian ser accionadas indepen

dientemente, por motores separados o por un motor primaric

comtn a través de_dispositivdé de acoplamiento mecanico go-

bernables por medios de control externOS.AEnzeste caso la v&E-A’

vula desviadora -19- o el dispositivo valvular equivalente,

- podrian ser substituidos por uﬁa simple vélvula de fetencibn,'

dispuesta para abrlr'en el sentldo de paso a la salida de

cada una de las bombas de esta manera sélo sumlnlstrarian

caudal las’ bombas accmonadas y las valvulas de retenc16n de .

L S

e
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fivido a través de ellas, )

‘

La sencrllez .de la transmlslon descrlta es ev1den.

te, asi como su.versatllldad de aplicacién a cualquler tipo

de mecanismos o maqulnas de acc1onam1ento hidréulico; por o-
tra parte es evidenteAqﬁé el nctor ~1- puede ser substituido -

por cualquier nﬁmero adecuado de ellos por ejemplo para ac~"

cionax dlrectamente 1as ruedas motrlces de un vehiculo .in-

dustrlal como volquetones o} maqulnarla de obras.

Por lo demés,_serén independientes del objeto_de'u

la presente patente‘de'invehéién'los detalles accesorios y
demés caracteristicas cOnStructivas no esenciales' como los .

medios de mando y regulac16n de la transmisién, por. quedar

'todo ello comprendido dentro del alcance de las. 31guientes
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REITVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-
cas, del tipo de las que comprenden un dispositivo impulsor
de Fiu;do hidraulico accionado por una,maquina motriz, un
dispositivo motor hidraulico secund.ario que suministra po-
tencia mecanica en respuesta al paso del fluido, y medios de
control para determinar el estado de funcionamiento vy, el
sentido de giro del motor secundario, caracterizados esen-
cialmente por el hecho de que el dispositivo impulsor hi-
draulico esta formado por al menos dos bombas hidraulicas
accionadas por el dispositivo motor primario y cuyas salidas
de fluido estan dispuestas para ser conectadas en paralelo a
la entrada del motor hidraulico secundario, habiéndose pre-
visto, por otra parte, medios para alimentar selectivamente
a la entrada de dicho motor secundario el caudal de una de
las bombas o de varias de ellas juntas, para variar en co-
rrespondencia la velocidad del accionamiento para una velo-
cidad determinada del motor primario.

2. Perfeccionamientos en" transmisiones hidrostati-
cas, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizados esen-
cialmente por el hecho dé que todas las bombas son acciona-
das simultaneamente desde un motor.primario comin, y los me-
dios de alimentacion selectiva del motor secundario compren-
den un dispositivo valvular apto para conectar las salidas
de un numero cualquiera de dichas bombas a la entrada del

motor secundario, en tanto que las salidas de las restantes

son conectadas a una descarga o. retorno.:
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3. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-
cas, de acuerdo con la reivindicaciéon 1, caracterizados esen
cialmente por el hecho de que las diversas®bombas son accio-
nadas desde un motor primario comin a través de dispositivos
de acoplamiento mecéanico independientes, o bien directamente
desde motores primarios independientes.

4. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-
cas, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3, caracteriza-
dos esencialmente por el hecho de que los medios para la a-
limentacidén selectiva del motor*secundario estan formados
por una valvula de retencidén, .que abre en el sentido de ac-
cionamiento, iIntercalada en la salida de cada una de las
bombas accionada independientemente. -

.5. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-
cas, de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizados e-
sencialmente por el hecho.de que la salida de una de las
bombas se halla conectada directamente a la entrada del mo-
tor secundario.

6. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-
cas de acuerdo con la reivindicacion 1," caracterizados esen-
cialmente por el hecho de que las diversas bombas tienen
caudales diferentes para una misma velocidad de accionamien-
to, y se combina el accionamiento de las mismas de manera
que se obtiene un numero de relaciones de transmisién mayor
que el de bombas.

7. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostati-.
cas, de acuerdo con las reivindicaciones 1, 5y 6, caracte-

rizados esencialmente por el hecho de,que la bomba conectada

*
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directamente a la entrada del motor secundarlo es la de me-

nor caudal para una velocmdad de acc10nam1ento determlnada.

8. Perfecc1onam1entos en. transmisiones hldrostatl-

cas.

jas Poliadas escritas a maquina por una sola cara.’

Barcelona, - 21 de diciembre de 1377

La presente memoria descriptiva consta de once ho-.
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