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Las transmisiones hidrostáticas que comprenden,, 
por ejemplo, un dispositivo impulsor de fluido hidráulico 
accionado por una máquina motriz tal como un electromotor o 
un motor de combustión interna, un dispositivo motor hidráu- 

5 lico que suministra potencia mecánica eñ respuesta al paso 
del fluido hidráulico y medios de control para determinar el 
estado de funcionamiento.'y el sentido de giro del motor, ya 
son utilizadas corrientemente para llevar a cabo acciona­
mientos remotos desde .una planta motriz, en maquinaria y en 

10 vehículos industriales. '
Dado que la velocidad de giro del dispositivo mo­

tor hidráulico es directamente proporcional ál caudal de 
fluido hidráulico que le suministra el dispositivo impulsor 
o bomba, se comprende que es posible regular la velocidad 

15 del accionamiento realizado variando en correspondencia la 
velocidad del motor de accionamiento de la bomba. En muchos 

. . - casos, no obstante., las características de velocidad y par
j motor necesarias en el accionamiento no se adaptan a las co­

rrespondientes del motor, de forma que resulta necesario in- 
20 . tercalar transmisiones mecánicas variables entre este último

y la bomba, con las correspondientes complicaciones cons-:
; tructivas y sin que se llegue a obtener, con todo, más que
i' soluciones parciales de compromiso entre los juegos de pará­

metros indicados.
* 25 La presente invención tiene por meta obviar subs-
i

tancialmente este problema, y su objeto es, para ello, pro- 
! porcionar una nueva transmisión hidróstática que permite a-
, daptar dentro de amplios limites, la salida de la bomba a
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las necesidades del motor hidráulico accionado o secundario.
Para ello, de acuerdo con.la invención, en una 

transmisión hidrostática de la clase descrita antes, el dis­
positivo impulsor hidráulico está formado por al menos dos 

5 bombas hidráulicas accionadas por el.dispositivo motor pri­
mario y cuyas salidas de fluidQ hidráulico están dispuestas 
para ser conectadas en paralelo a la entrada del motor hi­
dráulico secundario, habiéndose previsto, por otra parte, 
medios para alimentar selectivamente a la entrada de dicho 

10 motor secundario el caudal de una de las. bombas o de varias 
de ellas juntas, para variar en correspondencia la velocidad
del accionamiento para una velocidad determinada del motor

* * ' ! *primario.
De esta manera la velocidad de accionamiento que 

15 obtiene el motor secundario será proporcional al número de 
bombas a cuyos caudales de salida serán alimentados a la en­
trada de aquél, dando lugar a.un número de velocidades co­
rrespondiente, pero este número dé velocidades puede ser am­
pliado aún más si, de acuerdo con otra característica, de la- 

20 ' invención, las diversas bombas tienen caudales individuales 
diferentes y se combina adecuadamente el funcionamiento si­
multáneo de una, varias o todas ellas.

Preferiblemente, todas las bombas son accionadas 
simultáneamente desde un motor primario común, y los medios 

25 de alimentación selectiva del motor secundario comprenden un 
dispositivo valvular apto para conectar las salidas de un 
número cualquiera de.dichas bombas á la entrada del motor 
secundario, en tanto que las salidas, de las bombas restantes



son recicladas en forma usual a la'entrada común de todas 

ellas. * * .
En una forma-alternativa las diversas bombas son 

accionadas desde un motor primario común a través de dispo- 
5 sitivos de acoplamiento mecánico independiente, por ejemplo 

embragues electromagnéticos, o bien directamente desde moto­
res primarios independientes, excitables o activables inde­
pendientemente por medios externos,--en cuyo caso el disposi­
tivo valvular puede quedar reducido a una válvula de retén- 

10 ción, que abre en-el-sentido del accionamiento,' intercalada 
en la salida de cada una de las bombas.

Bn cualquier caso .la salida de una de las bombas, 
por ejemplo, en caso dado, la correspondiente a la bomba de 
caudal mínimo, puede ser conectada directamente a la entrada. 

15 del motor secundario..
En la anterior descripción se ha utilizado el tér-¡ 

mino "motor secundario" en una forma genérica con miras a la 
comodidad de la descripción, pero se sobreentiende que él 
mismo incluye el,motor propiamente dicho y el grupo de vál- 

20 vulas de control de marcha y-de sentido convencional, de ma­
nera que la expresión "entrada del motor secundario" ha de 
ser interpretada, asimismo, con la entrada dé esté grupo de 
válvulas. ' . -

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejemplo 
25 no limitativo del alcance de la siguiente descripción y en

representaciones esquemáticas, una forma preferida de llevar­
la a la práctica.

En dichos dibujos: La*figura única es el esquema
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funcional de una transmisión hidrostática para accionar un 
motor secundario a partir de dos bombas primarias, conecta­
das a un motor de combustión interna común.

Un motor hidráulico'secundario -1- de cualquier 
5 tipo usual está conectado mediante los tubos -2 y 3- con las

galidas de un bloque de válvulas -4- que puede ser accionado' 
mediante una palanca -5- para ponerlo en las posiciones co­
rrespondientes para obtener el paro.-del motor -1-, o el fun­
cionamiento del mismo en uno u otro sentido, todo ello de a- 

10 cueido con la práctica corriente. Para ello, las referencias - 
-6 y 7- indican respectivamente la salida de fluido hidráu­
lico que retorna por el tubo -8- al depósito de reserva -9-, 
y la entrada de fluido a presión.

Un motor de combustión interna -10- acciona en . 
15 tándem dos bombas hidráulicas -11 y 12-, por ejemplo de en­

granajes o de paletas, cuyas entradas -13- están unidas en 
común con el tubo de aspiración -14-, procedente del depósi­
to de reserva -9-. La salida -15- de la bomba -12- está co­
nectada directamente con la entrada -7- del grupo de válvu- 

20 las -4- mediante el tubo -16-; la salida -17- de.la bomba
-11- está unida mediante el tubo -18- con la entrada de una 
válvula desviadora de caudal -19-, accionable mediante la 
palanca -20- para colocarla selectivamente en una posición 
en-la que manda el caudal de la bomba -1- a la entrada -7- 

25 del grupo valvular -4-, por el tubo -21-, o bien lo devuelve 
al depósito de reserva por el tubo'-22-.

El grupo valvular -4- puede ser de un tipo conven­
cional que tenga, por ejemplo, una posición central en la



que todo el caudal que llega a su entrada -7- es devuelto al 
depósito -9- por el tubo -8-, al mismo tiempo que mantiene 
fluidicamente bloqueado el motor, secundario -1-; una posi­
ción extrema, en ia que manda'fluido hidráulico al motor -1-, 
por el tubo -2- y recibe el retorno por el tubo -3-, y una 
posición opuesta, en la qué establece una circulación inver­
sa a la anterior, para hacer girar él motor -1- en el senti­
do opuesto. ' . - -

En estas condiciones., si la válvula desviadora es
situada en la posición en que devuelve el caudal de la bomba 
-11- al depósito -9-, el motor secundario -1— podrá ser he- 
.cho funcionar en uno u otro sentido,-según la colocación del 
grupo valvular -4-,* mediante el caudal procedente de la 
bomba -12-, con una velocidad dependiente de la relación vo­
lumétrica entre dichos motor -1- y bomba -12- y,de la velo­
cidad de giro del motor primario -10-. Evidentemente, varían 
do la velocidad de este último por medios usuales, variará 
de modo proporcionalmente correspondiente la velocidad del 
motor secundario -1-. En este estado de funcionamiento la 
bomba -11- trabaja de vacio.'

Si la válvula desviadora de caudal -19- es coloca­
da en la posición en que manda el caudal de la bomba -11- a 
la entrada del grupo valvular.-4-, se reproducirá el mismo 
funcionamiento descrito-anteriormente, con la salvedad de 
que el niotor secundario -1- recibirá ahora, para una misma 
velocidad del motor primario -10-, un caudal igual a la suma 
de los caudales propios de las bombas -11 y 12-, girando., 
por tanto, a una velocidad correspondientemente mayor.
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Es evidente que aumentando el número de bombas ac­
cionadas por el motor primario -10- se podrá obtener, un núme 
ro correspondiente de relaciones de transmisión, Si, además, 
las distintas bombas suministran caudales diferentes a igual 

5 velocidad de accionamiento, se aumentará ulteriormente el nú
mero de relaciones disponibles, Por ejemplo, si en el caso ¡
representado se supone que las dos bombas -11 y 12- tienen ,
caudales de valores absolutos l.y 2,-'seria posible obtener ;
velocidades de valores correspondientes 1, 2 y 1 más 2 = 3 , .  i

. ' ! si el motor -1- fuese alimentado por los caudales de las j
bombas -11-, -12- o de las dos juntas; en este caso, como es ¡!
natural, seria necesario prever'una válvula desviadora equi- ;
valente a la -19- en el tubo -16-, o bien substituir el con­
junto de ambas por un distribuidor fluidico de efecto equi- 

15 valente,- de los que existen diversas versiones en el mercado.
También se podría incluir todas las disposiciones de válvula 
necesarias en un grupo distribuidor -4- de construcción es­
pecial al efecto.

En una forma alternativa, no representada en los 
20 dibujos, las bombas -11 y 12- podrían ser accionadas indepen 

dientemente, por motores separados o por un motor primario 
común .a través de dispositivos de acoplamiento mecánico go­
bernables por medios de control externos. En.este caso la vál 
vula desviadora -19- o el dispositivo valvular equivalente,

25 podrian ser substituidos por una simple válvula de retención, 
dispuesta para abrir* en el sentido de paso a la salida de 
cada una de las bombas; de esta manera sólo suministrarían 
caudal las bombas accionadas, y las.válvulas de retención de

- *"



' . . t
* - * * clas que se encuentran en reposó impedirían él retorno de í* . * ' ' ' * í

finido a través de ellas. - ' i
:

La sencillez,de la transmisión descrita es eviden- ¡
te, asi como su versatilidad de aplicación a cualquier tipo i

5 de mecanismos o máquinas de accionamiento hidráulico; por o- ;
tra parte es evidente que el mtor -1- puede ser substituido
por cualquier número adecuado de ellos, por ejemplo para ac-

- * '

cionar directamente las ruedas motrices de un vehículo.in- <
dustrial, como volquetones o maquinaria de obras. ¡

10 Por lo demás, serán independientes del objeto de ;
la presente patente de invención los detalles accesorios y 
demás características constructivas no esenciales,* como los. 
medios de mando y regulación'de la transmisión, por quedar* 
todo ello comprendido dentro del alcance de las siguientes 

15 reivindicaciones.' *" .  . * ' -
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R E I V I N D I C A C I O N E S  '

!
1. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti- i

cas, del tipo de las que comprenden un dispositivo impulsor 
* ' .de fluido hidráulico accionado por una,máquina motriz, un 

dispositivo motor hidráulico secund.ario que suministra po- 
5 tencia mecánica en respuesta al paso del fluido, y medios de

control para determinar el estado de funcionamiento y, el 
sentido de giro del motor secundario, caracterizados esen­
cialmente por el hecho de que el dispositivo impulsor hi­
dráulico está formado por al menos dos bombas hidráulicas 

10 accionadas por el dispositivo motor primario y cuyas salidas 
de fluido están dispuestas para ser conectadas en paralelo a 
la entrada del motor hidráulico secundario, habiéndose pre­
visto, por otra parte, medios para alimentar selectivamente 
a la entrada de dicho motor secundario el caudal de una de 

15 las bombas o de varias de ellas juntas, para variar en co­
rrespondencia la velocidad del accionamiento para una velo­
cidad determinada del motor primario.

2. Perfeccionamientos en' transmisiones hidrostáti- 
cas, de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizados esen-

20 cialmente por el hecho dé que todas las bombas son acciona­
das simultáneamente desde un motor.primario común, y los me­
dios de alimentación selectiva del motor secundario compren­
den un dispositivo valvular apto para conectar las salidas 
de un número cualquiera de dichas bombas a la entrada del 
motor secundario, en tanto que las salidas de las restantes 
son conectadas a una descarga o. retorno.:

25



3. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti- * 
cas, de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizados esen . 
cialmente por el hecho de que las diversas'bombas son accio­
nadas desde un motor primario común a través de dispositivos

5 de acoplamiento mecánico independientes, o bien directamente
desde motores primarios independientes.

4. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti- 
cas, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3, caracteriza­
dos esencialmente por el hecho de que los medios para la a- *

10 limentación selectiva del motor*secundario están formados
por una válvula de retención, .que abre en el sentido de ac­
cionamiento, intercalada en la salida de cada una de las 
bombas accionada independientemente. -

.5. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti-
15 cas, de acuerdo con la reivindicación l, caracterizados e- 

sencialmente por el hecho.de que la salida de una de las 
bombas se halla conectada directamente a la entrada del mo­
tor secundario.

6. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti-
20 cas de acuerdo con la reivindicación 1,' caracterizados esen­

cialmente por el hecho de que las diversas bombas tienen 
caudales diferentes para una misma velocidad de accionamien­
to, y se combina el accionamiento de las mismas de manera 
que se obtiene un número de relaciones de transmisión mayor

25 que el de bombas.
7. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti-. 

cas, de acuerdo con las reivindicaciones 1, 5 y 6, caracte­
rizados esencialmente por el hecho de,que la bomba conectada
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directamente a la entrada del motor secundario es* la de me­
nor caudal para una velocidad. de accionamiento determinada.

8. Perfeccionamientos en transmisiones hidrostáti-
cas.

La presente memoria descriptiva consta de once ho. 
jas foliadas escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, 21 de diciembre de 1977



AUTOMÓVILES UTILITARIOS, S. A. HOJA ÚNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



