MINISTEHIO DE INDUSTHIA . ES @ Nuu’::uo j Al
 REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTAIAL ~ . ™ =~ - - @| © 465.287
oL ._" e + @] rrena e presenTacion
-a\‘.._‘" {‘, ki) a o - - ,‘
m-w.,lj_”i Eﬁt a0 i 21=12=77.
e e :_m j‘ V. /
PATENTE DE INVENCION
PRIOAIDADES: ’
@ @NUMBM‘J @ FECHA @ PAIS
21.12.76 llepﬁblica Faderal Alemana

P 26 57 837.0

(E)CLASIFICATION INTERNAGIONAL

Fl6F Bee

@“GHA DE PUBRBLICIDAD

€2 PATENTE 'DE LA QUE s DIVISIONAFIA

@3 iTuLo bE LA INvENCION

CHOQUE,

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS PARA ABSORBER ELASTICAMENTE FULERZAS DF

@ SOLICITANTE (3}

RINGFEDER G,m.b.I,,

DOMICILIO DEL SOLICITANTE .

»

4150 Krefeld-Uerdingen, Repfiblica Federal Alemana

@2 mventon em
KURT ROMMERSKIRCHEN.
KLOREN,s PAUL LOOSEN ’

JACKY PAUMEN s HORST.-DZ/CETER-SCIIAFER, HANS HOVER, ULRICIH
HERMANN HILARKOT'I‘ER, HANS MARTIN THIELE,

@ TITULAR (ES)

{79 neepesenTanTE

GOMBZ~ACEBO

UNE A-4 M™MOD, 3108

Concedido el Reglstro de acuerdo
gon los datos que figuran en la pre-
sente descripoion y seqln el con-
mi\dﬁ de la Memoria adjunta.

JUL. 1978

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY



10

15

20

25

30

La presente invencién se refiere a un
dispositivo para absorber elasticamente fuerzas de choque, ior ejemplo
un tope para vehiculos ferroviarios que presenta dos partes de carcasa
guiadas telescédpicamente una dentro de otra, tensadas entre si contra
la fuerza de un muelle, que en su extremo que mira al muslle estan do=~
tadas en cada caso de una placa de presién para el apoyo del muelle,
estando determinada la longitud del dispositivo cuanto esti exento de
una fuerza de choque, y con ello la fuerza de tensién previ; del muelld
por un dispositivo de sujecidn por forma eficaz entre las partes de
carcasae.

En un tope de‘ia clase de la invencidn,
es conocido fijar las dos partes de carcasa tensadas una contra oira
mediante un muelle de frieccién incluido, mecdiante un anillo de reten-
cidén de dos piezas que se halla en una ranura del extremo abierto de
la parte de carcasa interor y constituye un tope para la parte de care
casa exterior, y determinar con ello la longitud de montaje y también
la fuerza de tensién previa de un tope de este tipo. Para la realiza~
cién de estas medidas esté fijada con tornillos a la parte de carcasa go
rrespondiente una de las plac§s do presién, el platillo de tope del g
tago de tope, en los denominados topes~kN 590, y la otra placa de pre=
5ién, la placa base de la caja guiada de tope, en los topes=~kN 350,
(prospecto de la firma Ringfeder Gem.b.H. C 1059,400,6 edicién de mayo
de 1972, C VI 8529-400,5 edicidén de setiembre de 1969).

Tales uniones por atornillamiento son
costosas en construccidén y en montaje., Debido a fuerzas de choque ex-
cesivas, en especial dirigidas oblicuas, pueden tener lugar de forma=
ciones del platillo de tope o de la placa bas e del tope, con la cone
secuencia de que puede penetrar polvo-y himedad a la carcasa del tope,

lo cual puede reducir la caracteristica del muelle, En case extremo

una semejante reduccidn puede dar lugar a dafios en el vehiculo e in =
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cluso en la carga.

La 'invencién se fundamenta por consi -
guiente en el cometido de estructurar un dispositivo de la clase segimn
la invencién, més sencillo y barato en lo referente a construccidn,
montaje y desmontaje, asi como de mejorar su funcionalidad.

Este cometido se soluciona segiin la in-
vencién porque las partes de carcasa estén integradas en una picza
con las placas de presidén, y el dispositivo de sujecidn esti formado
por bolas dispuestas periféricamente, presentando la parte de carcasa
exterior por lo menos una abertura cerrable para que entren y salgan

las bolas,

Las ventajas conseguibles con la iaven-
cién consisten especialmente en gue el dispositivo pueden montarse de
modo mis sencillo y répido, evitandose ampliamente la penetracién de
suciedad y humedad en el dispositivo en virtud de la configuracidn en
una pieza y con ello mas estable a la deformacién de las partes de cars
casa con sus placas de presidén, Mediante esto el dispositivo presenta
una funcionalidad constante y esta exento de mantenimiento por un tiem-
po esencialmente mayor, correspondiendo la exencién de mantenimiente
en estos topes con céhtratopés practicamente a la duracién del vehicu=-

lo ferroviario.

Ademés de ésto el dispositivo tiene la
ventaja de un sencillo desmoﬁtaje qua viene dado porque pucden Sacar~
se las bolas -aplicindose una fuerzas antagonista que suprima la fuerza
de tensién previz. Si el dispositivo sirve como tope para vehiculos
ferroviarios, el tope puede desarmarse incluso estando adosado al vehi
culo, por ejemplo para el mantenimiento cel muclle, girandose entonces
la parte de carcasa exterior- el véstago de tope~ de manera que la
abertura cerrable en la parte de carcasa exterior quede dirigida ha-

ecia 2bajo, en el sentido de que salgan las bolas.
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Para una fijacién radial de ambas par=-
tes de carcasa, que es de especial importancia cuando la placa de pre-

£ién de la parte de carcasa exterior =el platillo de un tope~ presenta

Tfigura rectangular, otra configuracién de la invencidén preve practicear

la abertura para el alojamiento de un chavete que entra en una ranura
longitudinal de la parte de carcasa interior,

Se recomienda que la abertura cerrable
con la chaveta, de la parte de carcasa exterior que representa un vase
tago de tope, Se halle en el vértice superior de esta parte de carcasa
al estar montado el tope en el vehficulo; mediante esto se lotra una
peretracién lo mas profunda posible de la cﬁ;veta en la ranura longi-
tudinal de la parte de ecarcasa interior (caja guia del tope), aproves
chéndose la holgura entre ambas partes de carcasa anulada en la Zona
Superior del tope. Para poder desarmar de modo sencillo el tope &l es-
tar montado en el vehiculo, estando disefiado de este moto el tope, oS«
t& previsto segun una siguiente configuracidn de la invencidn, que con
el vértice inferior de la parte de carcase cxterior esti pavista otra
abertura cerrable para que salgan las bolas.

En el dibujo se preseutg un ej:mplo &o
ejecucién de le inveneidén que zo describe con detalls seguidemente,

La figura 1 muestra un dispositivo en
senccién longitudinal vertical, representado en un tope de contrato=
pe incorporado en un vechiculo ferroviario.

La figura 2 muestra la seccién por la
linea I-I de la figuras 1.

El dispositivo de las figuras 1 y 2 cons]
ta esencialmente de la parte de carcasa 1 exterior con placa de pre -
8ién la ~el véstago de tope con platillo de tope~ y de la parte de car

casa 2 interior con placa de presién 2a- la caja guia del tope con

placa base~ asi como de los muelles de friccidn 6 en forma de anillo
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dotados de superficies de contacto cénicas, situados dentro, que an-
tes de montarse en un tope estén sujetos mediante un dispositivo tan-
sor 7 y estan bajo tensidén previa.

Entre las partes de carcasa 1 y 2 es «
tén dispuestas bolas 3 en la periferia, que por una parte se alojan
en una ranura 2c radial en la parte de carcasa interior y por otra
parte se aéarran por detras parcialmente por un escalén lb que da la
vuelta en la parte de carcasa 1 exterior, Medicnte la sujecidén por fox
ma asi formada de las pertes de carcasa esté determinada la longitud
y con ello la fuerza de tensidén previa del tope. Lag bolas 3 se meten h
la posicidén descrita por la abertura & cerrada mediante la chaveta
5 en la parte de carcasa 1l exterior, estando la chaveta 5 soldada. el
y como estd representado con la parte de carcasa 1 exterior, o pudicn-
do estar fijeda mediante una orejeta atornillada la parte de carcasa
1 exterior, de modo no representado, La ranra 5 entra en una ranurs
longitudinal 2b formada cn la parte dé carcasa 2 interior y fija asid
pues ambas partes de carcasa en direccién radial. Frente a la chaveta §
estan previstas en la parte de carcasa 1 exterior otra abertura % que
estd cerrada mediante un tapon roscado 8 y sirve para que salgan las
bolas 3'a1 desmontarse el tope.

La Qltima abertura & esti dispuesta sélh
y arbitrariamente en la periferia de la parte de carcasa 1l exterior,
en el caso de qué no se requiera la fijacidén radial de las partes de
carcasa, 0 sea se suprime la chaveta 5.

Deserita suficientemente la naturalezea
del invento, asi como la manera de realisarse en la préctica, debe
hacerse constar qua las disposiciones anteriormente indicadas son sug~
cepbibles.de modificaciones de detalle, en cuanto no alterch su prin-

cipio fundamental,
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RELIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en dispositivos
para absorber eldsticamente fuerzas de choque, por ejemplo a un tope
para vehiculos ferroviarios, que presenta dos partes de carcasa gula-
das telescdpicamente una dentro de otra, tensadas ente si, contra la
fuerza de un muelley, que en su extremo que mira al mueile estan dota~
das en cada caso de una placa de presién para el apoyo del muelle, es=-
tando determinada la longitud del dispositivo exento de una fuerza de
choque, y con ello la fuerza de tensidén previa del muelle, por un dis-
positivo de sujecidén por forma eficaz entre las partes de carcasa, ca-
racterizados porque las partes de carcasa estan integradas en una pie~
za con las placas de presiéﬁ y dispositivo de mijecién estd formado por|
bolas dispuestas perifericamente presentando la parte de carcasa exte-
rior por lo menos una abertura cerrable para meter y sacar las bolas.

2.~ Perfeccionamientos seglin la reivin-
dicacién 1, caracterizados porque la abertufa esté desarrollada para
que se aloje una chaveta gque entra en una ranura longitudinal de it

parte de carcasa interior.

3.~ Perfeccionamientos segln la reivin-
dicacidén 2,caracterizados porque cuando el dispositivo como tope para
vehiculos ferroviarios, en el que al estar montado en el vehiculo la
abertura esti dispuesta en el vertice superior de la parte de carcasa
exterior, en el vértice inferior de la parte de carcasa exterior esté
prevista otra abertura cerrable para que salgan las bolas.

4,~ Perfeccionamientos en dispositivos
para absorber elasticamente fucrzas de choque, tal y ocomo queda sustan-
cialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos

adjuntos,
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