MlNlSTEF\!D DE lNDUSTBlA

B SN

PATENTE DE INVENGION

¥

3

E U

4ﬁ_5 2

NUMEH® .

FECHA DX PRESENTACION

@ PRIORIDADES:

@NUMERO
30670-A/76

@ FECHA
21 Diciembre 1.976

@ PAIS
Italia

@FEGHA DE PURLICIOAD

(B1)SLASIFICAGION INTERNAGIONAL

PA‘!’!NT!:‘DI LA GUE ES DIVISIONARIA

Beon

&) mivuro bE LA INVENGION

' "PERFECCIONAMIENTOS EN SOPORTES AMORTIGUADOS PARA ASIENTOS DE VEHI~
CULOS AUTOMOVILESH

-

@ SOLICITANTE (8)

WHITEHEAD-MOTO FIDES Stabilimenti Meccanici Riuniti S.p.A. .

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Via Salvatore Orlando, 10 LIVORNO (Italia)

@ INVENTOR (E5)

Giovanni NARDI

@ TITULAR (K31

WHITEHEAD~MOTO FIDES Stabilimenti Meccanici Riuniti S.p.A.

@ REPRESENTANTE

D. JAIME ISERN CUYAS, Agente Oficial de la Propiedad Industrial.

Concedido el Reglstro de a
con los datas que figuran en la pre-
sente descripcion y seglin el cone
tenido de la M%orla adjunta,

ZOJUL

MOO0. 3106

U'ru.éce:sz COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA !
UNE A-4 cuerdo )

irere g ot T e 1 SR T A A

e e o o



MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencifn se refiere a un soporte amor-
tiguado para asientos de vehfculos autombviles,

Los asientos de los vehfculos automéviles, tales

5. como autocamiones, tractores agricolas, miquinas ppra el
movimiento de tierras y medios similares destinados a mare
char sobre terrenos accidentados,; estin frecuentemente pro=-
vistos de elementos de muelles, interpuestos entre el asiento
propiamente dicho y una estructura de base fijada, con la

10. interposicién eventual de'guias, en el pavimento. o en otra
parte del vehiculo.

Los elementos de muelles; en la mayor parte de
veces) esbén constituidbs por melles de tracbign sopor=-
tados por una estructiba que se extieﬁde a 1o lafgo del

154 teéspaldo del asiento y de los cuales est4 suspendida la .
parte del asiento en sf, cuya'parte anterior es pivotante,

En otras realizaciones, el asiento estf fijado
en su parte anterior a una barra de torsibn que a su vez,
est8 fijada a la estructura soportéda por el pavimento ﬁ

20, otra parte del vehficulo.
| En ambos tipos de realizacifn anteriormente men-
cionados, las caracteristicas de elasticidad del asiento,
o sea, la rigidez de los muelles de suspensién o de la
Barra de torsibén, noison regulables, o bien pueden ser re-
25. guladas con dificultad y de todos modos no pueden serlo
durante la utilizacién del vehiculo.

El objeto de la presente invencibén es realizar
un soporte amoptiguado para asientos de vehfculos auto-
mbéviles cuyas caracterfsticas de elasticidad pueden.ser

30. reguladas con suma facilidad por el conductor o por -el:

pasajero que ocupa el asiento, en cualquier momento, in=-
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clusive durante la marcha, para adaptar la elasticidad
segin las preferencias de aquel que ocupa el asiento o de
conformidad con el terreno sobre el cual se desplaza el ve-
hfculo,

Segln la presente invencién, el citado objetivo
es alcanzado por medio de 'un soporte amortiguado, caracteri-
zado por el hecho de comprender una base constitufda por
un cuerpo huecoy, subdividido interiormente en una primera
y una segunda cfmara contiguas y cuyas partes inferiores
estin intercomunicadhs por medio de por lo menos un conduce
to, estando configurada la primera cémara, por lo menos en
su par%e superior, como un cilindro de eje vertical en el
cual esti montado de modo deslizable un vistago de pistén
qie sobresale por la ﬁaﬁte Superior de la base y que sirve
de montante db soporte del asiento, la primera cfmara es-
tando totalmente llenada con un liquido hidr&ulico que llena
también parcialmente la segunda cimara y estando asociada
la segunda gémara con una bomba manual para la introduccién
de aire comprimido, desde la atmbsfera, sobre el 1lfquido
hidréulico y con una vilvula manual de descarga opcional
del aire a la atmbsfera. ’

En un soporte amortiguado segfin la presente in-
vencibén, el aire comprimido contenido en la parte superior
de la segunda cimara sirve de muelle neumitico, La rigi-
dez del muelle citado puede ser aumentada a voluntad por
el ocupante del asiento con el simple accionamiento de la
bomba manual para incrementar la presién del aire y asf
también puede ser disminuida a voluntad por el simple accio-
namiento de la v&lvula manual de descarga, para reducir la

presifn del aire,
Otras caracterfsticas de la invencién aparecerin
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con la lectura de la descripcibn detallada que sigue, he-
cha refiriéndose & los planos adjuntos, dados a t{itulo de
ejemplo no limitativo, y en los cuales:

la figura 1 es una vista en alzada lateral esque~
mééica del complejo de un asiento de vehfculos automdévil
y del correspondiente soporte amortiguado seglin la inven-
ciéng

la figura 2 es una vista en alzada frontal esque=-
mética del mismo complejo, en la cual el asiento ha sido
representado tan solo parcialmente}

la figura 3 es una seccién longitudinal esgue-
mética realizada a mayor escala en el plaro vertical in-
dicado por la 1linea III -~ III de la figura 2.

Haciendo refcYencia a las figuras, un asiento de~-
signado globalmente con 10, est& fijado sobre una placa de
apoyo 12 de robusta plancha embutida. ' .

En el pavimento o en otra parte del vehficulo, hay
fijada una placa de base 14 provista de un par de alas la~-
terales 16 que sirven de gufas de deslizamiento longitudinal
para una placa perfilada situada encima de la misma, 18.

Sobre la placa 18 hay fijada una base, desig-
nada en el complejo con 20,_1a cual consiste en un cuerpo
metélico hueco, de forma general esencialmente paralelipie=
pédica. A

. Sobre los flancos del cuerpo 20 hay previstas co=
rrespondientes plezas de manguito 22 de eje vertical, en.
las cuales estfn montadas deslizablemente correspondientes
vistagos tubulares de gufa 24, cuyos extremos superiores
estén fijados en la placa de base del asiento 10. La fun=
cibén de las piezas de manguito 22 y de los véstagos 24

ser8 especificada m8s adelante.
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En el cuerpo 20 hay practicada una primera cb=
mara cilfndrica 26 de eje vertical, en cuya parte superior
estld inserto estancamente un manguito 28 que sirve de ca~
misa, En el cilindro constitufdo por la cémara 26 y por la
camisa 28 est8 montado deslizablemente y de modo estanco

un véstago tubular 30 que comstituye a su vez el cilindro

‘de un dispositivo hidroneumético de tipo conocido para la

regulacién de la altura del asiento 10,

De modo particular, el véstago tubular o cilindro
30 comprende una envoltura cilfndrica 32 que est4 provista
de un fondo inferior circular 34 y de un fondo superior anue-
lar 36:; En la envoltura éﬁ se desliza de modo estanco un
&mbolo 38 del cual es solidario un vistago 40 que sobresale
por la superior,. de modo estanco; del &mbolo tubular 30,
a través de su fondo anular 364 En el extremo superior del
véstago 40 estd fijada la placa de apoyo 12 del asiento 10,

El pistén 38 subdivide el cilindro 30 en un par '
de cimaras, una superior 42 y una inferior 44, ambas llenas
de fluido hidréulico (aceite). En el &mbolo 38 hay practicado
un conducto 45 de intercomunicacibén entre las dos cémaras
42 vy Ade E1l citado conducto est8 normalmente cerrado por el
obturador 46 de una vilvula, que es solidaria de una varilla
48 que se extiende axialmente a través del véstago 40 y
cuyo extremo guperior 48a'sobresa1e por la parte superior
del citado véstago, La vilvula constitufda por el obturador
46 es abrible por parte del ocupante del asiento por medio de
una palanca 50 (figura 2) que actfia sobre el extremo 48a para
poner en comunicacién las dos clmaras 42 y 44.

Laf;émara A4 esth delimitada por la parte isiferior
por un égbolo libre separador 52, debajo del cual se en=-
cuentra una cimara 54 delimitada por la parte inferior por-
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el fondo 344 La clmara 54 ha sido llenada inicialmente con
un gas a presién, preferiblemente nitrégeno, a través de
un conducto 56 practicado en el fondo 34 y provisto de una
vélvula de retencién 58. Por medio del &mbolo libre 52, la
presidn reinante en la cémara 54 es transmitida al fluido
hidrfulico que se encuentra en las cémaras 44 y 42. Cuando
la v8lvula 46 estf cerrada, el v8stago del &mbolo 40 per-
manece bloqueado en su posicidn, por lo cual la altura del
as}ehto 10 permanece fijae. Cuando el ocupante abre la
v8lvula 46 actuando sobre la palanca 50, la presién que rei-
na en la climara 44 tiende a empujar hacia arriba el
émbolo 38 y a elevar el asiento 10, De este modo, el ocupan-
te, descargando su peso del asiento 10, puede hacer su-
bir éste dltimo hasta la altura mis cbmoda, Viceversa, el
doupantej actuando con todo su peso sobre el asiento 10,
puede hacerlo descender a 1a altura deseada, venciendo la
fuerza ejercida hacia arriba por el &mbolo 38,

Seglin la presente invencién, en el cuerpo o base
20 hay practicada una segunda clmara 60, la cual comunica
permanentemente con la primera cimara 26 por medio de un
éOnducto inferior 62 que a través de un estrangulador ca-
librado 64 desemboca en un conducto 66 que a su vez desem-
boca en la parte inferior de la primera cflmara 26,

De la parte inferior de la segunda clmara 26
parte un segundo conducto 68 que comunica con el conducto 66
por medio de una vilvula de retencién de bola 70, abrible
en el sentido del flujo desde la primera cimara 26 a la
sepunda clmara 60,

La cémara 26 est& totalmente llena de 1fquido
hidrfulico (aceite), que llena también parcialmente la se-
gunda cépara 60,
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En la realizacién preferida, la cfmara 60 es=
t& en forma de una cavidad cilfndrica de eje horizomtal, uno:
de cuyos extremos (el de la derecha en la figura 3) esté ce-
rrado de modo estanco por un fondo 72 realizado de una sola
pieza con un cilindro horizontal 74 de una bomba manual,
designada en el complejo con 76. La citada bomba 76 tieme
una estructura totalmente similar a una bomba del tipo
1lamado H#de bicicleta", es decir que consiste en una bomba
de efecto sencillo cuyo émbolo 78 esti constitufdo por una
guarnicibn en f?rma de: copas El &mbolo 78 estf fijado en el
extremo de un vistago 80 que sobresale del cilindro 74 y en
cuyo otro extremo est4 fijada utha empuﬁé&ura de imando 82,
Bste ditimo estd situado debajo de la parte anterior del
asiento 10, o sea al alcance de la mano del ocupante del
citado asiento., La bomba 76 sirve para aspirar aire del ex~
terior, a través de conductos 84, para enviarlo a la cémara
60 a través de una v8lvula de retencién de bola 86 y un con=
ducto de envio 80 que se extiende hacia arriba en la misma\
cimara hasta un punto situado en un nivel superior al ni-
vel miximo alcanzatle por el lfquido hidrfulico contenido
en las éﬁharas 26 y 60,

En el fondo 72 hay también montada una vilvula
constitufda por un obturador 90, abrible hacia el interior
de la misma clmara y que coopera con una junta de herme-
tizacibén 92 interpuesta entre el obturador 90 y el fondo
72+ E1 obturador 90 esti conducido por un extremo de un
vistago acanalado 94 que se extiende a través del fondo
72 y cuyo otro extremo, exterior al cuerpo o base 20 esté
provisto de un pulsador 96 retenido por un muelle 98,

Como se comprenderf, el aire contenido en

la parte superior de la cfimara 60, puesto bajo presién por-
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medio de la bomba 82, constituye un muelle neumitico que
actlia sobre el émbolo tubular 30 que constituye un montante
de soporte del asienbo 10, es decir, que la flexibilidad
del asiento 10 viene proporcionada por la compresién y por
la expansién del aire en la parte superior de la cémara 60.
La bomba 76 y la valvula 90 permlten regular a voluntad o
segiin las necesidades la flexibllldad del asiento 10, o sea
la rigidez del muelle neumétlco anteriormente cltado. De modo
particular, para aumentar la rigidez del muelle, el ocupan-
te del asiento no tiene mis que aumentar la presibn del aire
por medio de la bomba 76 y, viceversa, para disminuir_ia ri-
gidez del muelle neum&tico, el ocupante no éiene que hacer
m48 que descargar opcionalmente el aire a través de la
valvula 904 opbihiendo ei pulsador Q6; &ste también situado
al alcance de la mano un poco por enciima de 1a empufiadura 82.
Para definir el punto muerto superioy de la
carrera del émbolo 30 en su cilindro 26, el fondo;34 tiene un
difmetro mayor que el de la envoltura 32, de modo a llegar

a hacer fuerza, en el punto muerto superior, contra el ex-

" ¢remo inferior de la camisa o manguito 28.

Para impedir el choque violento del fopdo 34
contra el fondo de la chmara 26 en el caso de una éacudida
demasiado brusca, eh la periferia del fondo 34 hay prac~
ticadas acanaladuras 1Q0 en las cuales viene a ser rébogido,
con un efecto de laminacibn, el liquido hidr4ulico que per-
manece en el fondo de la cimara 26 cuando el fondo 34 es
hecho descender por debajo del conducto 66,

Finalmente, el estrangulador 64 y la vilvula de re-
tencién de bola 70 confieren al soporte segfin la presente
invencibn las caracteristicas deseables de un amortiguador.,

De modo particular, cuando’el &mbolo tubular 30 termina su




carrera descendente, la vilvula de bola 70 se abre, per-
mitiendo el paso del fluido hidriulico desde la primera cé~
mara 26 a la segunda chmara 60 a través de ambos conductos
62 y 68, en tanto que en la carrera ascendente del é&mbolo tu~

5e bular 30 la vélvula 70 permanece cerrada, permitiendo el pa-
so del lfquido desde la segunda clmara 60 a la primera clmara 26
a través del dnico conducto 62 y de su estrangulador 64,
por lo cual la nueva subida del &mbolo 30 tieme lugar mu-
cho més lentamerite que su descenso.

10, finaimente; sé hace observar que el eje del mon-
tante de soporte del asientoj constitufdo por el émbolo tu-
bular 30 y por el véstago 4b esti convenientemente situado en
correspondencia con el baricentro del cuerpo del ocupante
del asiento, Ademés, con el tipo de acoplamienfo fepfesen-

15, tado entre la placa 12.y el vistago 40, es necesario el uso
de un sistema de gufa constitufdo por las partes de manguito .
22 y por las varillas tubulares 24 para impedir la rotacién
del asiento alreQedor del eje anteriormente citado. ‘

- =
20, NOTA
Descrito el objeto del presente invento, se
declaran nuevas y de propia invencién las siguientes rei-
vindicacioness
i.-'Perfeccionamientos en soportes amortiguados

25. para asientos de vehfculos automdviles, caracterizados por
el hecho de comprender una base (20) constitufda por un cuer-
po hueco subdividido en una primera k26) y una segunda cémara
(60) contiguas y cuyas partes inferiores estfn intercomuni-
cadas por medio de por lo menos un conducto, esténdo con-

30. figurada la’ primera clmara (26), por lo menos en su parte superior,

como un cilindro de eje vertical en el cual esti montado de



5.

1o,

15.

20,

25

30.

-1

modo deslizable un pistén {30) que sobresale de la parte
superior de la base y que sirve de montante de soporte det
asiento (10), estando la primera cfmara (26) totalmente
1llena de un lfquido hidréulico que tambidn llena parcial-
mente la segunda cémara (60) y asocifndose la segunda cimara
(60) con una bomba memal (76) para la introduccién de aire
a presidn, desde la atmdsfera, encima del 1lfquido hidriue-
lico y con una vélvula manual (90) de descarga seléctiva
del aire a la atmésfera. _

2es Perfeccionamientos segfin la reivindic;ci6ﬁ 1,
caracterizados por el hecho de ser la bomba (76) una bomba de
dmbolo de efecto simple] comprendiends un eilindfo . (74) so-
1idarid de la base (205} d:d se oxtiende horizontalmente
en el interior de la segunda clmara (60) y provisto de un con-
ducto de envio (88) que se extiende hacia lo alto en la
segunda cfmara (60) y desemboca en un nivel superior al '
nivel méximo alcanzable por el lfquido hidrfulico en la cisaza
chmara (60).

. 3+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 1, carac-
terizados por el hecho de comunicarse entre.si las dos ch-
qaras-(gﬁ, 60) por medio de un par de conductos (62, 68), en uno
de los cuales (62) hay interpuesto un estranguladpr calibra=
do (64) de comunicacién permamente entre las dos cimaras {26, 60)
y en el otro de los cualgs hay interpuesta una vilvula de
retencifn (70) abrible en el sentido del flujo del liquido
desde la primera cémara {26) a la segunda clmara (60).

4e~ Perfeccionamientos segén la reiviqdigaci6n 1,
caracterizados por el hecho de ser tubular el pistén (30) y
de constituir a su vez el cilindro de un dispositivo hi~
droneumftioo de émbolo, de tipo conocidoy, comprendiendo el

citado dispositivo un véstago de &mbolo (40) que sobresale
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de modo estanco de la parte superior del pistén tubular (30)
¥y en cuyo extremo superior esti fijado el asiento (10),
.5e~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 3]
o bien 4, caracterizados por el hecho de estar provista
5 1la base (20) de por lo menos una pieza de manguito (22) de eje
verticaly en la cual esti montada deslizablemente una vari-
1la de gufa (24) solidaria del asiento (10) para impedir la
rotacibn del citado asiento alrededor del eje de su montante
de soporte (30, 40).
10. bem Perfeccioqémientos en soportes amortiguados
para asiestos de vehiculos automéviles.
Seglin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consta de 11 hojas foliadas y escri~
tas 2 miquina por una sola cara,

154 Madridj a 20 de Diciembre de 1977
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