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La p re se n te  invención se  r e f i e r e  a unos perfeccionam ientos en 
d is p o s i t iv o s  para  la  descarga de cangilones de dragado que se  montan en 
una l ín e a  s in  f i n  de dragado en continuo de fondos m arinos, t a l  como la  
d e s c r i ta  en l a  p a ten te  f ra n c e sa  n- 2.185.847*

Dicha l ín e a  s in  f in  ¿e dragado, p ro v is ta  de can g ilo n es, es -  
descendida en e l fondo marino a p a r t i r  de un buque, es remontada a bordo 
de o tro  buque, denominado "buque-levan tad or", donde lo s  cangilones son va 
c iad o s , y  a lcan za  e l prim er buque por m ediación de una porción parcialm en 
te  sum ergida, desplazándose ambos buques en l a  misma d ire c c ió n  según ru ta a  
sensib lem ente  p a r a le la s .  Cangilones de dragado p a rticu la rm en te  convenien­
te s  se ha d e s c r i to  en la  s o l ic i tu d  d ep a ten te  fran cesa  76-28.291, que -  
se  unen m ediante un cable a l a  l ín e a  s in  f i n  de dragado.

La descerga de lo s  cangilones sobre e l buque-levantador debe, 
m ien tras  sea p o s ib le , e je c u ta rs e  de forma a no p e rtu rb a r e l d e s f i l e  de la  
l ín e a  s in  f in  de dragado. De o tro  modo, la s  d e tenciones conducirían  en pq:. 
t i c u la r  a una c o le c ta  i r r e g u la r  de lo s sedim entos y  podrían  engendrar en 
la  l ín e a  s in  f i n  de dragado, esfu erzo s p a rtic u la rm en te  p e r ju d ic ia le s  para 
la s  cualidades m ecánicas de é s ta .

También, una f in a l id a d  de la  p re se n te  invención es un d ispo­
s i t iv o  que perm ite  descargar lo s  cangilones s in  ten e r que d esco n ec ta rlo s  
de la  l ín e a  s in  f in  de dragado y  s in  p e rtu rb a r e l funcionam iento de e s ta  
ú ltim a .

O tra f in a l id a d  de l a  p re sen te  invención  es proporcionar un -  
d is p o s i t iv o  de e s te  t ip o  capaz de descargar cang ilones que pesen v a r ia s  -  
to n e lad as cuando e s tán  cargados de sedim entos co lec tad o s .

Una f in a l id a d  sup lem entaria  es p roporc ionar un d is p o s i t iv o  lo  
más sim ple y  ro b u sto  p o s ib le , habida cuenta del hecho de que la s  operaci_o 
nes de dragado deben te n e r  lu g ar duran te  la rg o s  espacios de tiem po, y que 
cu a lq u ie r de tenc ión  a c c id e n ta l del d e s f i le  de la  l in e a  s in  f i n  de dragado 
es b a s ta n te  p e r ju d ic ia l  p ara  e l buen funcionam iento de conjunto de d raga-
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do.
E sta  y o tra s  f in a lid a d e s  se  pondrán de m a n ifie s to  a continua 

ción y se  lo g ran  m ediante e l d is p o s it iv o  según l a  p resen te  invención que 
comprende, en combinación, medios de guiado de lo s  cang ilones, que compren 
den por su p a r te  un puesto  de descarga de e sto s  cang ilones, y a l menos -  
dos órganos m óviles animados de movimientos síncronos y c íc l ic o s  que se d&s 
p lazan  en una d ire c c ió n  sensib lem ente  p e rp en d icu la r a la  de desplazam ien­
to  de lo s  can g ilo n es, pasando l a  l ín e a  s in  f i n  de dragado no so lo  sobre 
e s to s  órganos m óviles, sino  igualm ente sobre po leas s itu a d a s  en esto s  me­
d io s de guiado y a una y o tra  p a r te  de e s to s  órganos m óviles, y siendo -  
lo s  movimientos de ésto s  ú ltim os t a l e s  que e l punto de enganche en la  l í ­
nea s in  f in  de dragado del cab le  se une e s ta  ú ltim a a un cangilón  permane 
ca sensib lem ente f i j o  en e l espacio  duran te  su descarga, m ien tras que la  
ve loc idad  de d e s f i l e  de e s ta  l ín e a  s in  f in  de dragado permanece globalmen 
te  co n stan te .

P referen tem ente , e s to s  órganos m óviles comprenden dos carros 
m óviles p ro v is to s ,  cada uno, de a l menos una polea por la  que pasa l a  l í ­
nea s in  f in  de dragado, y animados de un movimiento c íc l ic o  y síncrono de 
vaivén t a l  que el movimiento de uno de lo s ca rro s  m óviles sea decalado un 
sem i-c ic lo  con re sp e c to  a l  movimiento de l o tro , s ituándose  uno de lo s  c tn  
ro s  a l a  a l tu r a  d e l puesto  de descarga .

V entajosam ente, e s to s  órganos m óviles se desp lazan  sobre g u ía : 
P referen tem ente , lo s  medios de guiado de lo s  cangilones están  

c o n s titu id o s  por un canalón sensib lem ente h o r iz o n ta l .
En cuanto a l puesto  de descarga , puede comprender, de un lado , 

una p laca b ascu lan te  c o n s titu id a  por una p a r te  d e l suelo  de e s te  canalón 
p iv o ta n te  a lred ed o r de un e je  que es perp en d icu la r a la  d ire c c ió n  del des 
plazam iento de lo s  cang ilones, y que se s i tú a  a l a  a l tu r a  de uno de los -  
costados de e s ta  p la c a , y de o tro , una to lv a  que se abre por debajo  de l 
suelo  de e s te  canalón y s itú a d a  de t a l  modo que re c ib a  la  carga de lo s -
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cangilones por basculam iento  del conjunto p laca -q an g iló n  a lred ed o r de l e j ¡  
de l a  p la c a .

En una forma de re a l iz a c ió n  v e n ta jo sa  de la  invención , e s te  — 
d is p o s i t iv o  comprende además medios para e l accionam iento autom ático , por 
una p a r te ,  de lo s  medios de descarga y , por o t r a ,  de lo s  órganos m óviles.

La d esc rip c ió n  que sigue y  que no p re sen ta  c a rá c te r  alguno l i  
m ita tiv o , perm ite  comprender cano puede se r  r e a l iz a d a  la  p re se n te  inven­
c ió n . E sta  d esc rip c ió n  debe se r  te n id a  en cuenta en r  e lac ió n  a la s  f ig u ­
r a s  anexas, en la s  que:

La f ig u ra  1 re p re se n ta  esquem áticam ente una v i s t a  su p erio r -  
de una prim era re a l iz a c ió n  d e l d is p o s it iv o  según l a  invención .

La f ig u ra  2, s im ila r  a l a  f ig u ra  1, re p re se n ta  una v a r ia n te  -
de re a l iz a c ió n  d e l mismo d is p o s i t iv o .

Tal como puede v e rse  en la  f ig u ra  1, un cangilón  de dragado 
1 se  engancha por un cab le  2 a una l ín e a  s in  f i n  de dragado 3 que compren 
de una p lu ra lid a d  de d ichos cangilones regu larm ente  esp ac iad o s. El cangi­
ló n  1 se  d esp laza  en un canalón sensib lem ente h o r iz o n ta l 4 a lo  la rg o  del 
cual es accionado por e l movimiento de l a  l ín e a  s in  f in  3 . E ste  canalón 4 
comprende un puesto  de descarga 5. El suelo  6 del canalón 4 , en e l que -  
d e s l iz a  e l  cangilón  1, comprende, a la  a l tu r a  del puesto  de descarga 5 -  
y sucesivam ente con re sp e c to  a l  se n tid o  de desplazam iento de lo s  cang ilo  
nes ind icado  por la  fle c h a  F en la  f ig u ra  1, una p laca  b ascu lan te  7 y  una 
to lv a  8 . La p laca  b ascu lan te  7 p iv o ta  a lrededor de un eje 23 perpend ícu lo  
a la  d ire c c ió n  d e l desplazam iento  de lo s  cang ilones ^ Eu cuanto a la  to lv  
8, e s tá  p ro v is ta  de b a rra s  lo n g itu d in a le s  que impiden que caiga e l cangi­
ló n  d u ran te  e l basculam iento h ac ia  ad e lan te  de la  p laca  7 . Adanas, l a  to l
va 8 e s tá  colocada por encima de cu a lq u ie r medio conveniente para  almace­
nar ó tr a n s p o r ta r  lo s  sed im ien tcs que a l l í  se  v ie r te n  por basculam iento 
d e l conjunto formado por l a  p laca  7 y  e l ca&gilon A.

A unay o tra  p a r te  d e l puesto  de descarga 5 en e l se n tid o  Ion-
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g itu d in a l ,  B e  disponen dos po leas de e je  v e r t i c a l :  la  p r im e ra ,9, se  deno­
minará a continuación  "polea de en trada" y la  o t r a , "10, "polea in te rm ed ia ' 
E ntre ambas po leas 0 y 10, un carro  11 p re v is to  de o tra  polea 12 sobre la  
que pasa la  l ín e a  s in  f in  de dragado 3 después de haber pasado sobre la  -  
polea de en trada  9 y an tes de pasar sobre la  po lea in term edia  10, se mon­
ta  móvil en una d ire c c ió n  sensib lem ente perp en d icu la r a la  del desp laza­
m iento d e l cangilón  1 .

Más a l l á  de l a  p o lea  10, en e l se n tid o  del desplazam iento del 
cangilón 1, se  monta de forma id é n tic a  a l  ca rro  móvil 11, un segundo c a r r ) 
móvil 13 que comprende igualm ente una polea 14 sobre la  que pasa la  l ín e a  
s in  f in  de dragado 3 . Siempre en e l se n tid o  d e l desplazam iento del cangi­
ló n , se  encuen tra , a co n tinuación , una polea 15, denominada "polea de sa­
l id a " ,  s itu a d a  d e l mismo modo que la s  po leas 9 y 10, y de t a l  modo que la  
polea in term ed ia  10 e s té  sensib lem ente en e l cen tro  del segmento determ i­
nado por la s  p o leas de en trada  9 y de s a l id a  15. L

La l ín e a  s in  f in  de dragado 3 pasa por ta n to  sucesivam ente so 
b re  la s  po leas 9, 12, 10, 14 y 15, después de p asar sobre po leas de accio  
namiento y de reg u lac ió n  de te n s ió n  no re p re se n ta d a s . Además, cuando e l 
ca rro  móvil 11 e s tá  lo  más cerca del cangilón  4 , l a  l ín e a  s in  f in  de dra­
gado 3, como se  re p re se n ta  con l ín e a  de tra z o s  in terrum pidos en la  f ig u ra  
1, se  confunde entonces sensib lem ente  con la  tan g en te  común a la s  poleas 
9, 12 y 10 que permanecen, b ien  entendido, a lte rn a tiv a m en te  s itu a d a s  de -  
una y o tra  p a r te  de é s ta .  Cuando e l carro  m óvil 13 se  encuentra en condi­
ciones id é n t ic a s ,  oocurre lo  mismo para la s  p o leas 10, 14 y 15.

Los dos ca rro s  11 y 13 se desplazan respectivam en te  sobre -  
guías 10 y 17, sensib lem ente p e rp en d icu la res  a l  canalón 4 . Tal como se ha 
ind icado  an te rio rm en te , e s to s  dos carro s m óviles 11 y 13 están  animados 
de un movimiento c íc l ic o  y síncrono  de vaivén , t a l  que e l desplazam iento 
de uno e s té  decalado un sem i-c ic lo  con re sp e c to  a l  del o tro .  Es d e c ir  que, 
por ejem plo, cuando e l carro-m óvil 11 se  acerca  a l canalón 4 , el ca rro  mo
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Y il 13 se  a le ja  una d is ta n c ia  t a l  que la  lo n g itu d  de la  l ín e a  s in  f i n  3 -  
comprendida e n tre  la s  po leas de en trad a  9 y  de s a lid a  15 permanezca semsi 
blem ente co n stan te  cuando e l conjunto de dragado funciona.

La duración de un sem i-c ic lo , es d e c ir  e l tiempo tomado por un 
carro  m óvil para d e s c r ib ir  una c a rre ra  de id a  ó de v u e lta  es , por una par 
t e ,  id é n tic a  para  cada carro  m óvil 11 y  13 y , por o tra ,  su p e rio r a l  espa­
cio  de tiempo de descarga de un cang ilón .

El funcionam iento d e l d is p o s it iv o  según l a  p re se n te  invención 
puede d e s c r ib ir s e  como s ig u e . Cuando un cangilón  ha sido  izado  a bordo de 
un b u q u e-levan tador, es tomado en un d is p o s it iv o  de guiado conveniente qu; 
coloca e s te  cangilón  1 de t a l  modo que su base d e s l iz e  sobre e l suelo  6 -  
de l canalón 4 . En cuanto a lo s  ca rro s m óviles 11 y 13, se le s  puede supo­
ner in ic ia lm e n te  en p o sic ió n  de reposo: e l ca rro  móvil 11 e s tá  cerca  ¿ e l  
canalón 4 , m ien tras que el ca rro  m óvil 13 e s tá  en e l  punto de su c a rre ra  
más a le jad o  ¿ e l  canalón 4 . La l ín e a  s in  f in  de dragado 3 es accionada por 
un d is p o s i t iv o ,  no re p re se n ta d o , ventajosam ente colocado e n tre  e l punto — 
de lle g a d a  a bordo de lo s  cang ilones y e l d is p o s i t iv o  b b je to  de la  presen 
t e  invención ya q*ue a s i  la  te n s ió n  de la  l ín e a  s in  f in  de dragado 3 a la  
a l tu r a  de e s te  d is p o s i t iv o  es lo  más d é b il  p o s ib le .

Cuando e l cangilón  1 aborda e l puesto  de descarga 5, acciona 
un prim er c c n ta c to r  18; e s to  t ie n e  por e fe c to  poner en movimiento lo s  cqr 
ro s  m óviles 11 y 13: e l ca rro  11 se  a le ja  de l canalón 4 m ien tras que el -  
c a rro  13 se  a c e rc a . Al mismo tiem po, e l punto de enganche 19 del cab le  2 
sobre  la  l ín e a  s in  f in  de dragado 3 todav ía  no ha alcanzado la  po lea  10. 
En v ir tu d  de la  a c e le ra c ió n  ¿ e l movimiento del ca rro  11 y del d e s f i l e  de 
la  l ín e a  s in  f i n  3, e s te  punto de enganche 19, siem pre en movimiento, es 
re ta rd a d o  para  d e te n e rse  a l a  a l tu r a  de la  po lea 10 cuando e l ca rro  11 ha 
alcanzado su p len a  ve lo c id ad ; a l mismo tiem po, como e l punto de enganche 
19 ha avanzado, e l cangilón  1 se  colocaen l a  p laca  b ascu lan te  7 y acciona

30 un segundo co n tac to r 20: l a  p laca  7 se  le v an ta  a lrededor de su  e je  23 y
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lo s  sedimentos contenidos en e l cangilón  1 son descargados en la  to lv a  8 . 
S i e l  cangilón  permanece momentáneamente parado en su movimiento h acia  -  
ad e la n te  a lo  la rg o  del canalón 4, e l lo  se debe a que todos lo s  puntos de 
la  l in e a  s in  f in  de dragado s itu ad o s  en tre  la s  po leas 12 y 14, y sobre to  
do lo s  que e stán  próximos de la  polea 10, t a l  como e l punto de enganche 1? 
son p rácticam ente  f i j o s  en el espacio  en v ir tu d  de lo s  desplazam iento con? 
t r a r io s  dé lo s  ca rro s  11 y  13 cuya velocidad  e s tá  subordinada por lo  de­
más a la  v e lo c id ad  de desplazam iento de la  l ín e a  s in  f in  de dragado 3*

Cuando e l ca rro  11 a lcanza la  extrem idad de su c a rre rq , lo  qus 
corresponde a l f in a l  de la  descarga del cangilón  1, acciona un co n tac to r 
21: ésto  t r a e  consigo la  in v e rs ió n  de lo s  movimientos de lo s  ca rro s  11 y 
13. El punto de enganche 19 se pone entonces en movimiento, lo  que t ie n e  
como consecuencia a r r a s t r a r  e l cangilón 1 a lo  la rg o  del canalón 4 . Cuan­
do el ca rro  13 ha v u e lto  a su  p o s ic ió n  i n i c i a l ,  acciona un co n tac to r 22, 
lo  que c o n tro la  la  parada d e l movimiento de lo s  ca rro s  11 y  13 .

Un nuevo c ic lo  de funcionam iento es d isparado  por acc ión  del 
cangilón  s ig u ie n te  sobre e l  co n tac to r 18.

Cada uno de lo s  co n tac to res  18, 20, 21 y  22 e s tá  c o n s titu id o  
por cu a lq u ie r d is p o s i t iv o  que, conectado a r o le s ,  es apto para d isp a ra r  
movimientos m ecánicos. E l empleo de ta l e s  co n tac to re s  perm ite  e l d isp aro  
de la  descarga per e l p ropio  can g iló n . Esto  t ie n e  como consecuencia, e s tq i  
do subordinada la  v e lo c id ad  de desplazam iento de lo s  ca rro s  a la  v e lo c i­
dad del d e s f i l e  de la  l ín e a  s in  f in  de dragado, que e l in te rv a lo  e n tre  -  
dos .cangilones sucesivos deba se r s u f ic ie n te  para que un c ic lo  de funcio­
namiento de lo s  ca rro s m óviles pueda ten e r lu g a r .  La descarga de lo s  can­
g ilo n es e s tá  por ta n to  to ta lm en te  au tom atizada.

O tra re a liz a c ió n  d e l d is p o s it iv o  según la  p resen te  invención 
se re p re se n ta  en la  f ig u ra  2. Los carro s m óviles 11 y 13 e s tán  p ro v is to s , 
cada uno, de dos po leas 12a y 12b para  e l prim ero y 14a y 14b para  e l se­
gundo. A co n tinuación , se  disponen en e l canalón 4 po leas 9, 9a, 10, 10a,
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dragado 5 pasa sucesivam ente sobre la s  po leas 9, 12a, 6a, 12b, 10, 14a, -  
10a, 14b y  15. En cuanto a l puesto  de descarga 5, e s tá  s itu ad o  e n tre  la s  
po leas 9a y  10. Una de la s  v e n ta ja s  de e s ta  r e a l iz a c ió n  es l a  de re d u c ir  
la  c a r re ra  de lo s  ca rro s m óviles 11 y  13 con re sp e c to  a la  r e a l iz a c ió n  re  
p resen tada  en la  f ig u ra  1 y e l lo  para una misma duración  de d esca rg a .

Es ev iden te  que no se  sepnrq d e l ob je to  de la  p re se n te  inven­
ción situ an d o  e l ca rro  móvil 13 en cu alqu ier o tro  punto d e l canalón h o r i­
zo n ta l 4 .

Por lo  demás, en la s  f ig u ra s  1 y  2, lo s  ca rro s m óviles 11 y 
13 e stán  s itu a d o s  de un mismo lado con re sp e c to  a l  canalón 4 ; podrían  tam 
b ien  d isp o n erse  a una y o tra  p a r te  de e s te  canalón .

Igualm ente es p re c iso  seS alar que la s  porciones de la  l ín e a  s 
f in  de dragado que unen la s  p o leas del d is p o s i t iv o  e n tre  s í  pueden se r 
r a í a l a s  . En ese caso, la s  p o leas s itu a d a s  en lo s  ca rro s m óviles 11 y  13 
no pueden v e n ir  a s i tu a r s e  e n tre  la s  poleas d isp u e s ta s  a la  a l tu r a  d e l ca 
nalón  4 , lo  que en modo alguno es p e r ju d ic ia l  s i  e l cab le  2 es de una l<ni 
g itud  s u f ic ie n te .

D e sc r ita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le z a  d e l in v en to , a s í  cono 
le  manera de r e a l i z a r lo  en l a  p r á c t ic a ,  debe h acerse  constar que la s  d is ­
p o sic io n es an te rio rm en te  in d icad as son su sc e p tib le s  de m odificaciones de 
d e ta l le  en cuanto no a l te r e n  su  p r in c ip io  fundam ental.

Ln

25

30
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REIVINDICACIONES
1 . -  Perfeccionam ientos en d is p o s it iv o s  para la  descarga de -  

cangilones de dragado enganchados por un cab le  a una l ín e a  s in  f in  de drg 
gado, c a ra c te riz a d o s  porque comprenden medios de guiado de lo s cangilones 
que incluyen  por su p a r te  un puesto  de descarga de lo s  cang ilones, y a l 
menos dos órganos m óviles animados de movimientos c íc l ic o s  y sín c ro n o s, -  
desplazándose en una d ire c c ió n  sensib lem ente  p erp en d icu la r a la  del movi- 
n;iento de lo s  cang ilones, pasando la  l ín e a  s in  f i n  de dragado no so lo  so­
b re  es to s  órganos m óviles, s in o  igualm ente sobre po leas d isp u e s ta s  en lo s  
medios de guiado y a una y  o tra  p a r te  de esto s órganos m óviles, y siendo 
lo s  movimientos de e s to s  ú ltim os órganos t a l e s  que e l punto de enganche -  
del cab le  sobre l a  l ín e a  s in  f i n  de dragado permanezca sensib lem ente f i j o  
en e l espacio  du ran te  la  descarga d e l cang ilón , m ien tras la  ve locidad  de 
d e s f i l e  de la  l ín e a  s in  f in  de dragado permanece globalm ente co n stan te .

2 .  -  P erfeccionam ientos según la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r i ­
zados porque lo s  órganos m óviles comprenden dos ca rro s  m óviles p ro v is to s , 
cada uno, de a l  menos una po lea  sobre la  que pasa la  l ín e a  s in  f i n  de drg 
gado, y  animados de un movimiento c íc l ic o  y  s íncrono  de vaivén  t a l  que el 
movimiento de uno de lo s  ca rro s  m óviles sea decalado un semi—c ic lo  con — 
re sp e c to  a l movimiento d e l o tro , s ituándose  uno de lo s  ca rro s  a l a  a l tu ­
r a  del puesto  de descarga.

3 . — P erfeccionam ientos según la  re iv in d ic a c ió n  2, c a ra c te r i ­
zados porque lo s  carros m óviles se desp lazan  sobre g u ías.

4 .  -  P erfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 
3, c a ra c te riz a d o s  porque lo s  medios de guiado e s tá n  c o n s titu id o s  por un 
canalón sensib lem ente  h o r iz o n ta l .

5 .— Perfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1
a 4 , c a ra c te riz a d o s  porque el puesto  de descarga comprende de un lad o , -  
una p laca  b ascu lan te  c o n s ti tu id a  por una p a r te  d e l suelo  del canalón p i -  
v o tan te  a lred ed o r de un e je  que es perp en d icu la r a le  d ire c c ió n  de l d e s-
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plazam iento  ¿e lo s  cangilones y  que e s tá  s itu ad o  a la  a l tu r a  de nno de lo s  
costados de la  p la c a , y  de o tro , una to lv a  que se abre a lo  a l tu r a  del -  
su e lo  d e l canalón y s itu a d a  de t a l  modo que re c ib a  la  carga de lo s  cangi­
lo n es por basculam iento  de l conjunto  p la c a -can g iló n  a lred ed o r del e je  de 
l a  p la c a .

6 . -  Perfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 q
5, c a ra c te riz a d o s  porque comprenden además medies ^nra e l accionam iento 
au tom ático , por una p a r te ,  de lo s  medios de descarga y , por o tr a ,  de lo s  
órganos m ó v iles .

7 .  -  P erfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a
6, c a ra c te r iz a d o s  porque la  l ín e a  s in  f in  de dragado pasa a lte rn a tiv am en ­
t e  sobre a l  menos una p o lea  d isp u e s ta  en lo s  medios de guiado y  sobre a l  
menos o tra  po lea  s o l id a r ia  de lo s  órganos m óv iles.

8 .  -  P erfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a
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7 , c a ra c te riz a d o s  porque ccmprnden un canalón sensib lem ente h o r iz o n ta l —
que in c lu y e  por su  p a r te  un puesto  de  descarga de lo s  cang ilones que com- 
urende por una p a r te ,  una p laca  b ascu lan te  c o n s ti tu id a  por una p a r te  del 
suelo  del canalón p iv o ta n te  a lred ed o r de un e je  que es p e rp en d icu la r a la  
d ire c c ió n  d e l desplazam iento  de lo s  cang ilones y que se  s i tú a  a l a  a l tu ­
ra  de uno de lo s  costados de l a  p laca  y , por o tro  la d o , una to lv a  que se 
ab re  a l a  a l tu r a  d e l suelo  del cam ión  y  d isp u e s ta  de modo que re c ib a  la  
carga de lo s  cangilones por basculam iento  d e l conjunto p la c a -can g iló n  a l ­
rededor d e l e je  de la  p laca ; dos ca rro s  que son m óviles en gu ias sen sib le  
mente p e rp en d icu la res  a l  canalón , que son animados de movimientos c ic l ic c s  
y  síncronos de vaivén t a l e s  que e l movimiento de uno de lo s  ca rro s  m óvil€s
sea decalado un sem i-c ic lo  con re sp e c to  a l movimiento d e l o tro ,  y  que es­
tán  p ro v is to s  cada uno de una p e le a , s itu án d o se  uno de lo s  ca rro s  a l a  ql
tu ra  d e l p u esto  de d escarg a ; y t r e s  po leas de e je  f i j o  d isp u e s ta s  por en­
cima del canalón a una y o tr a  p a r te  de lo s  c a r ro s , pasando l a  l ín e a  s in  
f in  de dragado a lte rn a tiv a m e n te  sobre una po lea  de e je  f i j o  y sobre o tr a
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po lea d isp u es ta  enun ca rro  m óvil.
S . -  Perfeccionam ientos según una ¿e lo s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 

7 , c a ra c te riz a d o s  porque comprenden un canalón sensiblem ente h o r iz o n ta l -  
que in c lu y e  por su p a r te  un puesto  de descarga de lo s  cangilones que com­
prende por una p a r te ,  una p laca  b ascu lan te  c o n s titu id a  por una p a r te  ¿ e l  
su e lo  del canalón p iv o ta n te  a lred ed o r de un e je  que es perp en d icu la r a -  
la  d ire c c ió n  d e l desplazam iento  de lo s  cang ilones y que se s i tú a  a l a  a l ­
tu ra  de uno de lo s  costados de la  p la c a , y por o tro  lado , una to lv a  que -  
se  abre  a l a  a l tu r a  del suelo  d e l canalón y s itu a d a  de forma que re c ib a  lia 
cargo de lo s  cang ilones por basculam iento  d e l  conjunto p la c a -can g iló n  a l ­
rededor d e l e je  de la  p laca ; dos carros que son m óviles so b re .g u ia s  sen si 
blem ente p e rp en d icu la res  a l  canalón , que están  animados de m ovim ientos,cí 
c lic o s  y  sín cro n o s de vaivén  ta le s  que el movimiento de uno de lo s  ca rro s  
m óviles sea decalado un se m i-c ic lo  con re sp e c to  almovimiento del o tro , y 
que e stán  p ro v is to s  cada uno de dos p o leas , s itu án d o se  uno de lo s  carros 
a la  a l tu ra  d e l puesto  de descarga; y cinco p o leas de e je  f i j o  d isp u e s ta s  
por encima d e l canalón, d isponiéndose t r e s  de e l l a s  a una y o tra  p a r te  -  
de lo s ca rro s y l a s  o tra s  dos en tre  la s  po leas lle v a d a s  por lo s  c a rro s , 
pasando la  l ín e a  s in  f in  de dragado a lte rn a tiv a m en te  sobre una po lea  de -  
e je  f i j o  y  sobre o tra  po lea d isp u e s ta  en un ca rro  m óvil.

1 0 .-  Perfeccionam ientos en d is p o s i t iv o s  para  la  descarga de 
cangilones de dragado enganchados por un cable a una l in e a  s in  f i n  de drg 
gadO; t a l  y  como queda su stan c ia lm en te  d e s c r i to  en la  p re se n te  Memoria, e 
i lu s t r a d o  en lo s  d ib u jo s a d ju n to s .

25
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E sta  Memoria consta  ¿e 11 ho jas e s c r i t a s  a máquina por una —
so la  c a ra .

í
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