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. gobierno de la aleta.

pivote desplazable acoplado fijamente a la aleta de cola.

-2 - REF: 2724-TI-3821

El invento se refiere a un timén con una aleta
regulable por medio de un dispositivo de accionamiento,

destinado a embarcaciones, y a una instalacién pasra el

Los timones se disponen, a manera de placés-gi—
ratorias o de cuerpos de desplazamiento, en la popa de
embarcaciones y,‘al ser accionados, 0 sea, al ser ajusta-
dos bajo un predeterminado &ngulo de timén, proporciouan
una fuerza hidrodinamica transversal que ataca al timdn ¥,
por consiguiente, al extremo del barco, con lo que eabtra ¢
accidén un momento de mando, preciso para gobernar 2l har-
co. La fuerza hidrodifamica transversal del timén provo-
ca con respecto al eje de giro del timén un momento de gi
ro del mismo, que tiene que se aportado por la maquina del
timdn.

Es conocido asimismo el timén de FLETTNER, en el
que una aleta de timdén, gobernada de manera activa, se

ajusta sin miquina de timdén en sentido contrario con res-

pecto al timdn principal, con objeto de establecer el equil

librio de los momentos de giro con relacién al eje del
timén principal.

Aparte de ésto ha sido dado a conocer como timén
de desplazamiento de varias piezas un timdén articulado,en
el que, al igual que también en todos los timones de des-
plazamiento conocidos de varias piezas, a excepcidn del
timbén de FLETTNER, las diversas partes del timdén reciben
sus accionamientos de accionamientos mecénicos de ajuste,
montados externamente, tal como, por ejemplo, un casqui-

1lo corredizo giratorio, montado de manera fija y con un

n
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La alta eficacia de estos timones es debida a la fuerte de
viacién de la corriente en el lado de presién del timén,

mientras que una influenciacidén del lado de la aspiracién

" 3e puede provocar por medio de rotores impulsados o flaps

de chorro. Al bajar la velocidad del barco, es sabxudo

qﬁe la eficacia de los timones tradicionales y de los ti-
mones con influenciacién del lado de la presidn desciende
al cuadrado don la velocidad del barco, mientras gque la
gobernabilidad se pierde practicamente al mismo tiempo

en velocidades de unos 6 nudos hasta 3 nudos, ségﬁn el ti-
po de barco ‘.

Al ir aumentando el tamafio del barco y la velo-
cidad del mismo, es de consignar un aumento considerable
del tamafio de la maquina del timbén. Los momentos de las
néquinas de 1os timones slcanzan hoy en dia ya Ordenes de
magnitud de 1200 mMp... 1500mMp. En timones de empuje as-
censional de varias piezas de la construccidén de hasta
ahora, el momento de giro del timdn es todavia mayor que
en un timdén de desplazamiento sencillo, de igual superfi-
cie lateral del timdn.

Ahora bien, los timones de alta potencia, de va-
rias partes, no son desacoplables, tal como, por ejemplo,
el timbén de rotor o el timén de flaps de chorro, y no sola
mente ponen a disposicidén sus mejoras o propiedades hidro-
dindmicas cuando son necesarios, sino también en velocidad
normal de servicio. .la utilizacidén del timdén de alta po-
tencia como tal, es en extremo poco frecuente, en relacién
con el tiempo de empleo del timdén en general, y en buques
containers asciende a unas 6 horas en una travesia de 10

dias, y casi siempre todavia a menos.

(2]

¥
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" la aleta. Como consecuencia de tensiones de soldadura y de

“transformacidén posterior de timén de potencia normal, en

Las propiedades de un timén de alta potencia, que
no es desacoplable, requieren qonforme a las prescripcio-
nes de las sociedades clasificadoras piezas de acoplamien-
to correspondientemente mis fuerte, tales como la mecha
del timén, el cojinebte de la mecha del timén, la miquina
del timén, construcciones navales de acoplamiento er la pot
pa del barco, y similares. En el timén de flaps propuesto
por LUMLEY se producen ademés de los inconvenientes m2ncio

nados anteriormente, cargas grandes del accionamiento de

deformaciones de elementos de construccidén, se choca en el
montaje a borde con dificultadeé en cuanto a los ajustes
de cojinetes. En caso de averia, y debido a la gran suvper-
compensacidn de tales timones de aleta, no es posible una
trangformacidén en un timén de uﬁ solo cuerpo, ya que éste
giraria automiticamente a la posicidén de tope del timén.
Para mejorar las propiedades de estabilidad de
rumbo de un barco- que desde el punto de vista econdmico
de la explotacidén naviera desempefian un papel predominan-
te- no contribuye en nada un timén de alta pgtencia, pues-
to qQue las propiedades citadas més arriba estan definidas
para el comportamiento de un barco con timén sin accionar.|

La misidén del presente invento estriba en crear

Ww

un timdn con una aleta para embarcaciones, gque haga posibl
el desacoplamiento de la aleta del timdn, que excluya el
gran dimensionamiento del mencionado timén, preéisa por
ello en timones de alta potencia, inclusive las partes de
acoplamiento, que en cualquier momento sea transformable

en un timén de una solo cuerpo, y que haga posible la




10

18

20

25

30

timén de alta potencia, todo ello sin un gran lujo técnico
v sin altos costes, as{ como una instala para el gobierno

de la aleta de timones de aleta, con limitacién del momen~—

e

to del timdén y de la fuerza transversal mediante recupera-
cidén automética de la aleta por via hidro-neumitica.

Como solucién de este problema se propone un ti-
mdén de la clase descrita al principio y que, de acuerdo
con el invento, esté conformado de tal modo, que el Cispo-
sitivo de accionamiento y de ajuste para la aleta, asi cg—

mo ‘la instalacidn de gobierno.de la aleta, estén dispues-

‘tos en la pala del timén o en la aleta.

Asimismo preve el invento un timén, en el que en
la pala del timbén o en la aleta esté dispuesto al méncs
un dispositivo qﬁe bloquee la aleta en una posicidén para-
lela a la pala del timdn. . '

La instalacién para el gobierno de la aleta esté
conformada de tal modo, gue dicha instalacién esté dota-
da, a efectos de hacer girar la aleta, de un dispositivo
de acionamiento de la aleta sceionable por via hidraulica
¥y que, a través de conducciones hidrdulicas, esté accio-
nado por la méquiné.del timén que aporta el momento de
accionamiento de aleta, estando previsto para la retirada
de la relacidén fija de transmisién de los angulos del ti-
mén y de la aleta en funcién del momento de la aleta,
un dispositivo hidroneumédtico de recuperacién de la aleta,
que estid dotado de acumuladores de recogids para tensar
altamente el gas de presidén correspondiente al momento
maximo de la aleta, y de aéumuladores pretensores.

El invento preve a su vez una forma de realiza-

cibén, de acuerdo con la cual la instalacién estd conforma-
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'Tos cilindros ¥ cuyos vistagos de émbolo estan fijgdoé'a 1la

¥ un acumulador pretensor accionado por gas comprimido,

ladores pretensores unidos a través de conducciones de gas

tan elevaciones de la resistencia a la navegacidn por par-

da de tal modo gue el diépositivoAde accionamiento de la

aleta consiste en dos cilindros de trabajo de funcionamien;

to hidraulico, con &mbolos desplazables en las cajas de

aleta para hacerla girar reciprocémente; que cada egpa;io
iﬁterior de las cajas de cilindros estad comunicado, &.

través de una conduccidén hidrdulica, con el espacio inte-
rior de la caja de otro cilindro de trabajo accionado dor

la maquina del timbén y con émbolos desplazables en su ca-

ja de cilindro, cuyo véastago de émbolo esté acoplado a traj
vés de un brazo de palanca con la mecha del timdn, ﬁnida
con la miquina del timdén; que las dos conducciones hidriu-
licas unidas con los cilindrosrde trabajo estan unidéé'a
través de una conduccidn con unérvélvula de compensacidn

y de relleno, y que como diépdsitivo de recuperacidn de

la aleta, cada una de las dos conducciones hidraulicas

estid acoplada a la conduccidn que en cada caso une entre

si un acumulador de recogida accionado por gas comprimido
estando los dos acumuladores de recogida y los dos acumu-

comprimido, estando dotada cadé‘una de las conducciones de
dos vdlvulas. |

La integracidén del dispositivo de accionamiento
v de ajuste en la pala del timdén o en la aleta del mismo,
aporta la ventaja de que un timén normal pueda ser trans-
formado en todo momento en un fimén de alta potencia con
aleta de timdén, sin que resulten precisas construcciones

de timbén nuevas y de dimensiones més sélidas; de que se evl
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por el lado del barco, y no necesitan tampoco ser norta-

tes situadas externamente, y de que no viene dada ya una
susceptibilidad de corrosién. Dispositivos de accionamien-

to y de ajuste para la aleta del timén no son precisos ya

dos en el céSco del mismo, puesto que la aleta que'ba‘de
ser dispuesta en la pala del timdén estd dotada ya dei dis-
positivo de accionamiento y ajuste, que estd unido direc-
tamente, o bien a través de engranajes conformados}ae;ma—
nera correspondiente, con el eje de basculacidén de 1§ ale-
ta.

la disposicidén de dispositivos de bloqueo o' fi~
Jjacibén de la aleta del timén en la pala de éste, proﬁor—
ciona la ventaja de que los timones de aleta pueden- ser
transformados en cualquier momento deseado en timones de
un solo cuerpo, lLas propiedades.hidrodinémicas puede ser
adaptadas bqr consiguiente al estado de navegacidn de ca-
da caso, con lo que se puede prescindir de un dimensiona-
do especial de la parte de acoplamiento para el timén.
Al fallar el dispositivo de blbqueo para la aleta del ti-
nén, ésta es retenida automaticemente, por ejemplo, me-
diante presiéﬁ de muellé de tal modo que se crea un timén
de un solo guérpo, de modo que un barco navegante no puede
quedar incapaciﬁado para maniobrar . Se evitan las difi-
cultades de ajuste que, de acuerdo con la experiencia, se
presentan frecuentemente en el montaje de a borde de ti-

mones soportados varias veces en el exterior, como conse-

cuencia de tensiones de soldadura y de deformaciones origi
nadas en otras partes de piezas de acoplamiento. Debido
a ello tiene también lugar de manera ahorrativa de tiempo

¥y menos costosa una transformacidén ulterior del timdén cop
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vencional de un solo cuerpo en un timdén de aleta.

La conduccidn que une las dos conducciones hidrayl

licas con la valvula de compensac1on ¥y recarga, esta dis-

puesta entre las conducclones de empalme para los‘rﬁl*n—

dros de trabaao unidos con la aleta, y las conducc1oaes de

-empalme para los acumuladores pretensores y de recoglda.

En la conducc1on que une entre si los aoumulado-
res pretensores desemboca una conducclon de gas COmpTlml-
do pretensor, y en la conducc16nﬂque.une entre si lcs acu-

J

muladores de recoglda, una conducclén de gas comprimido de

recogida. En la condu001on de unlon con la valvula de com—

pensa01on esta 1ntercalada una conducclon de recarga de

gcelte.
Con el 1nvento se crea'una 1nstalaclon para “Una

llm1tac1on del momento del tlmon y de la fuerza transver-

.sal mediante una reposicién automatlca de la aleta por

via'hidroneﬁmatica. A base de esfa conformacién de la ins-
talacidn es posible que, a efectos de un reajuste de la

p051c1on cero de la: aleta, sean las dos conducciones puest

‘en cortoclrculto por la valvulajde compensacidén, al paso

por cero, del_timén.'Péraiellé la ﬁélvula de compensacién
gekhalla abierta en.unﬂcamﬁo;gnéglar del timén principal,
de aproximadamente & 29.?Enun désplazamiento'im,premedi’cai
do de la aleta, debido a perdidas por fugas, el momento

de la aleta que se preseﬁta en léfposicién cero del timdn
cuida de que la aleta retrogire a.la posicidén cero. El
aceite de fuga que escapa del'sistema; es repuesto por una
bomba de aceite, que estd unida qoﬁ la valvula de compen-

sacién. Esta bomba de aceite alimenta con una presidén del

- aceite algo superior a la presidén de pretensidén, durante




10

16

20

25

30

tema permanezca en disposicibén de servicio. La presidn del

todo el tiempo que estd abierta la valvula de compensacidn,
Queda .asegurado con ello que el acumulador pre-

tensor se encuentre siempre en el tope posterior, y el sis-

gas del acumulador de pretensién y del acummnlador de reco-
gida es controlada a través de la conduccién de gas cdﬁprg
mido pretensor o respectivamente a través de un preébétato
y eventualmente se rellena en la posicidn cero del fimén.
Siendo los acumuladores suficientemente herméticos, tal
como acumuladores de fuelle esféricos, puede presdih@irse
del presostato. La recarga en caso de caida de presiéﬁ
puede efectuarse en las verificaciones.

Otras mejoras ventajosas del invento se désﬁren—
den de las reivindicaciones. ~

En el dibujo ha sidokrépresentado el objef6'dé1
invento a ménera de ejemplo, mostrando:

La figura 1, un timén en seccidén longitudinalj;

La figura 2, otra forma de realizacidén de un ti-
mén dotado de dos secciones de aleta, en una seccidén lon-
gitudinal;A

La figura 3, una instalacién dispuesta en un ti-
mén . de aleta, destinada a la limitacidén del momento del
timbén y de la fﬁerza transversal mediante una reposicidn
automitica de la aleta por via hidronefimatica, en una vistg
en perspectiva, ¥

La figura 4, la instalacidn en una representacidn
esquematica.

En la forma de realizacidén representada en la fi-
gura 1, del timén conformado de acuerdo con el invento, se

ha designado con 210 el casco de un barco, con 211 una li-

il
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‘sitivo de accionamiento y ajuste 240 para el ajusteldéjdi—

- sible crear un timén de un solo cuerpo. Ahora bien, el dis

10

mera y con 220 una pala de timén que, a través de una mechf
de timén 221, estid unida con una mAquina del timdén, indi-
cada en 222. 7 '

La palai220 del timén lleva una aleta 230, que en)
232, 253 esta acoplada devmanera basculable.a la pa}§<320
del timdén, siendo ajustable en torno del eje de baé?gi%~
cién indicado en 231.- | '

En la aleta 230 del timén esti previsto un dispo-

cha aleta. Este dispositivo de accionamiento y de ajﬁﬁte
240 consiste en el menos un motor que funciona por éiﬁ
hidridulica o eléctrica, o bien en un cilindro hidraulico
con o sin engraneja montado a confinuacién, que aqui-ha
sido designado con 245;-ahora_bien, puede estar conforra-
do también como instalacibn de élasAgiratorias. El dispo-
sitivo de accionamiento y ajuste 240 esta unido a dispositf
vos de mando, que no han sido representados en el dibujo
¥ que estan dispuestos en el caédo del barco.

La aleta 230 del fimén esté dotada asimism o de
un dispositivo‘de,bloqueo 250 o respectivamente 250a, que
hace posible fijar dicha aleta.2307de tal modo que ésta
adopte una posicidn parelela con respecto a la pala 220

del timén. Debido a las posibilidades de bloqueo, es po-

positivo de bloqueo puede estar previéto también externa-
mente. V

Cada dispositivo 250 § respectivamente 250a de
blogqueo de la aleta del timén consiste en pernos de encla-
vamiento, fiadores, frenos de cinta o de cadena 251 o si-

milares de funcionamiento preferentemente hidréulico. El




10

18

20

25

30

- 11—

cilindroAhidraﬁlibo previsto para ello estd unido, a tra-

vés de una conduceidn 253, con un drgano de accionamiento

y mando 254, conformado de la manera correspondiente, El

e

perno de encléﬁamiénto 251 del dispositivo de bloqueo

250 o respéctivaméﬁte 25Qa es introducible -en un t;laﬁro
255'conforMado de manera ¢orresﬁondiente en la palé;ééo de
timén, cuandd se @refende'fijar la aleta 230 del mismo.

En él caso de fallar el éisﬁema hidrédulico para los pernos
de enclavamiehto 251, esiposible un blogqueo automético

de la élefa’230 del timén con la pala 220 del mismé,:fara
ello se ha prévisto para el perno del enclavamiento 251

una pretensidn por medio de un muelle de presidén 252 nue,

" al fallar el sistema hidraulico para el accionamien%o del

perno de enclavamiento 251 traslada a éste a la posicién
de bloqueo. La dlSPOSIClon general y conformacidn del dis-
pOSlthO de bloqueq 25070,respect1vamenbe 250a, son tales
qﬁe el perno'dé encla#amiento 251 carga al muelle de pre-
51on 252 en la posxclon 1ntroducida, ¥y lo comprime. El
sistema hldraullco mantiene al perno de enclavamiento 251
en esta posmclén durante todo el tlempo en que la aleta
250 del timdn es mov1ble 11bremente. Al desconectarse el
gistema hldraullco, el perno de enclavamiento 251 es movi-
do a la p031010n de.bloqueo por el muelle de presidn 252,
al distendérse;éste; Ahora bien, la introduccidn y la sali

da del perno de enclavémiento'251 pueden tener lugeyr tam-

. bién exclusiyamente por medio del dispositivo hidriulico

de accionamiento. Son posibles también otras soluciones

;técnicas.'El ntmero de dispositivos de bloqueo empleados

depende en cada caso de la altura de la pala del timén.

" Ahora bien, se partlra al menos de un dispositivo de blo—
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queo.

El dispositivo de accionamiento y ajuste 240 para

la aleta del timdén no necesita estar alojado en la propia

aleta 230. Existe también la posibilidad de disponer el
dispositiﬁo de accionamiento y ajuste 240 en la palzs 220
del timén., Del mismo modo que el dispositivo de acéiégémier
to y ajuste 240, también el dispositivo de bloqueo é56 )
respectivamente 250a, puede estar previsto en la pala 220
del timén, -de modo qQue entonces los pernos de enclévamien—
to de los dispositivos de bquueo 250 o respectivaﬁeﬁté 25(

son introducidos en la aleta‘230 del timén. Aparte de ésto

existe también la posibilidad de disponer el dispositivo

~ de accionamiento y ajuste 240 de tal modo, que tenga lugar

una transmisidn directa de la fuerza al eje de basculaciédn
231. - |

Tal como en la figura 2 muestra la parte del timéy
detrés del corte de separacidén 260 sefialado en la figura
1, la aleta 230 del timdén puede consistir también en dos
secciones 2305230Db, éuya juntura se encuentra a aproxima-
damente la media altura de la pala del timdén. A efectos de
ajustar &ngulos de ajuste desigﬁales en adaptacidn del

timdén a la corriente turbulenta de la hélice, cada seccién

230a, 230b de la aleta se encuentra entonces en unién efec+

tiva con al menos un dispositivo de accionamiento y ajuste
2409 240b, También un funcionamiento individual de las se-
cciones 2305230b de la aleta es posible de este modo, del
mismo modo que un ajuste en sentido contrario de las se-

cciones de la aleta, como ayuda de parada. Aparte de ésto,

cada seccidén 230a, 230b de la aleta es blogqueable con la

pala 220 del timén, lo mismo que la aleta 230, Los disposit

.




10

16

20

30

M

tivos de bloqueo se han indicado en la figura 2 en 250,2507

Debido a que el dispositivo de accionamiento y
ajuste 240, asi como el dispositivo de bloqueo 250 res- .
pectivamente 250a, estin alojados en la aleta 230 del ti-
mén, viene dada la posibilidad de transformar todo tiuén en
uﬁ timén de alta potencia con aleta, sin que resulien pre-
clsas grandes modificaciones tecnicas. Si las aletas 230 y
la pala 220 del timdén forman una pala uniforme de timén
que deba ser trénsformada, se practicari en 260 un corte
de separacibén. Como la modificacién del timdn tiene iﬁgar
en el canto posterior del timén, la eplicacién no esta li-
mitada tan solo al tipo de timdén suspenso representado en
el dibujo, sino es aplicable con el mismo buen éxito, tam-
bién para timones de todas clases, por ejemplo, también pas+
ra timones con coz de codaste 261 ¥ para timones semisus-
pensos.

Con la aleta fija, el timdén es utilizable como
timén normal y con la aleta desplazable, como timdén de al-
ta potencia. Ahora bien, se puede navegar también solo con
la aleta como timdén cuando el timdén propiamente dicho es-
t4 bloqueado. El gobierno mediante la aleta puede practi-
carse conforme a regularidades predeterminadas o elegi-
bles libremente, pudiendo gobernarse todas las secciones
de la aleta conjuntamente o independientemente entre si,
si el timdén presenta varias secciones de aletas.

En las figuras 3 y 4, ha sido representada una
instalacién 200 -para el gobierno de la aleta. Agui ha sido
designado con 10 un timén, el que en 21 estd articulada la
aleta 20. El accionamiento del timén tiene lugar por medio |

de una mdquina de timén indicada en 12 y que, o bien esta
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directamente en unidén efectiva con la mecha 11 del timén o

bien, tal como ha sido representado en la figura 4, ataca

"en 13 a un brazo en voladizo lla, unido con la mecha 11

M 4

del timén.
- Para accilonar, o sea, para hacer bascular la ale-

ta 20en la direccidén de la fleha X, estd previsto un dis-

'positivo 30, que consiste en cilindros de trabajo 40;140, g

atacan a los dos lados de la aleta 20, Como el cilindro
de trabajo 140 estd conformado de manera correspondiéhfe

al cilindro de trabajo 40,seréd descrito a continuaci@n)el

~ eilindro de trabajo 40 con mis detalle.

El cilindro de trabajo 40 comprende una caja ci~

- 1indrica 41 con un émbolo 42 dispuesto de manera desplaza-

ble en su espacio interior 44, y cuyo véstago de émbolo 43

‘estd unido con la aleta 20. Las caracteristicas del cilin-

dro de trabajo 140, que se coriésfonden con las del cilin-
dro de trabajo 40, han sido designadas con 141,142,143 y
144, '

Los cilindros de trabajo 40,140 dispueétos a am-

" bos lados de la aleta 201y accionados por via hidriulica,

estin unidos con sus véstagbs‘de‘émbolo 43, 143 de tal mo-
do con la aleta 20, que ésta lleva a cabo en cada caso,

un movimiento de basculacidén en la direccidén de la flecha
X, en dependencia de la posiciéh de los émbolos 42 y 142.4
este respecto pueden los extremos de los vastagos de ‘émbo-
lo 43, 143 atacar lateralmente a la aleta, o bien estén
unidos con el eje de basculacién de la aleta, indicado en
21, por ejemplo, a t:avés‘dé un-yugo o de elementos de
transmisién flojos a la flexibén. En la forma técnica de

realizacidén, los dos cilindros de trabajo 40,140 estén

I

lue




10

15

20

25

30

15

dispuestbs en o dentro de la pala del timdn.
Los dos cilindros de trabajo 40 y 140 estén uni-

dos, a través de conducciones hidriulicas 50 y 150, con

otros dos cilindros de trabajo 60 y 160, que a su vez son

accionables a través de la miquina 12 del timén. Las con-
ducciones hidriulicas 50 y 150 desembocan en los e?ﬁé?ios
de elevacidn, es decir, en los espacios interiores‘é#Jy
144 de las,dds cajas 41 y 141 de los cilindros de traba=-
jo, de modo que el liquido hidrdulico introducido bajo
presidén en los espacios interiores provoca un movihieato
de los émbolos 42 y respectivamente 142 y, por lo tanto,

un gobierno de la aleta 20.

El cilindro de trabajo 160 esté conformado:@e ma-
nera correspondiente al cilindro de trabajo 60, de modo
que a continwacidén se describe con més detalle el cilin-

dro de trabajo 60.

Este cilindro de trabajo 60 consiste en una caja

cilindrica 61, con émbolo 62 dispuesto de manera despla-

~ zable en ella y que estd unido con un vistago de émbolo

63. Bl espacio interior de la caja ha sido designado con
64. Las caracteristicas del cilindro de trabajo 160 que
coinciden con las del cilindro de trabajo 60, han sido de-
Signadas con 161, 162, 163 y lé4.

En el ejemplé de realizacidn representado en el
dibujo, los extremos libres de los vastagos de émbolo 63
y 163 de los dos cilindros de trabajo 60 y 160 estén ar-
ticulados en 65 al brazo en voladizo lla, de madio que en
un movimiento de giro de la mecha 11 del timén en la dire-

ccién de la flecha X1, el émbolo 162 del cilindro de tra-

" bajo 160 es movido en la direccidén de la flecha X2, y el
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' vés de una conduccién 91 & 191'q6n el acumulador de reco-

- 40 y 60, nientras que la’ébndu@?iéq'19l‘que comunica el

“gida 195, esti insertada, a través de una conduccién de

empalme 192, en la conduccién hidriulica 150, que une en-

- una conduccién 103 para gas comprimido de pretensidn

16_

émbolo 62 del cilindro de trabajo 60, en la direccidn de 1p
flecha X3, con la consecuencia de que los émbolos 42 y 142
de los dos cilindros de trabajo AOAy 140 son movidos en
ia di:eccién de las flechas XA y X5, de modo que la aleta
es hecha girar en la direccién de la flecha X6. -
La instalacién conformada de acuerdo con é;jin—
vento comprende, ademés del dispositivo 30 de accioéééien—
to de la aleta, un dispositivo 80'de reposicidn deJlé ale-
ta, qua es hecho funcionar por via neumética, y qugjéén—

¥y 190 y acumuladores de recogida.95 y 195. Cada vez%un

acumulador de pretengién‘9OV6 190 esta comunicado é’t?a-

gida 95 6 195. Los acpmuladoresrdEAPretgnsién y loéwééu—
muladores de recogida estén cbﬁfoﬁmados de manera en ‘si
conocida. LA conducciépr91 quex¢omunica el acumulador de
pretensién 90 con el acumuladéj:de iecogida 95, desemboca
a través de una conduccidn de‘gmpélme 92 en la conduccidn

hidraulica 50 que une énfre si los cilindros de trabajo

acumulador de pretensién 190 §qg.el acumulador de reco-

tre si los dos cilindros de trabajo 140 y 160.

- Lbs dos abumuladores de pretensién 90,190 estéan
unidos entre si a'través de una'éonduccién de gas compri-
mido 100, en la gue eéfén intercaladas dos vélvulas 101
y 102. En la seccién de la conduccién de empalme 100 com-

prendida entre las dos valvulas 101, 102 esta insertada
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v94 y 96 En la secclon de la conducclon de empalme 93 com-

‘ j‘prendlda entre las dos valvulas o4, 96 estéi prev1s+a una

'ten31on 90, 190 y a 1os acumuladores de recogida: 95, ¢95
:y a los dos clllndros de trabaao 40, 140, esta prevmsta
, una conduoc1on 70 que une las dos ﬁonducciones hidrdulicas
" 50, 150y que esta dotada de una valvula de compensanion
‘-y recarga 71 que esta conformada a manera de valvula de

 tres vias y que, en una p031c16n cero del timén pr1n01pal
, al mlsmo tlempo también la conducc1on de reallmentaclon

’_104, que’ une 1a vélvula 71 con la conducc1on-de unidén 100,

rlas conducclones hldraullcas 50 y 150 pueden estar unidas

asimlsmo con un dlspos:Lt:.vo, que ha sido sefialado en 300

'hldraullcas 50 150, prov1stas de una valvula de cierre

*tas en las conducc1ones 50 150, pueden ponerse en corto~

: Tamblen 1os dos acumuladores de recogida 95, 195
estan unldos entre s1 a traves de una conduceidn de gas

comprlmldo 95, en la que estan 1nterca1adas dos valvulas

conducclén 97 para gas comprlmldo de recogida. : ;;

En 1a secclon de las dos conducciones hldraullcas

50 150 comprendlda entre las conducclones de empalme 92 ¥

91, asi como 192 ¥ 191, que conduce a: 1os acumuladores “de Pfe'

-

10 no solo deaa franca la condu0016n de sobrante 70, sino

que une los dos acumuladores de pretens1on 90, 190.

A traves de secclones de conducc1ones 50a y 150a,

¥y que s1rve'para la allmentac1on al ser gobernada la aleta
20 desde el puente._En dlchas secciones de conducciones

SOa v 150a estan prev1stas Valvulas de cierre 73 ¥ 173.

La 1nsta1a01on puede estar dotada asimismo de una|

condﬁcélon de unlon 50b 150b entre las dos conducclones

400 Sl se c1erran ahora las dos védlvulas 401, 402 dispuesH

3. oy

*
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' rigldamente_con el timén pr1nc1pal 10 El reajuste automa-

18

c1rcu1to los dos c111ndros hldraullcos 30 a traves de 1as

R

conducc1ones 50b, 1§Ob y de la valvula 400 que en este

FEC I A0 ) PRI N ] Tekiu l.l\J.It‘:_

caso ha de ser. abierta. La. aleta 20 esta bloqueada ahora

Por b hen ben i O

il [
tlco de 1la p05101on cero de la aleta a traves de la condu-

R NP
’ . .

cc1on hldraullcal70 fon }a valvula 71 a51 como la allmen-
1 VIAOE oYL b . el .

taclon a traves de la conducc1on de allmentac1on 104:para

RO
la compensac1on de pérdidas por fugas, se conservan -a este
. . ol ot i PR . el .

S

respecto.

NIHEN T [ Sk

En cada una de las dos conducclones hldralLLbaS

b

50, 150 se h?}lg dlspuesta una valvula 401 y 402 respec-
tivamente, eﬁt;e las condPQC}qnes;de empalme 92, 192 para
las conducciones 91, 191 que unen los acumuladores’ge -pre-
ténsién 96 190 y ios écumuladoies de recogida 95, 195 j
la conducc16n’ge unién 70 Estas valvulas 401, 402 perml-
ten separar‘e; Flétema de la aleta, dgl sistema del ti-
mén brincipal,|00n ellb'se conserva el reajuste automati-
co, asi como lg realimentacién de aceite de fuga, incluso
al estar bloqueada la alefa, ési como en un funcionamiento
separado de }f.aleté, es gecif, independiente del timén
principal. Para que en un funcionamiento separado de la
aleta, o sea, estando cérradas las valvulas 401, 402 la
instalacién dél timén principal-no esté bloqueada o res-
pectivamente tenga que trabajar en ;onxra del acumulador
de presidn, es preciso que los ciiipdros 30 puedan ser
puestos en cortocircuito a travésvde la conduccidn 50b,
150b, abriendo para ella la valvula 400 dispuesta en dicha
conduccidn.

Si la aleta ha de ser empleada en la posicidn

cero del timbén para gobernar el barco, se obturan valvulas
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paréndose con ello el sistema hidroneimatico. A través de

- 19

adicionales 401 y 402 en las conducciones hidréulicas, se-

vdlvulas de alimentacidén 73 y 173 previstas asimismo en
ias conducciones hidraulicas, la aleta puede ser manejada
entonces, a ‘través de una instalacién de bomba separada,
lo mismo que un timdén normal. Para ello hay que apiié;r
a la aleta un transmisor de la posicidén del timén. El go-

bierno independiente de la aleta requiere una potencia

de aproximadamente 5 % de la potencia de la méquinéAdéi ti
mén, para iguales velocidades de ajuste. ;:“ﬂ

La instalacidén conformada de acuerdo con ei:inven—
to trabaja de la manera siguiente: '

El dispositivo 30 de accionamiento de la éléta,
que consiste en los cilindros de trabajo 40, 140, 60fyfl60
es impulsado por la méquina 12 ael timén. Con ello fieﬁe
la miquina del timbén que aportar a la vez el momento de
accionamiento de la aleta. Mediante acoplamiento hidriuli-
co se consigue una relacién fija de transmisidén entre po-
sicién del timbén y posicidén de la aleta respecto al timdn.

El dispositivo hidronetlmatico 80 de reposicidén
de la aleta, consistente en los acumuladores de recogida
95 ¥ 195y los acuﬁuladores de pretensidén 90 y 190, cuida
de recoger la relacidn fija de transmisién del timén y el
dngulo de la aleta, en funcién del momento de la aleta.
Los diversos acumuladores de recogida 95 y 195 se tensan
tan altamente por medio de gas comprimido, como correspon=-
de al deseado momento maximo de la aleta. Mediante la ele-

ccibn apropiada del volumen comprimible con respecto al no

compimible del acumulador, se puede generar una caracteris

tica cualquiera del acumulador. Como acumuladores se dispoq
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ne de acumuladores esféricos y de émbolo. El volumen com-

" primible del acumuladdr’se corresponde aproximadamente con

-}la mitad del volumen: de acclonamlento de la aleta.

.

Al ser sobrepasado el momento aaustado de la ale~-

ta, es transportado acelte al acumulador, hasta que, quedan

- 2

.'1gualados presién y momento de la aleta., El acumuladcr
. de pretens1on del otro ramal aporta al volumen de compenr

jsac1on. El acumulador de preten81on se pone bajo una pre—

>

sidén tan- alta, que queda garantlzada dicha aportac1on al

Lo

- ser retirada la aleta. Su volumen se- corresponde con ‘el de

acumulador. de recogida.

En resumen, la Patente de Invenc1on que se’ SOllCl

 ta deberd recaer sobre las smgulentes. ‘ i




10

18

20

25

30

timdn para embarcaciones, dotado de una aleta que median-

estd conformada de maneras accionable independientemente

“dicacién 1, introducidos en un timén con una aleta que me|

tical, destinado a embarcaciones y dotado de una instala-

¢ién para el gobierno de la aleta, caracterizados porque

“del timén o énila aleta conformada de una o mis partes,

_21_

- RETVINDICACIONES
Al{~'Pér£écci6namientos introducidos en un

te uaa'insﬁalaciéh de accionamieﬁto_puede ser hecha gi~-
rar en torno aun eje vertical, y de una instalacién pa-

ra el gobierno de la aleta, caracterizados porque la'alet?

de la posicién del timén principal que es accionable por
una méquina de timén. '

2.~ Perfeccionamientos, seghn la reivin-

diante una instalacién de accionamiento puede ser hecha

girar independientemente del timdén en torno a un eje ver-

la instalaciéﬁ de acciqnamiento v desplazamiento para la
aleta asi.como la instalacidn de mando de aleta estén prg
vistas enrlé pala del timén o en la aleta.

' | © 3,- Perfeccionamientos de acuerdo con las

reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque en la pala

esté.diépueSto}al meﬁos un dispositivo que bloguea la alg
ﬁa o partes dé ella independientemente entre si, en una
posicidn pafaléla coﬁ respecto a la pala del timén.
| ' . 4z~ Perfeccionamientos de acuerdo con

las reivindicacione§ 1l a3, caracterizados porque cada
seccién de la aleta esté provista de al menos un disposi-
-tivo dé bloqueo.
' | 5.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la

reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque el disposi

1
‘1
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tivo de bloqueo consiste en pernos, fiadores, frenos de

-del timdn y de la aletay'en la primera o la Gltima de

‘acumuladores de pretensidn.

W

- 225'

cinta o de cadena, o similares, accionables por via hidré

lica o similares.

S

e

6.-,Perfeccioﬁamieﬁtos de acuero con las
reivindicaciones 1 a 5;caracterizados porque los pernos d
enclavamiento estén,sometidos al pretensado de un muelle.

7= Perfecciona@iéntos~de acuérdo con las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizados por el dispositivo

de bloqueo de la aleta estad previsto par fuera de la pals

ellas.

8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la

gobierno de la aleta presenta, a fines de basculacidn de

la aleta, un dispositivo de accionamiento de la aleta im-

pulsable por via hidriulica y que, a través de conduccio-

nes hidréulicés, es impulsado éor la miquina del timdn
aportadora_del moment)dejaccionémiento de la alefa, estan
do previsto, para la recogida de la relacién de transmi-
sién fija entre el &ngulo del timdn y el de la aleta en

funcién del momento de lé'aleta,,un dispbsitivo hidroneu

mitico de reposicidn de la aleta, que estid dotado de acu

muladores de recogida para tensar altamente el gas compril

mido correspondiente al momento maximo de la aleta, y de
9,r Perfeccionamientos de acuerdo con
las reivindicaciones 1 a 8, caracterizados porque el dis-
positivo de la instalacidén destinado al accionamiento
de la aleta consiste en dos cilindros de trabajo acciona-

dos por via hidraulica, con émbolos desplazables en las

=

[¢]

reivindicacidén 1, caracterizados porque la instalacidn de
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.cajas de los 'cilindros, y cuyos vastagos de émbolo, a efdge
“'tos dehacer alternativamente girar la aleta, estdn fija-

dos en ella; porque cada espacio interior de las cajas

"de un brazo de palanca, a 1la mecha del timén unida con 14

25

+

de los cilindros estd comunicado, a trafes de una con-
duccién hidrﬁulica, con el eSpacio interior de la caja
de otro cilindro de trabéjo impulsable por la miquina de]
timén y dofado de émbolos desplazables en la caja del ciA

lindro, ¥y cujo véstago de émbolo estd acoplado, a través

miquina del timén; porqgue las.dos conducciones hidfauli-
cas"ﬁnidas con los cilindros de trabajo estdn comunica-
das a través de wna conduccién con una valvula de compen-
sacién, ¥ porque como dispositivo de reposicidn de la
aleta, cada una de las-dos conducciones hidraulicas estéa
aqoplad; é la COnduccién que en cada caso une entre si
un acumulador de recogida hecho funcionar por gas compri-
mido y un acumulador de pretensién hecho funcionar por
gas comprimidb, estando los dos acumuladores de recogida
y los dos acumuladores de pretensidn comunicados a tra-
vés de coﬁducéionés de gas comprimido, de las que cada
una de ellas estd dotada de dos vAlvulas.

~ 10.~ Perfeccionamientos de acuerdo con
las reivindicacipnes 1, 8 y 9, caracterizados porque la
condﬁccién con la valvula de compensacidn y recarga que
une las dos cdnducéipnes hidrdulicas, esté dispuesta en—
tre las conducciones de empalme para los cilindros de
trabajo unidos ean la aleta, y las conducciones de empal-
me para los aéumuladores de pretensidén y de recogida.

11.- Perfeccionamientos de acuerdo con

las reivindicaciones 1, 8 a 10, caracterizados porque la
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'-tra abierta en un campo angular pequeno a ambos lados’ de

“la p031c1on cero del tlmén pr1n01pal, mientras que por l¢

por'la conducecidn de alimentaciéﬁ el aceite de fugas es-

vélvulas, esta prevista una maqulna de tlmén separada pa+

- a4

valvula de compensacidn es gobernable por la posicién

del timén prinéipal derféllmddb.due la vélvula se encuen

demds se halla cerrada, con lo que en cada paso pOr 'Cero
delztlmon principal, se'con51gue'en reajuste automatlco

de la posicidén cero de la aleta, y ademés se puede repongr

capado.
12.- Perfeccionamientos de acuerdo cén
las‘reiviﬁdigaciones 1,78 a 11, caracterizados porque en
la condugcién que une entre si los acumuladores de pre-
tensidn desemboca una cqnduccién de gas comprimido de
pretensidn entre las dos vélvulas y en la conduccién que
une entre si los acumuladores de recoglda, wna conduc-
cidén de gas comprlmldode recogida entre las dos valvulas
13.~ Perfecc1onamlentos de acuerdo con
las reivindicaciones 1; 8 a 12,‘caracterizados porque en
la conduccién de unién est4 insertada una conduccién de
recarga de ageite.

14.- Perfeccionamientos de acuerdo con
las'reivindicaciones 1, 8 a 13, caracterizados porque la
aleta esté conformadé de modo que, una vez cerradas las
vélvulas, es.ajustable"tambieﬁ'de manera iﬁdependiente del
timén prlnclpal, para lo cual después de abiertas las

.
ra el ajuste de la aleta.

15.~ Perfecclonamlentos de acuerdo con

las re1v1nd1ca01ones 1, 8 a 14, caracterlzados porgue la

aleta es bloqueable rigidamente con el timén principal,
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para lo. Cualrse'cierfan las vélvulaS'dispuestas en las
conducclones hldraullcas y se abre una vélvula en una

conducclon hldraullca que une entre si los cilindros

,hldraullcos, ‘de modo que se conserva el reajuste automé-

tlco de la poslc1on,cero ‘de ;a aletara través de la con-

" duceién hidriulica con la valvula.

16.- Se reivindida por Gltimo como obje-

‘to sobre el que ha de recaer la Patente de Invencidn que

se 501101ta. PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN TIMON

PARA EMBARCACIONES.

Todo conforme queda descrito y reivindi-

cado en la presente memoria descriptiva que consta de

1 veiﬁticinco.béginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 15 diciembre 1.97%7




L HOJAL/)

JASTRAM-WERKE GMBH KG

I G .

F

254

077

LE
lexbre Y.

VAR
rid, 1% d¢i
BrBKAL

D

ESCALA

(
261 Maa




JASTRAM-WERKE GMBH KG 4 HOJAS/2

ef— m—.—-.———-’-.——-

240N . T L= 17—

N
LhA

. 260
1L N\~

e R | e R

|
2502 Ailf'

230b




JAOT RAM-WERKE GMBH XKG 4 HOJAG/™

/ EGCALA VARTABLEL
f-'iadl‘id ’ 15 diciemb% 9."/”;1
IRNAT RIA

U}\ Rl
- 7




JASTRAM-WERKE GMBH XG a4 HOJAL/
200
—< ,500b
12

l
97 96%
M J L
445
444 142 49
§__/ ;Z/"
480
450
400 4@& /

//IZ"" S~y ) 8
X

5
300

VLN
Ayq, 444
ESCALA VARIABLL 4500

Madrid, 15 dic
BERNAKD

mbre 1,977
UNGRIL4




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



