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- El invento concierne a un sistema de blogueo de pg
lance de cambio de transmisidn, susceptible de ser cerrado
bere transmisicnes de vehiculos eutoméviles, con una pelan
ca de cambio que esté colocsda mediante un alojamiento de
guiz sobre el suelo del vehiculo y que al ser accionada
hace bascular pzlancas de verillaje basculables alrededor
de un eje comin, que sobresalen hacia abajo desde el alojz
miento de guia. .

Une veriante de la palenca de cambio de transmisidy
es ls pelenca selectora en transmisiones sutométicas, es-
tando colocada esta palaﬁca selectora como la palenca de
cambio de transmisidn, pero en genersl ectia sobre la trang
misidn sutomética sélo con una unica palanca de varillsje.

Tento en el caso de las formas de reelizacibn de
trensmisiones con palance Ge cambio de transmisidn como
tembién en las formas de realizacidn con palenca selecto
ra es posible ajustsr una posicidn de punto muerto de la
transmisidrn; en algunes transmisioncs de cambio, pero siem
ﬁre en el caso de trensmisiones autométicas, se puede ajus
tar tambidn una posicibn de aparcamiento, en la cuel 1la
“trensmisidn estd bloqueada.

Dado que no es posible mover a un vehiculo eutomd
Vil con palanca de cembio puesta en punto muerto por fuer
zg propia, ni tampoco efectuar el arrastre estando la pe-
‘lanca selectora en posicién de aparcamiento, se acornseja
la fijacidn de la palenca de cambio o de la palanca selec
tora, en une de estes posiciones como sistema de seguridad
contre robos para vehiculos amtomdviles. Realmenie, se 1lg
vercn a cebo tembién intentos de impedir des este modo el

uso no .autorizado de vehiculos a&toméviles, comenzando por
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—pelencas de caubio desatornillchles hasta blojueos de trang
misidn susceptibles de gor cerrados. Istas medidas o estos
dispositivos conocldos eran sin cwbergo sencillos do descg
nectar, con 10 cual se suprimia evidentemente el dogoado
cfecto de impedir un robo, o eraﬁ dsnasiado complicados ¥y
ademés susceptibvles de averias o Gemasiedo caros. Hay que
tener en cuenta en tales actuaciones, que la seguridad Qog
tra el robo no debe perjudicar en ningﬁn caso la seguridad
en funcionemiento o en marcha‘de tal vehiculo, de modo tal
que incluso en condiciones extrémadas - nileve, hielo, czalox
hunedad - debe estar garantizado que no entre en sceidn in
deseablemente ol sistema dé segurided.

Ademés ge han de esteblecer para un sistema de ge-
gurided contra el robo los siguientes requisitos:

1.~ no debe perjudicer la seguridad en funcionamie:

LLxd

t0 y en mercha de wn vehiculo;

2.~ debe funcioner de modo uniforme incluso en coxn
diciones extremadas;

3.~ debe ofrecer amplia seguridad contra el robo
del veniculo;
' 4.~ debe poder ser maniﬁulado sencillamente y des
dé el asionto del conductor de un vehiculo automévil;

5.~ debe poder ger colocado incluso posteriormente)
sin ninguna dificultad en vehiculos amtomdéviles; y

6+~ debe ser sencillo y por consigulente barato.

Estos requisitos son cumplidos en el sentido de
acuerdo con el invento, en el c2so de un sistema de blo-
queo de pelanca de cambio de transmisibn, en el cual un
Perno de bloqueo epoyado de modo desplezadle junto a las

Pelancas de varilleje, por debajo del elojamiento de gula,
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~c¢asi parale}amontc el ¢je de las palerces de vaerilliaje, es
insertable én el cemino de basculacidén de las palencas de
verillaje mediant? une cerradura de seguridad unida con &1
que atraviesa el suelo del vehiculo junto al alojamiemto
de guia. '

En el caso del sistema de blogueo de la palanca de
transmisidn de ecuerdo com el invento, por lo tanto, no se
bloguea la pglanca de cambio ni a2 la palanca selsctora,
propigmente dicha, sino que se bloguean las palencas de ve
rillaje accionadas por esta pelanca de cambio o esta palan
ca sélectora, las cuales transmiten la fuerza desde la pa-
lenca de cembio, a través de un varillaje, a la transmi-
sion. Bsto tiene la ventaja de gque, dado que las palancas
de verillaje se encuentran por debejo del alojamiento de
gula para la palanca ds cambio o por debgjo del suelo del
vehiculo, éstes son ampliemente sustrafdas a un acceso no
antorizado. Con el fin de podsr maripular al perno de dlo
queo de este sisteme de blogueo de palanca de carbio de
trensmisibén de ecuerdo con el invento, se deberia traba-
jax por 1o tento por debajo del suelo del vehiculo, lo

“oual en ol caso de los modernos vehiculos sélo es posible’
después de leventar el vehieulo o mediente utilizacidn de
un foso. §i desde este punto de vigta el sistemz de blogue
de palenca de cembio de tremsmisidn segin el invento es ex
traordinariamente seguro, su eccionamiento es también po-
sible de modo sencillisimo desde el asiento de conductor
del vehiculo automévil, dado gque la cerradura de seguridad
qus desplaza al permno de blogueo, atraviesa al suelo del

' vehiculo junto al aldjamiento de guis, es decir en un lu-

gar en el cual ciertamente es fécilmente accesible, pero
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~tambidn esté asegﬁrado contra menipulaciones por el guelo
circundente del vehiculo, ‘

Z¥ perno de blogueo puede ser dispuesto de manera
$2Y que s6lo en punto muerto, en la posicidn de aparcamien
t0 0 en una marcha cuslgquiers de la transmisidn; pucda ser
insertado en el camino de bascuiacién de la palanca de va-

rillaje, de manera que no sdlo se ofrezca seguridad de que

miéién,'sino que tempoco haya de temerse ninguna perturba-
cibn de la segﬁridad en funcionamiento y en marcha de un
vehiculo sutomdvil equipado de tal modo. Esta segurided se
conserva incluso en condiciones extremadas, dado gue el es
pecio situado alrededor de las palancas de varillaje esté
protegido sn general de modo tel que se evita Uher entrada
de agua, un ensuciemiento o una acumulacidn de hielo dema~
sisdo intensos. Inéluso aungue, por ejemplo, una acumula-
cidn de hielo impidiera el desplazamiento del perno de blo
queo, en cuelquier ceso no podria ser bloguesda la palanca
de cambio de transmisidn, pero de este modo no se produde
un perjuicio para la seguridad en funcionamiento y en mer—
'cha.

Le unidn de 2l perno de bloqueo con una cerradura
de seguridad puede realizerse de un modo my sencillo, por
ejemplo como en las cerrsduras de volante de direccidn hoy
prescritos, y por 1o tanto es berato. También el montaje -
de este sistema de blogueo tfopieza apenas con dificultar
des y és posible sin ninguna dificultad incluso posterior-
mente, especialmente cuando, segin ura ceracteristica adi-
ciongl del invento, el permo de blogueo y eventualmente

tembién la cerrsdura de seguridad se colocan junto a una

no se perjudigue el cambio'o conmutecidén normal de la trani<

K]
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. pleca de guia etornlllable al lado inferior del alojemien—
t0 de gule. Dado que el\élogaﬂlefo de guia esta fijamente
gtornillado el suelo del vehiculo, se pueden utilizar los
mismos lugeres de atornillamiento, con utilizacidn de tor
nillos largos, para la colocacién de la pleca de guia; lo
cual, sdemis de ello, tiene la ventaja de que medisnte las
tuercas que han de ser atornillades sobre 1los tornillos. se
produce una retencion de los tormillos de fijecidn, es de-
cif se hace imposible una eliminecidn de estos tornillos
desde el interior del vehiculo.

En el camino de blogueo del perno de blogueo se
puede insertar un interruptor ques interrumpe el circuito
de corriente de encendido o el circuito de corriente de
puesta en mercha o arrénque, de menera que al accionar el

sistema de bloqueo de zcuerdo con el invento también se

te péra el encendido o para la puesta en mercha o arrangue
Junto g le seguridad adiciongl conitra el robo, por medio dé
esta medida se garentiza tembién que el veh{culo no pueda
ser puesto en marcha tempoco por una persona autorizada,

cuando todavia esté en funcionamiento el sistemz de blogue

T

del cambio.

Por consiguiente, no obstante, se cumplen también
todos los requisitos arriba indicados, y por consiguiente
se. muestra un sistema de seguridad contra el robo, que adg
més de ser de febricacidn sencilla y por consiguiente beara
ta, y de wn montaje seneillo ¥y por consiguiente barato,
también pOslole de efoctuer en un momenso posterior, y ade
nas de ser_de manipulacién sencilla y conveniente,'impide

con seguridad incluso en condiciones extremadas el robo de
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-un vehiculo gutomovll equlpgdo con él.

Bn lugar de que el perno de b10uaeo ses ingcertado
solamente en el camino de basculacitn de las palsncas de
verillaje, evidentemente puede ser insertado también en
taladrog de estas palancas.de varillaje, aue casi rezulex
mente, junto con blogues de fijecién laterales, estén pre-
vistos para el monteje de tal transmisidn.

En ceds sistema de seguridad contra el robo debe
offecerse también gorantia de que el sistema de seguridad
pusde ser puesto fuere de sccidn de mancra avtorizeds. In
el caso del dispositivo segﬁn el invento, esto se logra
haciendo.que ls unidn de la cerradura de seguridad con el
perno de bloqueo esté estructurade de modo soltable, 0 que
el mecenismo de bloqueé de la cerradura de seguridad pueda
ser soltedo mediante un trinquete de blogqueo dispuesto en
la cerrzdura en el lugar de unidn con el perno de bloqueo.
En embos casos, no obstente, la operacidn de soltado es 1o
sible sdlo mepipulando por devajo del suelo del vehiculo,
'lo cuzl no es posible sin elevado gasto y sin llamer la
etencibn.

En los dibujos se representan esquematicemente ejel
plos de realizecidén del objeto del invento; a saber, en
ellos: 7

Le figura 1 muestra la seccidn tranmsversal a tra-
vés de un suelo de vehiculo junto al alojamiento de guia;

‘Lea figura 2 muestra la vista en zlzado inferior de
una placa de guia con perno de blogueo y cerradura monta-
dos;

La figurae 3 muestra la vista en alzado lesteral con

respecto a la figura 23 y

=
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ma de realizacidn a@icio1123.._

A &n el ejemplo de ecuerdo con la figura 1,}el guelo
de ehiculo 1 esté estructurado como tdnel para el aloja-~

miento del &rbol cardan y tembién del varillaje de trens-

misién. Fijado sobre el suelo ds vehiculo 1 mediente tor-

'nillos 2, se encuentre un alojemiento de guis 3 con caba-

lletes de apoyo-4 para un &rbol 6 unido con la palsnce de

ca¢bia 5. En estado separado del suelo de vehiculo 1 media
te anillos distenmciadores 7, que se aplican sobre las tuer
ces 8 de los tornillos 2, esté encejada una pléca de guis

9 sobre los tornillos 2 y estd sostenida en este posicidn

medisnte tuerces 10. Las tuercas 10 actlan de este modo si
multéneamente como contratuercas parg el tornillo 2, de ma

nera que no es posible soltar desde arriba estos tornillos

de un ledo pera la mejor representacidn del chbjeto del in
vento). E1l suelo de vehfculo 1 y +también la placa de guia
9 son atravesados por una palenca de varillaje 1l; para
ello esté prevista en la pleca de guia 9 uné rendija 12 en
forma de arco. Estén montadas junto a la placa de guia 9
unas gulas de deslizamiento 13, 14 qué guian a un perno de
“blogueo 15. E1 perno de blogueo 15 esta eunido con una ce
rradura de segur;dad 16, en la representaciln dibujada con
un cilindro de deslizamiento 17. La cerradura 16 esté fija
da también a la placa de guia 9, junto = una patilla 18 dgo
blada en &ngulo recto con respecto & ella. Junto a la ce-
rradura ds seguridad 16 se pudo reconocer un trinquete de
desbloqueo 19, mediente el cual es posible efectuar un des

blogueo de leg cerradura de seguridad 16,‘ineluso sin'accig

]
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mamiento por medio de una llave.

En le figuré 1 se muesira el perno de blozueo en un
posicibn, en la cual es posible un accionamicnto de lz pa-
lanca de cambio 5 o de la palanca de verillaje 11. Zn este

caso, el perno de bloqueo 15 esta retirado del camino de

te previsto en le cerradura de seguridad 16, con lo cugl el
cilindro.de deslizamiento 17 de la cerradura de seguridad
16 sobresale claramen$e por encima del suelo del vehiculo 1
Con el fin de bloqu er la pglanca de cambio de trunsmlslon
50 la pelanca de varillaje 11, el cilindro de deslizamien-
to 17 de la cerradura de seguridad 16 es introducido y al
mismo tlempo es desplazado de este modo tamblen el perno de
blogueo 15 en el camino de basculwclqn de la palapca de va~-
rillaje 1l. Dado que el perno de bloqueo se inserta en la
guia de deslizamiento 13, no es posible empujar hacie fuera
este perno de blogueo ni siquiers en el coso de la scoién
de ura fuerze muy intens=, por 1o que no se bace rosible
hacer bascular la palanca de varillaje 11 desde la posicidn
mostradza de puntos y rayas en la figgra 2. 9i la palanca de

varilleje 11 se encuentre en este caso en.una posicidn co=-

do de este modo el vehiculo en cuanto a su capscidad de mno
verse. Si no existe tal posicién de aparcemiento, el blo=-
queo puede efectuarse en la posicidn de punto muerto de la
transmisién, con 1o cusl se impide en cualquier caso un mg
vimiento del vehiculo con fuerza propia.

~La figura 4 muestra otra posibilidad de realizacidn
del objeto del invento con ayuda del ejemplo de una trens-

misidn de cambio. Tambidn en este caso estd atornillada de

basculacidn de la palanca de varillaje 11 mediante un resor

rrespondiente a 1& "posicién de apercamiento", esté bloqueg)
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Lnuevo une placa de guia 29 a trevés de perros 32 con el

suelo de vehiculo 1. Zste suelo de vehriculo 1 forma, team-

1bidn en esta forma de representecidn, un tiinel junto & cuyo

lado superior se éncuenxra la placa de guia 29. E1 tinel es)
t4 rodeado por una cubricidén de =lfombra 20,-que esconde &
las vocas, sobresalientes desde el suelo de vehiculo I, de
ua cerradura de segurided 16, de una manera tal gue preci
semente el cilindro de deslizemiento 17 de esta cerradura

de seguridaed 16 sobresale desde la cubricidn 20. La cerra-
dura de seguridad 16 esté colocada junto = una patille 18

doblada en angulo recto, de la placa de gula 29. hedlante

| dad esta unida con un perno de bloqueo 25, penetrando el

perno de bloqueo 25 a través de teledros 26 en palancas. de
cembio 31. Junto &l perno de blogueo 25 estén colocados ade|
més pernos de desplazamiento 27, 28 que tembién pesan a
través de dos plecas de guia 29, 30, iguel que 10s pernos
de blogueo 25. kediantc estos pernos de desplazamiento 27,
28 impide una insercidn del perno de blogueo 25, cuardo lag
palancas de varillaje 31 no se ercuentren en la posicién
mostrada. Mediante las plecas de gula 29, 30 no s6lo se 1o
gra una guiz segura del rerno de blogueo 25 asi como de los
pernos de desplezemiento 27, 23, sino también un modo de
' apoyo del perno de blogueo tan corto que no es posible un
arraniue del perno de blogueo mediante la palanca de cem-
bio.

El verillaje de pzlanca 21 gue se extiende hacia
fuera de la cerradure de seguridad 16 esta acodgdo laterel
mente (30). Junto a este acodamiento topa el rodillo de coy

presidn 33 de un interruptor 34. En el estado mostrado, es-

un varillaje de palanca 21, 22, 23, 1la cerradura de seguri~ /
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—tando blogueadss las pelancas de varillaje 31, ol interiru

.

¥

tor 34 esté aprotedo, y por consiguiente estéd interrwmpido

el circuito de encendido o de asrrengue. 51 es desenclavada
la gerradura de seguridad 15 ¥y por consiguiente pasa a la
posicién de reposo el verillaje de palance 21, 22, 23, jun
témente con el perno de bloyweo éB y log pernos de despla-
zamiento 27, 28, cediendo a la fuerza de los resortes 35,
el rodillo de contacto 33 se mueve hacia sbajo desde el
acddemiento 30, con lo cual se cierra de muevo el interrup

tor 34.

S M e e e pem e e e W aw W
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Los puntos de invencidn propis y nueve gue se pre-
sentan para que sean ovjeto de esta solicitud de Patente de
Inv,encién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Sistema de blogqueo de pala.ncé de cambio de
trensmisibn, susceptible de ser cerfado, para transmisiones
de vehiculos autombviles con una palanca de cambio que esté
colocada medisnie un alojemiento de guia sobre el suelo del
vehiculo y que el ser eccionada hace bascular palencas de
verillaje basculebles slrededor de un eje comin, que sobre
selen hacie ebajo desde el alojemiento de gule, caracteri-
zad0 porgue un perno de bloqueo apoyado de modo desplaza-
ble junto a las palencas de varillaje por debajo del alo-

jemiento de guia casi peralelamente al eje de le palanca.

el camino de basculzeidn’ ée la palanca de verillaje medien
e una cerradura de seguridad que ahravissz 2l suelo del
veh{culo junto al alojamiento de guia.

2,~ Sistema de bioqueo de palarca de cambio de
trensaisibén segln la reivindiéacién 18, carascterizado por
que el perno de bloqueo esta apoyado en una placa de guila

suslcep’cible de ser atornillade sobre el ladoe inferior del

38.~ Sistema de blogueo de palancs de cambio de
trensmisibn sesfn la reivindicacidn 12, caracterizedo por-
que la cerradura de seguridad y el perno de bloqueo estan
colocados junto a una placa de guia susceptible de ser

gtornillada sobre el lado inferior del alojamiento de guial
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- 42 ,-~ Sistema de bloqueo de palence de cambio de
transmisidn segin una 0 verias de las precedentes reivindi
caciones, carecterizado poryue el pcerno de blogueo es inger
tado en taladros previstos en las palencas de varillaje.

58.—~ Sistema de blogqueo de pelanca de cambio de
transmisién segin uwne o varias de las precedentes reivindi
ceciones caracterizado porque en el camino de blogqueo del
perno de bloqueo estd previsto un interruptor gue interrum
pe el circuito de corriente de enéendido (o el circuito de
corriente de puesta en marcha 0 arremque).

8,~ Sistema de bloqueo de palancé de cambio de
transmisidn segin la reivindicecidn 12, caracterizado por-
que la unidn de la cerradura de seguridad con el perno de
blogueo es susceptible de ser soltada.

78 .~ Sistema de bloqueo de palanca de cambio de
trensmisidn segin la reivindicacibn 12, caracterizado por~
aue el mecenismo de bloqueo de la cerredurs de seguridad
puede ser soltado mediante un tringuete de desblogueo dis-
puesto en la cerradura junto 2l luger de unidn con el per-
no de bloqueo.

&,~ Sistema de bloqueo de palanca de cambio de
tremsmision. _ - '

Tal y como se ha descrito en la Nemoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaﬁan ¥y con

los fines que se hen especificado.
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Este liemoria consta de trece hojas escritas a mi-

guina por una sola cera.

Madrid, 13081977
P.A.

Femdmde Elzaburu
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