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La invención se re fie re  a le e  grupos moto-ventila 

dores que comprenden un ventilador halicolde arrastrado por 

un .motor eláctiro * y  se ap lica  principalmente a lo s  que sig? 

ven para re frig era r lo e  motores de vehículos automóviles. -  

5 .  Se re fie re  más exactamente a  la  refrigeración  del motor aleo 

tr ic o .

Esta refrigeración  presenta problemas por e l hecho 

de que no puede se r asegurada a menudo por la  corriente de ' 

aire engendrada por é l ven tilador. Se sabe en efecto  que un 

10. ventilador hellcoida tien e un rendimiento netamente más ha­

go cerca de su cabo que cerca de sa  p eriferia *  lo  que con­

duce a  dar a l cubo un diámetro relativam ente importante* de 

modo que produce un efecto  de máscara y  que la  corriente de 

aire que circu la  contra/o en e l  motor e le c tr ic e  de arrastre 

15. puede ser in suficiente para refrigerarlo  convenientemente.  

Este es e l caso principalmente de lo s  grados moto-ventila­

doras que sirven para crear o acelerar la  corriente de a ire  

que atraviesa e l  radiador de refrigeración  d el agua de c ir ­

culación de un motor de vehículo automóvil, en la s  que e l  — 

20. motor e lé c tric o  que arrastra e l  ventilador trabajé a menudo 

con u& rendimiento mediocre y  d isid a por consiguiente en ca 

lo r  una cantidad de energía relativam ente importante.

De otra parte* cuando se  desplaza un vehículo au­

tomóvil por la  niebla o bajo la  lluvia#  a l fin ge de a ire  de 

25. refrigeración  arrastra go tltaa  de agua que e s  preciso e v i­

ta r  se pongan en contacto con loa c ircu ito s e lé ctrico s del 

motor. Además* e l ventilador de un d ispositivo de re frig e­

ración está  colocado ya sea delante del radiador con e l  fin  

de soplar a ire  a  través del míeme* o bien detrás con. e l  f in  

39. * de asp irar a ire  a  través de é l .  En. e l primer caso* e l  motor
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e lé ctrico  se encuentre a menudo en e l ledo de la  aspiración 

del ventilador $ mientras que en e l segundo caso, e l motor -  

ee encuentra a menudo en e l  lado de impulsión. E l disposi­

tivo  de refrigeración  del motor e léctrico  debe ser pues e s- 

5. tablecido teniendo en cuenta e l  sentido de desplazamiento# 

con relación a este motor# de la  corriente de aire engeadxgt 

da por e l  ventilador h elieoid e.

tMo de lo s fin es de la  invención ea perm itir la  rea 

limación de un grupo moto-ventilador helieoide cuyo motor sea 

10. refrigerado eficazm ente. Otro f in  es asegurar la  refrigera­

ción por aire del motor e lé ctrico  de un grupo motowentilador 

helieoide# sin  riesgo de que este a ire arrastre gotitae de 

agua dentro de lo s circu ito s e léctrico s del motor. Otro fin  

más es perm itir la  realización  de un grupo moto-ventilador 

1$. helieoide cuyo motor e lé ctrico  sea refrigerado eficazmente 

por a ire sin  riesgo de que salpique agua a lo s  circu ito s 

e léctrico s del motor# tanto s i  está  colocado en e l  lado de 

impulsión como en e l  lado de aspiraoión del ven tilador he- 

lic o id e .

20.  Se ha propuesto ya# bien sea con e l  f in  de aúnen*

ta r  e l  caudal y la  presión de impulsión de un ventilador he 

licoide# o bien con e l  f in  de disminuir la  resisten cia  opueg, 

ta  a l desplazamiento de la  corriente de aire por un venti­

lador helieoide parado o girando en molinete# a la  vez que 

25. se ev ita  e l  empuje del a ire  hacia arriba# p racticar en e l -  

cubo o en la  proximidad del e je  del ventilador helieoide 

unos pasos formando un ventilador centrifugo o helico-oentrg. 

fugo que descarga en e l mismo sentido que este  ventilador — 

h elieoide.

30. Be acuerdo con la  presente invención# se asocia -



asimismo con e l  ventilador helicoide un conjunto de álabes 

in te rio r centrifugo, pero e l  miase aspira e l  a ire  a través 

d el motor E léctrico  para re frig e ra rlo , y  esta último esté  

fija d o  en un cá rter provisto de por lo  meaos una abertura 

5, la te ra l de entrada da a ire  situada radialmente frente a una 

cavidad formada en un brazo que una dicho cá rte r con una -  

v iro la  que rodea a l ventilador holicoido, teniendo dicha -  

cavidad una sección en forma general da U cuya concavidad 

e stá  vu elta bacía la  parte in fe rio r d el f lu jo  de a ire  pu l- 

10* sado por e l  ventilador h elico id e.

La descripción que va a  seguir a la  v is ta  de lo s  

dibujos anexos, dados a  titu lo  de ejemplos no lim ita tiv o s, 

perm itirá comprenden bien la s  ventajas de la  invención y  e l  

modo, de re a liz a rla s , entrando toda peosd^á^ M  que se des- 

15.  prenda tanto de la s  figu ras como d el te x to , por supuesto, 

dentro del marco de dicha invención,

Ba figu ra  1 os una v is ta  en corte a x ia l según la  

lin e a  M  de la s  figu ras 2 y  3$ mostrando un grupo moto-ven 

tila d o r  según la  invención, montado dolante de un radiador 

20. de vehículo automóvil con e l  f in  de soplar a ire  a  través de 

é l .

La fig u ra  2 ee una v is ta  en alzado según la  f le ­

cha 11 '.de la  figura: t .

La fig u ra  3  .es usa v is ta  p arcial en alzado según 

25 , la  flech a 111 de la  figu ra  i .

La fig u ra  4 es una. v is ta  en corte a  escala mayor 

según la  lin e a  IM V  de la  figu ra 3 ,

La figu ra  3 es una v is ta  análoga a 'la figu ra  1 , 

que muestra un grupo m ote-ventilador montado detrás de un 

30, radiador con e l  f in  da aspirar a ire  a  través del mismo.

3.
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BI grupo moto-ventilador de la s  figu ras i  a 4  es­

tá  destinado a se r montado delante de un radiador i  por e l  

que circu la  e l  agua de refrigeración  de un motor da vehicu- 

le  automóvil no representado# con e l  f in  de soplar a ire  a 

5 . través da este radiador* El grupo m ote-ventilador comprende 

un un motor e lé c trico  2 sobro cuyo árbol 3 está  montado e l 

cubo 4a de un rotor 4 portador de la s  paletas $ de un ven­

tila d o r helicoide y  un conjunto de álabea interno cen trifu ­

go 6. E l rotor 4  comprende una pared c ircu la r maciza 4b so­

to , lid a ria  del cubo 4a y  cuya porción p e rifé rica  4$ está  dobla 

da bacia e l motor' 2* La pared, circular* macima 4b sob resee 

ampliamente alrededor de todo e l motor 3* y  la s  paletas 5 

están fijadas* en e l  exterio r de la  porción doblada 4o* -  

mientras que loe álabea 6 están fijad o s en el. in terio r de 

15* la  pared 4b.

E l motor 2  está  fija d o  en un cá rter 7  en dos par­

te s . La parte an terior 8 de este cá rter tien e forma de cas­

quete envolvente y  está  unida per tre s  bramos 8a* 8b* 8c a  

non v iro la  8d que rodea a l  ventilador h elicoid e constituido 

20. por* la s  paletas. $ y  provista de orejetas de fija c ió n  ta le s  

como 3 y  10 (véase la  figu ra 2) . La parte, posterior H- del 

cárter 7 está  montada alrededor de la  parte anterior 8, en 

e l lado del árbol 3 del motor* y  está provista interiormen­

te de topes e lá stico s t ía  qua apoyan e l  a n illo  magnetice 

25* 3a de este motor contra un respaldo in te rio r 8e da la  par­

te  anterior 8. La misma está  provista exterlormente da una 

nervadura 8f que salva  elásticam ente un resa lto  11b de la  

parte posterior 11 y  detrás de la  cual viene a  fija r s e  elág¡ 

ticamente cuando se dispone esta  parta posterior sobre la  

30* pared an terior. E l motor se encuentra a s i fija d o  en e l cár-
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te r . La extremidad posterior de la  parte posterior Tí del 

cá rter e stá  provista de mas falda troncooónica t ic  ensanoM 

de hacia delante, formando oca e l  ro to r 4 en o r ific io  de -  

calid a anular 12 para e l  a ire  pulsado por lo s  álabes centiá 

5 . fugos 6 como se explicará más adelante.

La parte an terior 8 del cá rter 7  esté  provista -  

lateralm ente de. tres aberturas 11  cada una. do la s  cuales -  

e stá  situada radialmente fren te a  una' cavidad 14 prevista 

en uno de lo s  Orases 8a, 8b* 8e* Batas cavidades 14 (váase 

18.  en p a rticu la r la  fig u ra  4) tienen una sección en forma de 

?  cuyos brazos están d irigid os hacia a trá s .

E l motor 2 es del tip o  abierto# es d ecir que sus 

c ircu ito s  e lé ctrico s  están expuestos libremente a la  atmós­

fe ra  in terio r del cá rte r  7 .  Se va en 2b y  2e sus cojinetes 

1$ . an terior y  posterior soportados respectivamente pqr e s tr i­

bos 1$ y  16, en 2a y  2d su inductor (a n illo  magnético y  fe -  

r r ita s ) , en 2b su  entrehierro, en 2e su inducido y  en 2 f su 

co lecto r. Su alimentación e lé c tr ic a  (so representada) don- 

doce a  un eonsetov 17 fija d o  en la  en v ia d  14 del layase -  

20. 8a y  unido a lo s  portad-escobillas 2g por conductores 18 que 

pasan por l a  abertura 1 1  correspondiente..

Ouan&o se encuentra en acción e l  grupo moto-ven­

tila d o r, la s  paletas 5 engendran o aceleran un flu jo  prin­

cip a l do a ir e , representado esquemáticamente por la s  i le c -  

25.  chas 19,  que es soplado por e lla s  de delante hacia atrás — 

sobre e l  radiador 1# Los álabes centrífugos 6 aspiran un — 

flu jo  de a ire  de refrigeración  del motor# representado es­

quemáticamente por la s  flech as 20, que entra por la s  aber­

turas 1 1 , baSa a l  pasar e l  co lector 2 f y  lo s  conductores -  

30. asociados, y  atraviesa e l  inducido 2e y  e l  entrehierro 2h
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antea da desembocar en e l  espacie', comprendido entra, e l mo­

to r  2 y  la  parad c ircu la r 4b# este. Ungo de a ire  de- r e fr i­

geración es impalasse en 2% a  travós del o r ific io  andar' 

12 y  es recogido a continuación por la s  paletas 5*

5* E l a ire  de refrigeración  del motor# que entra <*

a s í por la s  aberturas ti# es retirado d el fiado principal 

19 aspirado de delante a atrá s por la s  paletas 5# y se te  

en 22 en la  fig u ra  4  que debe efectu ar un cambio de direc­

ción de l 80e para penetrar de detrás bacia delante en la s  

10. caridades 14.  En e ste  cambio de dirección# e l  a ire  deja -  

la s  go titas de agua que ar^ straba consigo# y  que tienen 

tendencia a  continuar su camino bacia la  parto posterior 

como se ha indicado esquemáticamente en 23.  E l flu jo  de -  

a ire  20 no corre, pues e l riesgo de. provocar salpicaduras 

15. de" agua en la s  partes a o tita s  del motor 2 . '

"la fig u ra  5# en la . que lo s  elementos que desea- 

pedan e l  mismo .papel que. en la s  figuras precedentes, están 

designados por la s  .mismas c ifra s  de referencia -aumentadas 

en 100 unidades# muestra un modo de realización  en e l  qua 

20. e l  grupo moto-ventilador está  destinado a ser montado de­

trás- del radiador 101 para aspirar aire, a  trató# de ó l. El. 

motor 102 está  protegido aquí por la  pared c ircu la r maciza 

104b contra la  proyección d irecta da la s  go tita s da agua -  

contenidas en e l  flu jo  prin cipal de a ire  119# y e l  flu jo  

25. de aire de refrigeración  d el meter 120 penetra de detrás 

hacia delante# en 122# dentro de la s  cabidades 114.  81 -  

a ire 122# tomado, del flu jo  principal 119 que corre de. de­

lante hacia atrás# abandona pues aguí la s  go titas de agua 

que contenía.

30. 8e ve pues que bastaría# a l menos, teóricamente,:
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COA reemplazar la  plaza 8 (volviendo la s  cavidades 14 su 

concavidad la c ia  la s  paletas 5) por la  pieza 108 (volvían 

de la s  cavidades 114 su concavidad hacia la s  f le t a s )  e 

in v e rtir  e l  sentido de rotación del motor# para pasar del 

"5.*. montaje de la  figu ra 1 a l de la  figura. 5+ n i mismo p e r fil 

de paletas no permite# no obstante* obtener en buen ron- 

dimiento en lo s  dos sentidos de rotación. En la  práctica* 

se  p referirá  pues prever los dos tipos de piezas 8 y  108 

y  dos tip os de ventiladores 4 y  104 cuyas paletas 5 y  i 05 

10. convienen respectivamente para e l  montaje de la  fig u ra  1

y  para e l  de la  fig u re  5?* y  ten so lé  tipo  de motor 2 y  de 

pieza 11 que puedo re c ib ir  indistintamente una pieza 8 8 

108 y  un ventilador 4 ó 104 de uno u  otro tip o .

S O T A

18# La Patente de Invención que se s o lic ita  por vela

te  a3os, pama Espada* de acuerdo con la  vigente Legisla^ 

ciÓn* deberá recaer sobren "GRUPO MOTO-VENTILADOR CON MO­

TOR I*3V:*tH9íI&DO"* con Prioridad de l a  so lic itu d  de a te n ­

te  en Francia cámaro 76 17451 de fecha 13 da Diciembre da

20# 1578* segán la s  ca ra cterística s esenciales de la s  siguion-
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Z .- Orupo moto-ventilador con motor refrigei^do, 

principalmente para la  refrigeración del agen de circulación 

de un motor de vehículo automóvil, que comprende un ven tila­

se dor helicoide arrastrado por na. motor eléctrico  y  provisto 

de un congtmto de álabes in terio r y  centrifugo que aspira e l 

.aire- a través de dicho motor eléctrico  para refrigerarlo# eg 

tando fijad o e l motor eléctrico  en un cárter provisto de por 

lo  menos una, abertura la te ra l de entrada de a ire , caracteri­

zo. cade porque esta abertura la te ra l está situada radialmente 

frente a ana cavidad formaba en un bramo que une dicho cáR- 

te r  con una v iro la  que rodea a l ventilador h elicoid e, ^anieg. 

do dicha cavidad una sección en forma general de U cuya con­

cavidad está vn e l^  hacia la  parte in ferio r del fluga de a ire  

15.  pulsado por e l ventilador h elicoide.

2#- Srupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

segdn la  reivindicación Z, caracterizado porque la s  paletas 

del ventilador helicoide están fijad as con la  p eriferia  de -  

una pared circu lar maciza que sobresale alrededor de todo e l 

20. cárter#

3+- "onepo m!m-vEHTiMBaa CON HOTOR nsmiOERADO,

?egdn queda sustancialmente descrito en. la  presen-
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te  Memoria qae consta de naeve hojas# escritas a máquina — 

por ana so la  cara y  acompasada de dibaáos.

Madrid#
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