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Ia invencién se reflere a loz grupos moto-ventilg
dores que comprenden un ventilador heliceide arrastradc -~
por un wuotor elée'l;.ri.c-o, y sa aplica principalmente a 108 -
gue sirven para refrigerar los motores de vehiculos antomd-
viles. Se refiere més exactamente y la refirigeracién dsl mo
Yor eléetrivo.

Esta refrigeraciln presenta problemss por el hecho

.de que no puede Ser asegurada a memdo por la corriente de

alre engendrada por el veantilador. Se sabe en efecto gque una
ventilador helicoide tiene un rendimiento netamente mds bvajo
carca de su cubd (ue cercu de su periferiam, lo gue conduce
a dar al cubo un difmetra relativamente importanie, de modo
gue produce un efescto de néscara ¥ que la corriente de aire
que circula contra/0 en ol motor eldctrico de arrastre pue-
de ser insufuciente para refrigercrlo convenientemente. Bo-
te e8 el caso principalmente de loe grupos moto-ventilado-~—
res que sirven pera crear 0 acelerar la corriente de aire -
que abtravieda el radisdor de rofriieracidn del agua de ciyr-
culacidn de un motor de vehfoulo auntondvil, en el que el mo
toy eléotrico que arragira el ventilador trabala a menudo -
con un rendimiento mediocre, sobre todo @i es un motor 4de -
dos velocidades, y disipa por consiguiente en cglor uns can
tidad de energis imporignte.

Los grupos motowveniiladores de dos velocidades,
en los gue Be obliene la velocidad lenta consciando una re—-
gistencis en sorie en el cireuito de alimentacién del motor
eléctrico, presenta ademfs el problema de la refrigeracidén
de esia revistencia. Por otra parte, el ventilador de un -
dispositivo de refrigeracién per asua e8td colocado ya Sea
delanie del radimdor con el £in de soplax aire a través del
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mismo, 0 bién detrds con el fin de aupirar aire a través -
de 8l.8n el primer caso, sl motor eléctrico se ancuentra g
memdo on el lado de la agpirzcidn del ventiladorjen el e
gundo caro, e8te molor Se encuentra a memudo en el lado de
5. impuleidn. El dispositivo de refrigeracién del motor eléc-
trico dsbe ser pues patgblocido teniendo en cuenta el son=
tido de desplazamicnto, con relacidn a este motor, de la -
corriente de nire engendruda por el ventilador helicoides
El fin esencial de la inveneidn us permitir la -
10. realiza&&n de un grupo moto-ventilador cuyo aotor seg re~
frigerado eficasnonte.Otro £in ey asegurar la refrigeracism
de la recistencia de un grupo umoto-=ventllador de 4o velo-
cidades.0tro fin mds eu permitir la reslizacidn de un gru-
po moto~ventilador ouyo mutor ses refrigerndo efispsmente
15. tanto ai euif colocudo en el lado de impuleidn como sl se
encuentru en ol lado de aspirseidn del ventilador halicoide.
Se ha propuceto ya, bien ses con el fin de azen
" far el ceudal y la presidn de impulsién de un ventilador =
helicoide, 0 blen con el fin de dismimir la resistencig -
20. opuesta ul dosplazamlento de una corriente de elre por un
ventilador hellcoide purado ¢ giranfo en molinete, o lao =~
vez gque se evita el empuje del aire hacig srrida, practicer
@il gl oubo 0 en la proximidad del eje del ventilador helie
colide unoe pgeos forasndo un ventilador eantrffuge o heli~
25, co~centrffugo que descarga en @l misno sentldo que ol vene
tilsdor helicoldes
De geuerdo con lu presente invenoidn, se asocls
asffiismo con el ventilador helicoide un conjunto interior.
do dlubes formando wn ventilador centrffugo, perc el mispo
30« supira el aire g truvée dol motor eléetricu y lo eu?fa a -
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una voluta gque rodea el eje del grupo moto-ventilador, la
engl degemboca on el mismo lado que dicho molor con rela—
cifn a las paletas de dicha ventilador helicolde.

33 aire‘descargadc por la voluta Se encuentra a
una presidén eatdtica muy superior s la del aire mpulaa&
por el veatilador helicoide. Si el sentido de rotacidn es
pues tal que la desembocadura de la voluta #e encuenire en
el lado de impuleidn del ventilador helicoide, el flujo de
gire impuloado por sl mismo no ea&e el risegoe de hlogusar
la #alida del flujo de aire de refrigeracién del motor =
eléotrico. Se puede invertir el sentido de rotaclén, sien-
do @epirado eutonces por el yentilador helicoide el aire -
impulsado por el ventilador centrffugo, sin riesgo de que
e8te aire ses avpirado de mmevo a través del motor por este
veatilador centrifugo. |

En el cago de un motor de dos velocidades, la rg
sistencia de “velociddd lenta® ostd colocadas ventajosamen—
te dentro de la voluta o0 a la salida de 1a.m13ma, lo gque =
permite asegurar la refrigeraciln de lz resisteucis a lg =
vez que s lz mamtiens encerrada y protegida. '

La descripeién que va a Seguir, a la 'viéta da =~
los dibujos anexos dados a tLtulo de ejemplos no limitabie-
vos, peraitird comprender bien como pusde @er realisada la
inveneidn, siendo evidente que les. pééuliavi&adea que 50 -
deaprendan, tanto de los dibujos como del texto, fomanh -
parte de dicha invencidna:

' Ia figura 1 represenia esquemdticsmente un grupo
moto-ventilador segdn la invencidn, visto en corte por el
eje, y miestra el desplazamiento del aire cuando el venti-
lador aspira aire a itravés Ge un radlador. -
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La figura 2 o una vista eaquengtica an planta =
segin la Llecha II de la figura le

La figurs 3 o8 una viasin andloga a la figara 1,
mostrando un ventilador que eopla aire a través de un ra=-
dladors |

La figura 4 es una vista sn corte de un modo de
realizacién de grupo moto-ventilador segdn la invencidn.

La figura 5 es una vieta parcial segin la Zlecha
V de la figura 4, siendo visto el rotor parcialuments en =
cortes

Bl grupo moto~ventilador de las figuras l y 2 =~
estd destinudo g asplrar pire a itravéds de un radiador 1 en
el que circula el agus de refrigeracidn del motor de un =
vehfculo sutomdvil no representado. m grupo moto-ventilae
dor comprende un motor eldotrico 2 sobre cuyo drbol 3 esiédn
montadas las paleta® 4 de un ventilador helicoide y un oo
Junto de 4labes centrffugo e internos. El ventilador heli-
colde estd rodeado por una virola 6 que ectd fijada detrds
del radiador 1 por medics no reprosentados y que estf unie
da por brazom 7 a un cArter 8 en ol que astd £ijado el mo—
tor 2. Alrededor del conjunto centxffuge de Zlabes 5 estd
dispuesta una voluta 9 cuyo orificio de salida 10 estd ai-~
tuado detrds del borde poaterior (o borde de salidu) de =~
las palotas 4. La voluis 9 ostd £ijada delante del cérier
8 y el mismo estd provisto en su parte posterior de abertn
ras Il por donde penetrs, cusnio es arrssirado en rotacidn
ol grupo moto~-ventilador, un flujo de sire de refrigeracidén
representado esguemfticamente por las flechas 12. Lete fly
jo de aire 12 circula de deirse hacla delante dentro del =
motor 2 para refrigerarlo, siwmdo agpirado poxr las paletas
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centrifuges 5 que lo impulsan’ dentro de la voluta 9 donde
o8 1"aleritizudo y descargado en 10 a una preasidn eztédtica =
muy superior a la del fiujo principal da aire, rapresenta~
do esquem&ticamonte por las flechas 13, que es descargado
hacia atrds por las paletas 4 despuds de haber sido aspirg
do a través del radiedor l. La presién del flujo de aire -
13 no puede pues impedir que el flujo de aire 12 sglge por
10.

La figura 3, en la que los mismos elementos son
deslgnndos por las mismas oifrss de referencin a las que =
se ha afladido el Indice g, miestra esquemiticamente un gry
po moto=ventilador dispussto de menera que sople =1 flujo
de aire l3a a travéa del radlador . 1a. EL flujo l2a, que sg
le por 1l0a de la voluta 9a, @8 recogido por las paletas 4a
del ventilador helicoide, que 1o impulsan con el flujo l3a
a travée del radiasdor la. Eate flujo 12a no corre pues el
riesge de sor reciclado a través de las aberturas 10a y el
motor 2a. S99 ve pues que un mismo grupo moto-ventiledor -
podrfa eer montado ya.sea como se ha representado en la fi
gura 1, O bien como #e ha mostrado en lg figura 33 basta—
ria, al nenos tedricamente, con ilnvertir el sentido de ro-
tacibn del motor para pasar del montaje de la figura 1 al
de 1a figuwra 3« Un mismo perfil de paletas no permite obtg
ner, no obstante, un buen rendimiento en log dos gentidos
de rotacidén. En la préctice, se preferird pues prever dos
tipos de rotores ouyus pauletas convengan respectivauente -
pora el montaje de la fisura 1 y para el de la figurs 3, ¥
un solo tipo de grupo motor 2-8-9 que puede recibir indise
tintanente un rofor de uno u otro tipo.

Ias fipuras 4 y 5, en las que 108 elementos que
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desempefiun el misno papel que en la figura 1 son desizng——
dos por las nismae cifrgs de referenciz o las que 58 hs -
afiadido el fndice b, miestran un modo de realizacién en el
que ung resistencim eléetrica 14 esté consciada an sorie ~
en el cirouito de slimentucidn 15 del motor 2b cuando el ~
grupo moto~ventilador debhe glirar a baja velocldad. EL rom
tor del ventilador couprende um cubo 16 f£ijudo con el free
bol 3b del motor y solidario de wun "tupin” 17 que soports
leg paletes 4b del ventilador hellcoide y el conjunto oo
trifugo de 4labes 5b, El "tapén™ 17 estd constituldo por un
disco cuyc poreidn periférica eutd ourvada hacla el motor
en 17a, estando fijudad las paletas 4b en el extsrior de la
porcidn pari¥érica curvada 1l7a y estando 'fidados log #laws
bes 5b con la pured interior del “tapfn®.

El motor 2b estsd f£ijudo en el ecdrter cilfndrico
8b por grampas 18, y la voluta 9b estd delimitada, en el ipn
terior de la poreidn periféricae 18a del "tapén®, por ung -
vieza 19 que comprende una falda cilfndrica 19a solidaria
del cdrter 8b ¥ que lleve en su extremidad una pared plani
perpendiculor 19b cuyo borde exterior ciroular ;90 eatd -
unido pox una pared 19d, paralela a la falda 19a y de lop
gltud progresivamente crecianie, de maners que su oxtremie
dad 19e¢ forme una hélice, con una pared iransversul helicoi
dal 192 que se extionde radialmente hastn un borde extewees
rior 19g, formando iguglmente una hélice en la proximided

“immediata de la poreidn periférica curvada 1Ts del "tgpdn®,

dejando nv obhotante en el inferior del mismo un Juego sufi

ciente para permliir su rotecidn. Ia voluta 9b ed gef foxw

mads por el espucio comprendido entre el "fapéa™, la pared
194 y la pared 19f, espaciv cuya seccidn anuents gradugle-
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nente dende gu origen hasta la salide 10b.

Ea la aalida 10b (figura 5); la pared 19f£ se -~
ocurva bruscamente en 19k y se uns n la falda 1%9a para for-
mar un Soporie 20 con el que vstd fijada lz rewilstencia l4.
Futy residtencia se encuentra asi sumeryida dentro del flu
jo de aire 12b, que e9 canslizado dentro de la valuin 9b,
¥y es refrigerada por el fiujo de eire. Este flujo de alre
tiene un candal relativamente pequefio y la presencia de la
resistencia no corre puss el riesgo de producir un rulfo =
desagradable, lo que se producirfs si estuviese sumerglda
dentro del flujo de airgs pulsado por las paletas 4b. Adew—
wnia, la® puredes 17a, 19b y 20 protegen s la resistencia -
contra los chogues.

Hi que decir tisne que el modo de realizacilén -
descrito no es mfs que un ejemplo y que podria ser modifie
cado, principaimente por sustitucildn de eguivalentes téCn.;_L_
cod, 8in salir por ello del marco de la invencién. En pare
ticular, la reeistencla podria sexr coleocada dentre de la =~
voluta ¥ no s la Sslida de la mismge _

La Patente de Invencién que 8e solicite por velin
te afios para Bspafla, de eaunerdo ‘con la vigente legislacidn,
debers recaer sobreg * GRUPO MOTOmVENTILADOR CON MOLOR HE-
FRIGERADO ", con Prioridad de la Demands de Patonte en =
Prancis n® 6 37449 de fecha 13 de Diclembro de 1.976, Se=
gin las cargeterfaticas esencigles de lay siguientess
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REIVIRKDICACIONRES

1.~ Grupo moto=ventilador con motor refrigerado,
principalmente pura la refrigeracién del agua de circulu——
cidn de un motor de vehfenlo antomévil, que comprends un -
ventilador heliecoide arrasirado por un motor eléctrico y -
provisto de un conjunto de Zlabe# interior y centrifugo que
agpira o1 aire da través de dicho motor eldotrico purn ree~
frigerarlo, carascterizado parque dicho conjunto de &#labus
interior y centrffugo impulsa este aire dentro de una volm
ta que rodea al sje del grupo moto-ventilador, la cual de-
semboca en el misao lado que dicho motor eldctrico con re=-
lackén a las puletae de dicho ventilador helicolde.

2= Grupo moto-ventilgdor con motor refrigerado,
Bagdn la reivindicacidn 1, cuyo moior ew alimentado por un
eircuito en ¢l que pusde coneuturse en Serie una reslstene
cia para hacer pirar al grupo 8 baja velooldnd, caracieri-
zado porgue la resistencia eatd colocads dentro de lu volu
ta.

3.~ Grupo moto-ventilador con motor refrigerado,
segdn la reivindicacidn 1, osuyo motor es alimentado par wn
circuito en el gue puede conecturde on seris una resisten—
eia para hacer givar al grupo & baja velocidad, caracteriw
gado porque la reolstencia estd colocads a la Sallda de la
volutae

4e= Grupo moto-ventilador ocon motor refrigerado,
dogin una cuslguiera de las relvkndicaciones precedentes,
caracterizado porgue la voluta o8 delimitada, en el intof;-
rior de un rotor que soporta exterioruente a la® paletas -
del ventilador helicoide e interlormente al conjunto cefiwe—
trifugo de &lsbes, por una pleza solidurian de un cérter =
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que goperta al motor eldotrico y comprendiendo una pared -
coaxinl gl grupo, de longitud crecionte y unida por itla ex
tranidad ea forma de hélice con una pared transversal hell
coidul que s¢ extiende hasta la proximidad inmediata de la
pured de dicho rotor hueco. ‘

Se= Grupo moito-ventilador con motor refrigerado,
segdn la reivindicaoidén 3 ¥ la reivindiomoiln 4, caracteri
zado porque ls resistencis estd fijada con un scporte uni-
do a la pared helicoldsl.

o= * CHUPO HOTO-VENTILADOR CON MOTOR REFRIGERA~
o ",

i Segdin queda sustancialmente descrito en lu presen
te memorias que cungta de mueve hojas escritas a mfquina por
uns Sola cara y acompafinda de dibujos.

Madrid. 17 R0
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