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La invención se re fie re  a loe grupos moto-ventila 

doras que comprenden un ventilador helicoide arrastrado -  

por un motor e lé c trico , y se ap lica  principalmente a loa -  

que sirven para refrigerar lo s  motores de vehículos autaaó- 

5. v ile s . Se re fie re  más exentamente a la  refrigeración  del mo 

to r e lé c tr ic o .

Esta refrigeración  presenta problemas por e l hecho 

,da que no puede ser asegurada a menudo por la  corriente de 

a ire  engendrada por e l ventilador# Se sabe en efecto que un 

10* ventilador heliooide tiene un rendimiento netamente más bajo 

cerca de su cubo que cerca de su p e rife ria , lo  que conduce 

a dar a l cubo un diámetro relativam ente importante, de modo 

que produce un efecto de máscara y  que la  corriente de aire 

que c ireu la  eontra/o en e l motor e lé ctrico  de arrastre pue- 

15* de ser insufuciante para re frig era rlo  convenientemente. Es­

te  es e l caso principalmente de loa grupos moto-ventilado—  

res que sirven  para crear o acelerar l a  corriente de a ire  — 

qpe atraviesa e l radiador de refrigeración  del agua de c ir ­

culación de un motor de vehículo automóvil, en e l que e l mg, 

20* te r  e léctrico  que arrastra e l  ventilador trabaja a menudo -  

con un rendimiento mediocre, sobre todo s í  es un motor de -  

dos velocidades, y d isipa por consiguiente en calor una cag 

tidad de energía importante*

Loa grupos moto-ventiladores de dos velocidades, 

25* en loa que se obtiene l a  velocidad len ta  conectando una re­

sisten cia  en se rie  en e l c ircu ito  de alimentación del motor 

e lé ctrico , presenta además e l problema de la  refrigeración  

de es-xa resisten cia . Por otra parte, e l ventilador de un -  

d ispositivo de refrigeración  por agua está colocado ya sea 

30. delante del radiador con e l f in  de soplar aire a través del

í *
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mismo, o bión detrás con e l f in  de aspirar a ire  a trgvó* -  

de ól.En e l primer case, e l motor e léctrico  se encuentra a 

menudo en e l lado de la  aspiración del ventilador yen e l se 

gundo caso, este  motor se encuentra a menudo en e l  lado de 

5* impulsión# El d ispositivo de refrigeración  del motor eléc­

tr ic o  debe ser pnea establecido teniendo en cuenta e l sen­

tido de desplazamiento, con relación  a este motor, de l a  — 

corriente de a ire  engendrada por e l ventilador helicoide*

El f in  esencial de la  invención os perm itir la  -  

10# realización  de un grupo moto-ventilador cuyo motor sea re­

frigerado eficazmente+Otro f in  es asegurar l a  refrigeración  

de la  resisten cia  de un grupo moto-ventilador de dos velo­

cidades .Otro f in  más es perm itir la  realización  de un grm- 

po moto-ventilador cuyo motor sea refrigerado eficazmente 

19* tanto a i está colocado en di lado de impulalón como a i a#

encuentra en e l lado de aspir ación del ventilador h elico id e.

Se ha propuesto ya, bien sea con e l f in  de sumas 

tar e l caudal y  la  presión de impulsión de un ventilador -  

h elico id e, o bien con e l f in  de disminuir la  resisten cia  ** 

20* opuesta a l desplazamiento de una corriente de a ire  por un 

ventilador helicoide parado o girando en molinete, a la  -  

vez que ee ev ita  e l enpuje del a ire  hacia arriba, praaticeP 

en e l cubo o en la  proximidad del eje  del ventilador h e li­

coide unos pasos formando un ventilador centrífugo o h e li-  

25* co-centrifugo que descarga en a l mismo sentido que e l ven­

tila d o r helicoide*

De acuerdo con la  presente invención, se asocia 

asjá&smo con e l ventilador h elicoide un conjunto in te rio r 

do álabea formando un ventilador centrifugo, pero e l mismo 

10* aspira al a ire a  trgvóa del motor e léctrico  y lo  ea*ía a  -



3.

una valuta que rodea a l e je  del grupo moto-ventilador, la  

cual dea emboca en e l mismo lado que dicho motor con re la ­

ción  a  la s  paletas de dicho ven tilador h elicoid e.

El a ire  descargado por la  voluta se encuentra a 

5 . una presión e stá tica  muy superior a la  del a ire  impulsado 

por e l ventilador h elico id e. S i e l sentido de rotación ea 

pues ta l que la  desembocadura de la  voluta se encuentre en 

e l lado de impulsión del ventilador h elicoid e, e l flu jo  de 

a ire  impulsado por e l  mismo no corre e l riesgo de bloquear 

10 . la  sa lid a  del flu jo  de a ire  de refrigeración  del motor -  

e lé c tr ic o . Se puede in v e rtir  e l sentido de rotación, sien ­

do aspirado entonces por e l ventilador h elicoide e l a ire  -  

impulsado por e l ventilador centrifugo, sin  riesgo de que 

este a ire  sea aspirado de nuevo a través del motor por este 

15 .  ventilador cen trifugo.

Su e l caso de un motor de dos velocidades, la  re 

a isten cia  de "velocidad len ta" está colocada ventajosamen­

te  dentro de la  voluta o a la  sa lid a  de la  misma, lo  que — 

permite asegurar lá  refrigeración  de l a  resisten cia  a l a  ** 

20. ves que se la  mantiene encerrada y  protegida.

La descripción que va a segu ir, a la  v is ta  de -  

lo s  dibujos anexos dados a t itu lo  de ejemplos no lim ita ti­

vos, perm itirá comprender bien como puede ser realisad a la  

invención, siendo evidente que la s  peculiaridades que se -  

25. desprendan, tanto de loa dibujos como del ta rto , forman -  

parte de dicha invención,

La figu ra 1 representa esquemáticamente un grupo 

moto-ventilador segdn la  invención, v isto  en corte por e l 

e je , y muestra e l desplazamiento del a ire  cuando e l venti*. 

10. lador aspira a ire  a través de un radiador.
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La figu ra  2 ea una v is ta  esquemática an planta -  

sagdn la  flacha I I  da la  fig u ra  1 .

La figu ra  3 as una v ia ta  análoga a la  figu ra  1* 

mostrando un ventilador que sopla a ire  a través de un ra—  

diador.

La figu ra  4 es una v is ta  an corte de un nodo da 

realización  de grupo mote-ventilador aagün la  invención.

La figu ra  $ es una v is ta  p arcial segdn la  flech a 

V de la  figu ra 4? siendo v isto  e l ro tor parcialmente en -  

10 . corte.

KL grupo moto-ventilador de la s  figuras 1  y  2 -  

está destinado a aspirar a ire  a través de un radiador 1  en 

e l que circu la  e l agua de refrigeración  del motor de un -  

vehículo automóvil no representado. EL grupo moto-ventilar- 

13 . dor comprende un motor e l áo tr ie  o 2 sobre cuyo árbol 3 están 

montadas la s  paletas 4 de un ventilador h d ico id e  y  un cog 

junto de álábaa centrífugo o internos. El ventilador h e li­

coide está rodeado por una v iro la  6 que está fija d a  detrás 

del radiador 1  por medios no representados y  que está uni- 

20. da por brazos 7 a un cárter 8 en e l que aatá fija d o  e l mo­

to r 2.  Alrededor del conjunto centrífugo de álabea 3 está 

dispuesta tm*t voluta 9 cuyo o r ific io  de sa lid a  10 está s i­

tuado detrás dal bordo posterior (o borde de sa lid a) de -  

la s  paletas 4 . La voluta 9 está fija d a  delante dal cárter 

25.  8 y  e l mismo está  provisto en su parte posterior do abartu

ras 11  por donde penetra, cuando es arrastrado en rotación 

e l grupo moto-ventilador, un flu jo  de a ire  de refrigeración  

representado esquemáticamente por lab flechas 12.  Este Í 2& 

jo de a ire  12 c ircu la  do detrás hacia dolante dentro del -  

30. motor 2 para re frig era rlo , siendo aspirado por la s  paletas
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centrifugan $ que lo  impulsan dentro de la  voluta 9 donde 

ea ralentizado y descargado en 10 a una presión estática  -  

muy superior a la  del flu jo  principal de a ire , representa­

do esquemáticamente por la s  flechas 13, que es descargado 

5* hacia atrás por la s  paletas 4 después de haber sido aspira 

do a través del radiador 1 * La presión del flu jo  de a ire  — 

13 no puede pues impedir que e l flu jo  de aire 12 salga por 

10.
La figu ra  3# en la  que lo s mismos elementos son 

10 . designados por la s  mismas c ifra s  de referencia a la s  que -  

se ha añadido e l índice &, muestra esquemáticamente un grg 

po moto-ventilador dispuesto de manera que sople e l flu jo  

de a ire  13a a través del radiador la . EL flu jo  12a, que sa 

le  por 10a de la  voluta 9a, es recogido por la s  paletas 4a 

1$ , del ventilador heliooide, que lo  impulsan con e l flu jo  13a 

a  través del radiador la .  Este flu jo  12a no corre pues e l 

riesgo  de ser reciclado a través de la s  aberturas 10a y e l 

motor 2a. So ve pues que un mismo grupo moto-ventilador -  

podría ser montado ya sea como se ha representado en la  f i  

20. gura 1 , o bien como se ha mostrado en la  figu ra  3! bastar— 

r ía , a l menos teóricamente, con in v e rtir  e l sentido de ro­

tación  del motor para pasar del montaje de la  figu ra  1  a l 

dé la  figu ra  3- Un mismo p e r fil de paletas no permite obte 

ner, no obstante, un buen rendimiento en loa dos sentidos 

2$. de rotación. En la  práctica, se p referirá  pues prever dos 

tipos de rotores cuyas paletas convengan respectivamente -  

para e l montaje de la  figu ra 1  y  para e l de la  figu ra  3, y 

un solo tipo de grupo motor 2-8-9 que puede re c ib ir indis­

tintamente un rotor de uno u otro tip o .

20. Las figuras 4 y  5. en la s  que los elementos que
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desempeñan a l mismo papal que en la  fig u ra  1  aun designa­

dos par la s  mismas c ifra s  da referencia a la s  que se ha -  

añadido e l indica b , muestran un modo da realización  en e l 

que una resisten cia  e lé ctrica  14 está  conectada en serie  -  

5- en e l c ircu ito  de alimentación 15 del motor 2b cuando e l -  

grupo moto-ventilador debe g ira r a baja velocidad. EL ro­

tor del ventilador comprende un cubo 16 fija d o  con a l ár­

bol Jb del motor y  solid ario  de un "tapón* 17 que soporta 

la s  paletas 4b del ventilador helicoide y e l conjunto cea- 

10 . trffu go de álábea 5b . EL "tapón" 17  cató constituido por un 

disco cuya porción p eriférica  está curvada hacia e l motor 

en 17a, estando fijad as la s  paletas 4b en e l  exterior de la  

porción p eriférica  curvada 17a y  estando fijad os lo s  gLa— 

bes 5b con la  pared in terior del "tapón".

15* EL motor 2b está fija d o  en e l cárter c ilin d rico

8b por grapas 18 , y  la  voluta 9b está delim itada, en e l ig  

te rio r de la  porción p eriférica  18a del "tapón", por una -  

pieza 19 que comprende una fa ld a  c i l indric a  19a so lid a ria  

del cárter 8b y que lle v a  en su extremidad una pared plana 

20. perpendicular 19b cuyo borda exterior c ircu la r 19c está  -  

unido por una pared 19d, paralela  a la  fa ld a  19a y  de lo g  

gitud progresivamente creciente, de manera que su extremi­

dad 19e forme una h é lice , con una pared transversal helica& 

dal 19f  que se extiende radialmente hasta un borde exte—  

25. r io r  l$ g, formando igualmente una h élice  en l a  proximidad 

inmediata de la  porción p e rifé rica  curvada 17a  del "tapón", 

dejando no obstante en e l in terio r del mismo un juego auf& 

ciento para perm itir su rotación. La voluta 9b es a s i fo r ­

mada por e l espacio comprendido entre e l "tapón", la  pared 

30. 19d y la  pared 19f ,  espacio cuya sección aumenta gradual—
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mente desde su. origen hasta la  sa lid a  10b#

En la  sa lid a  10b (figura 5 ), la  pared í$ f se -  

corva bruscamente en 193h. y  se une a la  falda 19a para fo r­

mar un soparte 20 con e l que está fija d a  la  resisten cia  14* 

5+ Esta resisten cia  se encuentra a s í sumergida dentro del ílu  

jo  de a ire  12b, que es canalizado dentro de la  voluta 9b, 

y es refrigerada por e l flu jo  de aire* Este flu jo  de aire 

tien e un caudal relativam ente pequero y  la  presencia de la  

resisten cia  no corre pues e l riesgo de producir un ruido -  

10 . desagradable, lo  que se produciría s i  estuviese sumergida 

dentro del flu jo  de a ire  pulsado por laP paletas 4b . Ade­

más, la s  paredes 17a, 19b y  20 protegen a la  resisten cia  -  

contra los choques.

Ni que decir tiene que e l modo de realización  -  

1$ . descrito no es más que un ejemplo y que podría ser modifi­

cado, principalmente por sustitución  de equivalentes tócni 

eos, sin  s a lir  por e llo  del marco de l a  invención. En par­

tic u la r , la  resisten cia  podría ser colocada dentro de la  -  

voluta y no a la  sa lid a  de la  misma.

20.  La Patente de Invención que se s o lic ita  por vein

te  años para BspaHa, de acuerdo con la  vigente leg isla ció n , 

deberá recaer sobre: * GRUPO MOTO-VENTILADOR CON MOTOR RE­

FRIGERADO " , con Prioridad de la  Demanda de Patente en -  

Francia na 76 37449 de fecha 13 de Diciembre de 1 *976, se-
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .  -  Grupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

principalmente para l a  refrigeración  del agua de circu la­

ción de un motor de vehículo automóvil, que comprende un -

5* ventilador helicoide arrastrado por un motor e lé ctrico  y  -  

previsto de un conjunto de álabes in terio r y centrífugo que 

aspira oí a ire  da través de dicho motor e léctrico  para re ­

frig e ra rlo , caracterizado porque dicho conjunto do álabea 

in te rio r y centrífugo impulsa eate a ire  dentro de una vola 

10 . t*  que rodea a l e je  del grupo moto-ventilador, la  cual de­

semboca en e l mismo lado que dicho motor e léctrico  con re­

lació n  a  la s  paletas de dicho ventilador h elico id e.

2 . -  Grupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

sagdn la  reivindicación 1 ,  cuyo motor os alimentado por un

15 .  c ircu ito  en a l que puede conectarse en eerie  una reaiatene 

c ía  para hacer g irar a l grupo a baja velocidad, cara cteri­

zado porque la  resisten cia  oaté colocada dentro de la  vdg. 

ta .

20.

25.

3*- Grupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

segdn la  reivindicación 1 , cuyo motor ee alimentado por un 

c ircu ito  en e l  que pueda conectarse en serie  una resisten ­

c ia  para hacer g ira r a l grupo a baja velocidad, caracteri­

zado porque la  resisten cia  esté colocada a la  sa lid a  de la  

vo lu ta.

4 .-  Grupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

segán una cualquiera de la s  reivindicaciones precedentes, 

caracterizado porque la  voluta es delim itada, en e l in te­

r io r  de un rotor que soporta exteri ornante a laS paletas — 

del ventilador helicoide e interiorm ente a l conjunto cen­

trífu go  de álabea, por una pieza so lid aria  de un cárter -
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que soporta a l motor e léctrico  y comprendiendo una pared -  

coaxial a l grupo, de longitud creciente y  unida por una qg 

tremidad en forma de h élice  con una pared transversal h e li 

coidal que ae extiende hasta la  proximidad inmediata de la  

5 , pared de dicho ro tor hueco*

$*- Grupo moto-ventilador con motor refrigerado, 

segtin la  reivindicación 3 y  lo  reivindicación  4,  carácter! 

nado porque la  resisten cia  está fija d a  con un soporto uni­

do a  la  pared h elicoid al*
10 .  6 .-  * GRUPO MOTO-VjMELáPtm SON MOTOR BBERIGERA-

15.

130 " ,
Segdn queda sustancialmente descrito en la  presqn 

te  memoria que conata de nuevo hojas escrita s  a máquina por 

urna so la  cara y  acompañada de dibujos.

Madrid.  ̂2
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