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fMlemoris Descriptiva

£l presente invento tienae par objeto
un nusvo procedimiento de arrastre y gstd relacions
do adem8s con un conjunto motor para arrastrar una
carga, que incluye, por lo menos, dos drganos de -
propulsidn, y que es capaz de continuar, por iner-
cia, por lo menos de manera intermitente, 8l movi-
miento que le ha‘sido'impartido inicialmente por di
cho conjunto motor.

El invento se refiere mis particular=-
mente s un conjunto motor para el arrastre de un -
vehfculo que incluye por lo menos dos ruedas, tal -
como una motocicleta, un vehicule de custro ruedss,
tal como un vehfculo automdvil, de un barco, de un
avién, o de cualquier otro vehiculo analogo. El con
junto motor al cusl se refiere el invento, puede -
también utilizarse para srrastrar cualquier carga
distinta de un vehiculo, con la condicidn de que ag
ta carga incluya, por lo menos, dos drganos de pro-
pulsién u 8rganos anilogos, y que esta carga sea =
susceptible de continuar su movimiento, por lo mencs
de manera intermitente, después de haber sido impule
sada por dicho conjunto motor.

El invento tiens por objeto el creer
un canjunto motor de un tipo nuevo, el cusl, s pe=-
sar de ser de un precio de coste relativamente raedu

cido y de construccién sencilla, permite realizar -
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importantes economizs de energfa, en particular,
gracias a una congiderable reduccidén de las pérdi-
das de ensrgia que se producen, en el ceso de los
conjuntos motores clasicos tales como los conjuntos
motores psra vehiculos sutomdviles, debido = la prg
sencia de mecanismos de transmisidn gque gastan, en
numeross tasos, del 40: al 60% de la energ{a produy
cida por el conjunto motor ascciado, y debido sl -
hecho de que estos conjuntos motores clésicos sumi
nistran una cantidad de energfa, in(til durante los
per{odos en los cuales sl movimiento que imparten a
ls cargs en cuestidn, por sjemplo a un vehiculo, pg
dr{a continuarse, por lo menos psrcialmente, por -
inercia.

£l conjunto motor seglin el presente -
invento es notable porque incluye une fuente de ensr
gl{a cinética conectads mecénicamente con una genera-
dors de corriente sléctrics capaz de funcionar como
motor eléctrico cuando se alimenta con corriente, y
cuyos dos bornes estain respectivamente consctados,
con el primero de los dos bornes de entrada de un in
versor automitico de polaridad, y con sl segundo bor
ne de entrada de este inversor de polaridad, por me-
dio de un regulador de cerga cuyos bornes de salids
estén consctados con los bornes de por lo menos un

acumulado;, y que es susceptible de interrumpir la

conexidn eléctrica entre ls generadora y dicho acu-



mulador cusndo este Oltimo estd cargado, 9 que pug-
de también establecer dicha conexidn eléctrica cuan
dﬁ la carga de sste acumulador ha disminuido por dg
bajo de un valor minimo predeterminade, estzndo di-
cho primer borne de entrada del inversor igualmente
conectado con uno de los dos bornes de por lo menos
un motor eléctrico que esté acoplado cinéticamente,
con por lo menos un drgano de propulsidn de un veh{
culo o andlogo Y que es capaz de funcionar como ge-
nerador de corriente cuando se le hace girar, estan
do el segundo borne de entrada de dicho inversor cp
nectado ademés con el primero de los dos bornes de
gntrada de un contactor selector automético, cuyo
borne de salida esté unido el otro borns de dicho
motor eléctricc y cuyc segundo borne de entrads es-
t& unide al drgano mdvil de un contactor de mando -
accionado mecénicamente por un drganc de mando, ©8=-
tando sl contacto fijo de este contactor de mando -
conectado, por una parte, con el primer borneg de por
lo menos un segundo motor eléctrico que estd scopla=-
do cinéticamente con por lo menos un segundo drgano
de propulsién de dicho vehicula, y por otrs parte,
con el cursor de un dispositivo de reglaje, tipo reos
tato, que incluye una primera resistencia y una sequn
da resistencia, que estén conectadas cada una, por -
uno de sus extremos, con unp de los bornes de diche

acumulador, cuyo otro borne estéd unido al segundo bor
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ne de dicho segundo motor eléctrico, siendo dicho
sursor mecnicemente solidario de dicho drgano de
manda que esté dispuesto y previstoc de manera que
abra el contactor de mando antedicho, actuando so-
bre el drgano mivil de este (ltimo cuando dicho 6f
gono de mando y el cursor se sitl{an en una posicidn
gn la cusl al cursor ssté en la extremidad de la -
primera de dichas rasistencias de dicho dispositi-
vo de reglaje, estando dicho contactor selector =
dispuesto de tsl manera que establezea una conaxidgn
eléctrica entre su borne de salida y su segundo baor
ne de entrada cusndo dicho contactor de mando esté
cerrado, Yy de meners que establezcas una conexidn -
sléctrica entre su borne de salida y su primer bogp
ne de entrads cuando dicho contactor de mando esté
abisrto.

£l invento se esntenderd mis claramen
te leyendo la siguiente descripecidn y estudiando -
el dibujo sdjunto, cuye Pigurzs Onica represente eg
quemdticamente, a titulo ilustrative aungue no li-
mitativo, un modo de realizacidn del invento.

£1 conjunto motor representado sn ls
figura incluye un mptor de combustidn intsrna 1
que puede ser un mbtar de pistones, un turbomotor
o un motor anilogo. Este motor esté conectado por
unos medios adecuados conocidos en s{, que se indi

can en 2, con un gensredor de corriente sléctrica 3.
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£l primer barne 3a de estes gensrasdor 3 estd unido
con el primer borne de entrada 6a de un inversor

de polaridad autom3tico 6, cuys funcifn se describi
r4 mis sdelante. El sequndo borne 3b dsl generador
3 estd unido, por medio da un regulsdor de carga 4
de un tipo conocido, y por medic de un conductor 3,
con el ssgundo borne de entrada 6b del invarsor de
polaridad 6. El primer borne de salida 6c del inver
sor 6 estf unido con el primer borne 7a de un acumu
lador 7, mientras que el segundo borne de salida 6d
del inversor 6 esté unido con el segundo borne 7b
de este acumulador, por medio de un interrupter 26.
Por otra perte, el primer borne de entrada 6a del =
inversor 6 estf unido por un conductor 9 a uno de -
los bornes 19b de un primer motor sléctrico 19 que
arrastra, a2 través de medios de unidn cingticas ade-
cuados 21, por lo menos una rueda de un vehiculo au
tombvil indicada esquemdticamente en 20. El otro bor
ne 19a de dicho primer motor eléctrico 19 esté coneg
tado con el borne de salida 11c de un contactor se-
lector automztico 11 que tiene un primer borne de -
gntrada 11a unido por un conductor 8 sl conductor 5
que une el reguledor ds carga 4 con el borne de en=-
trada 6b del inversor 6. £l segundc borne 11b del =
contactor selezctor 11 estd unido, por un conductor,
13, al 8rgano mdvil 14b da un contactor de mando 14,

cuyo contacto Pijo esté2 designado por la referencia,
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148, Cste drgano mdvil 14b esté solicitado por un
nuelle de traccifn 14e hacia la pesicifén de clerre,
8 decir hacia el contacto fijo 14e.

A partir de esta posicidn csrrade, que

se indica en el dibujo con lineas continuas (14h),

el drgeno mivil 14 puede desplszarse angularmente

alrededor de un aje 14f, en el sentido de la flacha
14d, gracias s un drgano de accionamiento 15a, soli
daric de un drganoc de mando 15, el cual 8 su vez aes
solidario de un cursor 15b que esta unido por medio
de un conductor flexible 27, con el contacto fijo
14a y gue coopera con dos resistencias 16, 17, tal:
y como se describir? mAs adelesnte. Los drganos 15,
15a pueden ser desplazados linealmente por el usua
rio del vehiculo, en el sentido de l2 flecha 1Sc,

y tiendan 2 vaolver en sentido invarso, bajo sl efeg
to de un muelle 1S.

El dispositivo de reglaje, tipn regs-
tata, formado por el conjunto que acaba de ser dase
crito incluye, tal y come se ha &ndicado mas arriba,
dos resistencias 16 y 17. Unas de las extremidades
de cada una de estas resistenciss esté unida, segin
se indica en el dibujo, con un conductor 18 conscta
do con el primer borns 7a del acumuledor 7. Ls dis-
posicién es tal que, cuando el cursor 15b alcanza -
1z extremidad de la resistencia 16, el drgeano de ag

cionamicnto 158 entra en contacto con el frganc mé-
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vil 14b y lo despleza en gl sentido de la flecha 14d
hacis una posicidn anfloga a la que se indica en 1l{-
neas ds puntos, en 14c, con el objeto de abrir el -
contactor 14. El contacta fijo 14a del contactor 14
estd igualmente conectado con un primer borne 22a
de un segundo motor aléctrico 22 gque errastra, por
medioc ds una unidn cinética adecuads, que se indica
esquematicamente en 24, por lo menos otra rueda 23
del vehiculo automdvil, estando el ssgundc borne 22d
del motor eléctrico 22 conectado con el segundo bore
ne 7b del scumulador 7, por medio de un conductor 25.
El ragulador de carga 4 est? dispues-
to de tal manera que, cuando el acumulador 7 estd -
cargado, sl regulador interrumpa la unién entre el
generador 3 y el acumulador, mientras que cuando la
carga del acumulador ha caido por debajo de un valor
determinado, el regulador 4 restablece esta conexidn.
El contactor selector 11 est? dispues-
to de tal menera que, cuando el conductor 13 alimen-
ta el borde 11b del contactor selector con corrienta
eléctrica, el contacto mvil se sitla en la posicidn
indicada por lineass de puntos en 11d, mientras que,
cuando sl conductor 13-debido a la apertura del con
tactor de mando 14~ no transmite corriente hacia el
borne 11b del contactor selector 11, el contacto m§
vil de este (ltimo se sitls en la posicidn indicada

por medio de 1fneas contfnuas, en 11s. Se entendera
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que en la primera posicidn 11d, el contactor selec=
tor 11 establece una conexidn eléctrica entrs el bop
ne 19a del motor 19 y el borne 11b del contactor sg
loctor, y por tanto entre el borne 19a y el conduce
tor 13, mientras que, an la segunda posicidn 11e, =
establece una conexidn entre el borne 19a del motor
19 y el borns 11a del contactor sslector 11, as de-
cir entre dicho borne 19a dsl motor y el conductor
8, desdo que sl contacto mjvil del contactor selector
11 estd unido permanentemante con el borne 1%z por
medic dal conductor 10.

£l inversor autom8tico de polaridad 6
pstd dispussto de tal manera gue cuando recibe, en
sus bornes de entrada 6a y 6b, solamente la corriepn
te producids por sl generedor 3, transmita esta co=
rrienta al scumulader 7 con la polaridad adecuada -
para cargar este (ltimo, mientras que, cuando -como .
se doscribir mis adelante- el mator 19 suministra
corriente con polaridad inversa, por medio del con-
ductor 9, por una parte, y por medio del conductor
10, del contactor selector 11 y del conductor 8, -
por otra parte, a los bornes de entrada 6a, 6b de
dicho inversor 6, éste Gltimo invierte la polaridad
en sus bornes de salida 6c, 6d, con el objeto de =
aplicar al acumulador una corrientes de carga de po-

laridad correctsa.

Sa observard que el ragulador de car-
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ga 4, el inversor sutomitico de poleridad 6 y el cop
tactor selector automdtico 11, son componantes bien
conocidos por si mismos, que puedsn ser accionados
por electroimanes o por drpanos electrdnicos y que,
estando al slcance dﬁ cualquier perito en la materis,
no necesitan ser descritos detalladamente aqui.

£l conjunto motor que se describe més
érriba, considerado en su asociacién con un vehicu-
lo automdvil, funciona de la siguiente manera:

Se supone que la referencia 20 indics,
en el dibujo adjunto, las dos ruedas delanteras de
un vehiculo sutomdvil, cuyas dos ruedas traseras sg
tén designedas por la refsrencia 23,

Estando parado el vehiculo, el usuario
conectaz al borne 3a del generadsr 3 con el borne 6a
del inversor da polerided 6, accionando el interrup
tor 26. E1 acumula&or 7 alimenta, entonces, sl gene
rador con corrienté eléctrica; sl generador, gue =
funciona de hecho como motor eléctrico, ssegura la
puesta sn marcha del motor de combustign interna 1,
el cual empieza shora 8 arrastrer el generador 3. Es
te {iltino carga, por medio del regulador 4 y del in
versor 6, el acumulador 7. En esta Fase, el drgano
de mando 15 estd en una posicifn -determinada por
el muelle 15c- en la cual el cursor estd situado
en la extremidad derecha (en la figura) ds la resis

teancia 16.
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Se entender3 que, en estas condiciones
el motor eléctrico 19 es alimentado con corriente =-
por medio del conductor 9, por una parte, y par me-
dio del conductor 18, de la resistencia 16, del cur
sor 15b, del conductor flexible 27, del érgano mivil
dael contactor 14, del conductor 13, del contactor sg
lactor 41 (cuyo contacto mdvil estd en la posicidn
11b) y del conductor 10, por otrs parte. Ademas, el
segundo motor eléctrico 22 es elimentado con corrign
te por maedic del conductor 25, por una parte, y por
medio del conductor 18, de la resistgncia 16, del =
cursor 15b dsl conductor flexible 27 unido con el -
borne 22a del motor 22, por otra parts.

Por consiguiente, sl Qahiculo se pone
en marche, siando les ruedas 20 y 23 arrastradas -
por los motores eléctricos 19 y 22, respectivamente.

Para aumenter ls velocidad de despla-
zamisnto del vehfculo, el usuario actuars, entonces,
sobre el drgano de mando 15 para desplazerlo en sl
sentido de le flecha 15g situando asf sl cursor 15b
hacie la sxtremidad izquierda (en la figurs) de ls
resistencia 16. A continuacidn, cuando el ususric -
sigue desplazando sl drgano de mando y el cursor 15b
solidario de este Gltimo ﬁacia la izquisrda (es decir
en el sentido de la flecha 15c¢), el Srgano de accio-
namiento 158 desplaza el drgeno mdvil del contactor

14 en el sentido de la flecha 14d y, por tento, ale-
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ja este drgano mdvil del contacto fijo 14a de dicho
contactor 14, misntras que el cursor 15b entra en
contacto con la segunda resistencis 17. Por consigiien
te se interrumpe la unidn entre el borde 7a del acu-
mulader 7 y el motor 19, lo que hace quse este (ltimo
deje de estar alimentado con corrisnte. Por el con-
trario, el motor 22 continlla alimentado por medio ds
la resistencia 17 y del conductor 27.

En cuanto la corriente deja de llegar
al borde 11d del contactor sselector 11, conectado -
con el drganoc mévil del contactor 14, este contactor
selector 11 es accionado asutomdticamente ds tal mang
ra que su contacto mfvil pasa da la posicidon 11d a
la posicidn 11e, conectando asi{ el borne 19a del mo-
tor 19 con el borde 112 del contactor selector 11 y,
por este motive, con el conductor 8, con el conducter
5, can el generador 3, por medic del regulador ds =
carga 4, Yy con sl acumulador 7 por medio del inversor
de polaridad 6. Como sl motor 19 es arrastrado ahora
por la rueda o los ruedas asociadas 20, funciona co-
mo generador de corriente de polaridad invertida. Es
ta corriente transmitida por sl conductor 8 al borne
6a del inversor 6, da lugar al sccionamiento del mig
mo Y, por tanto, la polaridad inicial sa restzsblace
en los bornes de salida 6c y 6d de este inversor. Eg
ta corriente es transmitida sl acumulador 7 y sirva

para cargar de nuevo este (ltimo. En estas condicio-
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nes de funcionamiento en las cuales el vehiculo ini=
cizlmente impulsado por los motores 19 y 22 continda
rodando por inercia (por ejemplo en tramos de carre-
tera con pendiente descendantse), el motor 22 recibe
solamente -en funcidn de la posicidn dsl cursor 15
determinada por el usuario- un minimo de co§riente
eléctrica, mientras quse le corrientes suministrada
por el motor 19, como se describe mas adelante, car
ga de nuevo el acumulador 7.

Cuando la carga de sste ascumulador sl
canza un nivel predeterminado, el regulador ds car-
gs 4 interrumpe la conexidn entre el gensrador 3 y
8l acumuladar 7, y provoca la parada del motor de
combustidn interna 1. Por sl contrario, cuando la -
carga del acumuladaor 7 disminuye por debajo de un -~
valor predeterminedo minimo, el reguladaor 4 restablg
ce dicha conexidn y por ests motivo, el generador -
que sirve como motor eléctrico alimentado por el acy
mulador, sirve como arrencador y pone de nuevo en =
marcha el motor de combustidn interna 1.

Results de lo que antecede ques un vehi
culo equipado con sl conjunto motor descriteo no in-
cluye los mecanismos de transmisién clisicos, tales
como caje de velocidades, embrague y anélogos, lo -
que permite reslizar una economia de energia de aprg
simedsmente 40 8 60%, y que, por otra pasrte, una can

tidad considerable de la energfs suministrada por el
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motor de combustidn interns 1 por medic del gensrae
dor 3 y del acumulador 7, se radupera cada vez gue
las condiciongs de marcha del vehiculo lo permiten.

Naturalments, sl motor de combustidn
interna 1 pusde ser sustituido por cualquier otra
fuente de energ{s cinftica. El conjunto motor seglin
el invento pusde incluir cuslquier nimerc de acumu-
ladores, tales como sl que se representa en 7, y -
cualquier nlmers de motores sléctrices, tales como
los gue se representan en 19, por una parta,.y an
20, por otrz parte. E1 dispositivo de raglaja_dal
tipo de resstato y cursor, puede ser sustituido por
una instalacidn de reglaje sléctrica o electrdnica,
de un tipo diferente, .-automitico o noe.

Los matsriales, forma, tamafio y dispp
sicidn de los elementos seran susceptibles de varig
cién, siempre que ello no suponga una alteracidn en
la ssencialidad del invento.

Los términos sn que se ha redactado -
gsta memoria deberdn ser tomados siempre en sentido

amplioc, no limitativo.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica comoc de propia y nueva
invencidn, a favor de Jeen Jules RAUD, domiciliado .
en BRIVE (Francia), Léandre Firmin Jean BERTOUILLE,
doniciliado en BRUXELLES (Bélgice) y Jérome de BEAU
CARON, domiciliado en PARIS (Francia), lo especifi-
cado en las siguientes reivindicaciones:

1.~ Conjunto motor pars arrastrar una
carga, qus incluye por ls menos dos drganos de pro-
pulsidn y que es susceptible de continuar por iner-
cia, par lo menos de maners intermitente, el movi-
mignto que le ha sido inicialmente impartideo por di
cho canjunto motor, estando este Oltimo carectsriza
do porque incluye una fuente da energia cinbtice -
acoplada mecAnicamente con un generador de corrigne
te eldctrice capaz de funcionar como motor eléctri-
co cuando es alimentado con corrients y cuyos dos -
barnes estén rQSpectiVaman£a conectados, con al’pni
meroe de los dos bornes de entrada de un inversor =
asutomético do polarided, y con el segundo borne de
gntrade da dicho inversor de polaridad, a través de
un reguledor de cargs cuyos bornes de saslida astan
caonectados con los bornes de por lo menos un scumu-
lador y que es susceptible de intsrrumpir la conexidn.
eléctrica entre el generador y dicho scumulador cush-
do este Oltimo est$ cargado, as{ como de establecer =

dicha conexidn eléctrics cuenda le carges ds sste sou=
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mulador ha disminuido por debajo ds un valar minimo
predeterminado, estando dicho primsr borne de entra
da del inversor iqualmente consctado can ung de los
das‘bornes de por lo menos un motor elictrico acoplg
do cindticamente con par lo menos un drgans de pro=-
pulsifén de un vehiculo o anfilogo y capaz de funcio-
nsr como generador de corriente cuando ss le hacs =
girar, estendo el sequndo borns de sntrada de dicho
inversor conectado adsmé@s con el primero de los dos
barnes de entrads de un contactor selector automitji
co, cuyc borne de salida estd unido sl otro borns =
de dichas primer motor eldctrico y cuys segunds bor-
ne de entrada esté& unido con el drgano mdvil de un
contactor de mando accionado mecanicaments por un -
drgano ds mando, estando sl contacto fijo ds este -
contactor de msndo unido por una parte, con cl pri-
mer borne de por lo menos un ssgundo motor eléctri-
co scopladc cinéticamente con por lo menos un ssqun
do 4drgano de propulsién de dicho vehiculo, y, por
otra parte, con el cursor de un dispositivo de re-
glaje, tipo reostato, que incluye una primera rasig
tancia y una segunda resistencia unidas cada una, -
por uno de sus extremaos, con uno de los bornes de -
dicho acumulador, cuyo ntro borne estd unido con sl
segundo borne da dicho segundo motor eléctrico, es-
tandoe dicho cursor selidaric mec@nicaments de dicho

drgano de mando quse ssti dispuesto y previsto de mo

@
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do que sbrz el contactor de mando antedicho actuan-
do sobre el drgano mdivil de sste Gltimo cuanda dicho
8rqano de mando y el cursor se sitfian en una posicién
an la cusl el curaor estd en la extremidad de la pri
mera de dichass resistencias del dispositivoc de regla
jo, estando dicho contsctnr selector dispuesto de ms
nera que aestablezca una conexidn sléctrica entre su
borne de salida y su segundo borne de entrada cuando
dicho contactor de mando esté cerrado, y de manera
que establezca uns conexidn eléctrica entra su barne
da salida y su primer borne de entrada cuande dicho
contactor de mando set3 sbierto.

2.~ Conjunto motor pars arrastr§r una
carga, saglin la reivindicacién 1, caracterizado poZ
que cada uno de dichos motores eléctricos de arras-
tre ost? ssociado por lo menos con una rueda de un
vehiculo automdvil.

Je= Conjunto motor para arrastrar una
carga, segln la reivindicacidn 1 & 2, carasterizado
porque incluye dos primeros motores eldctricos de -
arrastre asociados respectivamente con las dos rue-
das delanteras de un vehiculo sutomfvil de cuatro -
rusdas, y dos segundos motares eléctricos de arrase
tre asocisdos respectivamente con dos ruedas trase-
ras de dicho veh{culo, estando los dos primeros mo-
tores de arrastre unidos antre si en paralelo, y 88

tando los dos segundos motores de arrasstre igualmen

i
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ta conaectados entre s{ en paralelo.

4o~ Conjunto motor para arrastrar una
esrga, segln una cualguiera de las resivindicacicnes
1 a2 3, caracterizado porque un intsrruptor estd in-
tercalado entre uno de los bornes de dicho gensrador
y 8l borne del acumulador con el cual esté conecta-
da.

Se.= Conjunto motor para arrastrar una
carga, segln una cualquiera ds las rgivindicacionas
1 s 4, caracterizado porque dichs fusnte de energia
cindtica conectada con dicho gsnerador ssté consti-
tuf{da por un motor de combustian intorna.

6+~ Conjunto motor para arrastrar una
cargas sagin una cuelquiera de las raivindicaciones
1 a 5, caracterizado porque dicha fuente de energia
cinftica acoplada con dicho gensrador estd constitui
da por un turbomotor.

ﬁ<~ 7+= Procadimiento de arrastrs de una
carga susceptible de desplazarse por inercia, por lo
mengs de manara intermitents, y que incluye por lo =
menos dos Organos de propulsidn, ceracterizedo porgus
consiste en asociar un motor elé@ctrico con cada uno
de dichos drganos de propulsidn, en alimentar dichos
motores eléctricos a partir de un acumulador eldctri
co, 8n cargar dicho acumulador a partir de un genarg
dor de corriente elaéctrics arrastrado por una fuente

de energfa cindtica, tal como un motor de combustifn
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interna o 2nalogos en interrumpir la alimentacidn
dal primero de dichos dos motores eléctricos cuan-
do la carga, tal como le del vehiculp, una vez im~
pulsada, es capsz da desplazarse por inercia, y an
transmitir, después de una inversidn de polaridad,
la corriente eléctrica as{ producida por diche pri
mer motor eléctrico, al acumulador con el objeto de
recargarlo.

8.~ "NUEVO PROCEDIMIENTO DE ARRASTRE
DE GARGAS Y CONJUNTO MOTOR PARA SU APLICACION",

Tal y como se deja descrito en la me
moris precedente, que consta de dieciocho hojas fo
liadas y mecanografiadas por una sola de sus caras
y planos de forms y tamafio reglamentarios.

Madrid, 7 de Dicismbre de 1977

Peh. de Jean Jules RAUD

Léandre Firmin Jean BCRTOUILLE
Jérome BEAUCARON

Vi H
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