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Memoria Descriptiva
El presente invento tiene pór objeto 

un nuevo procedimiento de arrastre y está relaciona 
do además con un conjunto motor para arrastrar una 
carga, que incluye, por lo menos, dos órganos de - 
propulsión, y que es capaz da continuar, por iner­
cia, por lo menos de manera intermitente, el movi­
miento que le ha sido impartido inicialmente por dî  

cho conjunto motor.
El invento se refiere más particular­

mente a un conjunto motor para el arrastra de un - 
vehículo que incluye por lo menos dos ruedas, tal - 
como una motocicleta, un vehículo de cuatro ruedas, 
tal como un vehículo automóvil, de un barco, de un 
avión, o de cualquier otro vehículo análogo. El co,n 
junto motor al cual se refiere el invento, puede - 
también utilizarse para arrastrar cualquier carga 
distinta de un vehículo, con la condición de que ete 
ta carga incluya, por lo menos, dos órganos de pro­
pulsión u órganos análogos, y que esta carga see - 
susceptible de continuar su movimiento, por lo manos 
de manera intermitente, después de haber sido impul­
sada por dicho conjunto motor.

El invento tiene por objeto el crear 
un conjunto motor de un tipo nuevo, el cual, a pe­
sar de ser da un precio de coste relativamente radu 
cido y de construcción sencilla, permite realizar -
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importantes economías de energía, en particular, 
gracias a una considerable reducción de las pérdi­
das de energía que se producen, en el caso de los 
conjuntos motores clásicos tales como los conjuntos 
motores para vehículos automóviles, debido a la prg 
sencia de mecanismos de transmisión que gastan, en 

numeroso casos, del 40% al 60% de la energía produ 
clda por el conjunto motor asociado, y debido al - 
hecho de que estos conjuntos motares clásicos sumi 
nistran una cantidad de energía, inútil durante los 
períodos en los cuales el movimiento que imparten a 
la carga en cuestión, por ejemplo a un vehículo, po 
dría continuarse, por lo menos parcialmente, por - 
inercia.

El conjunto motor según el presente - 
invento es notable porque incluye una fuente de eneje 
gía cinética conectada mecánicamente con una genera­
dora de corriente eléctrica capaz de funcionar como 
motor eléctrico cuando se alimenta con corriente, y 
cuyos dos bornes están respectivamente conectados, 
con el primero de los dos bornes de entrada de un in 
versor automático de polaridad, y con el segundo boj? 
na de entrada da este inversor de polaridad, por me­
dio de un regulador de carga cuyos bornes de salida 
están conectados con los bornes da por lo manos un 
acumulador, y que es susceptible de interrumpir la 
conexión eléctrica entre la generadora y dicho acu-



mulador cusndo este ultimo está cargado, y que pue­
de también establecer dicha conexión eléctrica cuan 
do la carg8 de este acumulador ha disminuido por da 
bajo de un valor mínimo predeterminado, estando di­
cho primer borne de entrada del inversor igualmente 
conectado con uno de los dos bornes de por lo menos 
un motor eléctrico que esté acoplado cinéticamente, 
con por lo menos un órgano de propulsión de un vehi 
culo o análogo y que es capaz de funcionar como ge­
nerador de corriente cuando se le hace girar, están 
do al segundo borne de entrada de dicho inversor cg, 
nectado además con el primero de los dos bornes de 
entrada de un contactor selector automático, cuyo 
borne de salida está unido al otro borne da dicho 
motor eléctrico y cuyo segundo borne de entrada es­
tá unido al órgano móvil de un contactor da mando - 
accionado mecánicamente por un órgano de mando, es­
tando el contacto fijo de este contactor de mando - 
conectado, por una parte, con el primer boma de por 
lo menos un segundo motor eléctrico que está acopla­
do cinéticamente con por lo menos un segundo órgano 
de propulsión de dicho vehículo, y por otra parte, 
con el cursor de un dispositivo de reglaje, tipo 3?eojs 
tato, que incluye una primera resistencia y una según 
da resistencia, que están conectadas cada una, por - 
uno de sus extremos, con uno de los bornes de dicho 
acumulador, cuyo otro borne está unido al segundo bo^



na de dicho segundo motor eléctrico, siendo dicho 
cursor mecánicamente solidario de dicho árgano de 
manda que está dispuesto y previsto de manera que 
abra el contactor de mando antedicho, actuando so­
bre el árgano móvil de este último cuando dicho ójg 
gano de mando y el cursor se sitúan en una posición 
en la cual al cursor esté en la extremidad de la - 

primera do dichas resistencias de dicho dispositi­
vo de reglaje, estando dicho contactor selector - 
dispuesto de tal manera que establezca una conexión 
eléctrica entre su borne de salida y su segundo bqr 
ne de entrada cuando dicho contactor de mando esté 
cerrado, y de manera que establezca una conexión - 
eléctrica entre su borne de salida y su primer boje 
ne de entrada cuando dicho contactor da mando esté 
abierto.

El invento se entenderá más clárame^ 
te leyendo la siguiente descripción y estudiando - 
el dibujo adjunto, cuya figura única representa es 
quemáticamenta, a titulo ilustrativo aunque no li­
mitativo, un modo de realización del invento.

El conjunto motor representado en la 
figura incluye un motor de combustión interna 1 - 
que puede ser un motor de pistones, un turbomotor 
o un motor análogo. Este motor está conectado por 
unos medios adecuados conocidos en si, qus se indi 
can en 2, con un generador de corriente eléctrica 3.
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El primer borne 3a de esta generador 3 asta unido 

con el primer borne de entrada 6a de un inversor 
da polaridad automático 6, cuya función se describí 

rá más adelante- El segundo borne 3b del generador 
3 está unido, por medio da un regulador de carga 4 
da un tipo conocido, y por medio de un conductor 5, 
con el segundo borne de entrada 6b del inversor de 
polaridad 6. El primer borne de salida 6c del inver 
sor 6 está unido con el primar borne 7a de un acumu 
lador 7, mientras que el segundo borne de salida 6d 
del inversor 6 está unido con el segundo borne 7b 
de este acumulador, por medio de un interruptor 26. 
Por otra parte, el primer borne de entrada 6a del - 
inversor 6 está unido por un conductor 9 a uno de - 
los bornes 19b de un primar motor eléctrico 19 que 
arrastra, a través de medios de unión cinética ade­
cuados 21, por lo menos una ruada de un vehículo a.u 
tomóvil indicada esquemáticamente en 20. El otro bojr 
na 19a de dicho primer motor eléctrico 19 está coñete 
tado con el borne de salida 11c de un contactor se­
lector automático 11 que tiene un primar borde de - 
entrada 11a unido por un conductor 8 al conductor 5 
que une el regulador de carga 4 con el borne de en­
trada 6b del inversor 6. El segundo borne 11b del - 
contactor selector 11 asta unido, por un conductor, 
13, al órgano móvil 14b da un contactor de mando 14, 
cuyo contacto fijo está designado por la referencia.
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14a. Este árgano móvil 14b está solicitado por un 
muelle de tracción 14a hacia la posicián de cierro, 
os decir hacia el contacto fijo 14a.

A partir de asta posicián carrada, que 
se indica an el dibujo con lineas continuas (14b), 
al árgano mávil 14 pueda desplazarse angularmente 
alrededor de un eja 14f, en el sentido de la flacha 
14d, gracias a un árgano de accionamiento 15a, solí, 
dario do un árgano de mando 15, el cual a su vez es 
solidario de un cursor 15b que está unido por medio 
de un conductor flexible 27, con el contacto fijo 
14a y que coopera con dos resistencias 16, 17, tal 
y como se describirá más adelante. Los árganos 15, 
15a pueden ser desplazados linealmente por el usua 
rio del vehículo, en el sentido da la flecha 15c, 
y tienden a volver en sentido inverso, bajo el efe.c 
to de un muelle 15.

El dispositivo de reglaje, tipo reos- 
tato, formado por el conjunto que acaba de ser des­
crito incluye, tal y como se ha indicado más arriba, 
dos resistencias 16 y 17. Unas de las extremidades 
de cada una de estas resistencias está unida, según 
se indica en el dibujo, con un conductor 18 conecta 
do con el primer borne 7a dal acumulador 7. La dis- 
posicián es tal que, cuando el cursor 15b alcanza - 
la extremidad da la resistencia 16, al árgano de ac, 
cionamiento 15a entra en contacto con el árgano má-
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vil 14b y lo desplaza en el sentido de la flecha 14d 
hacia una posición análoga a la que se indica en lí­
neas de puntos, en 14c, con el objeto de abrir el - 
contactor 14. El contacto fijo 14a dal contactor 14 
está igualmente conectado con un primer borne 22a 
de un segundo motor eléctrico 22 que arrastra, por 
medio de una unión cinética adecuada, que se indica 
esquemáticamente en 24, por lo menos otra rueda 23 
del vehículo automóvil, estando el segundo borne 22d 
del motor eléctrico 22 conectado con el segundo bor­
ne 7b del acumulador 7, por medio de un conductor 25.

El regulador de carga 4 está dispues­
to de tal manera que, cuando el acumulador 7 está - 
cargado, el regulador interrumpa la unión entre el 
generador 3 y el acumulador, mientras que cuando la 
carga del acumulador ha caído por debajo de un valor 
determinado, el regulador 4 restablece esta conexión.

El contactor selector 11 está dispues­
to da tal manera que, cuando el conductor 13 alimen­
ta el borde 11b del contactor selector con corrienta 
eléctrica, el contacto móvil se sitúa en la posición 
indicada por líneas de puntos an 11d, mientras que, 
cuando el conductor 13-debido a la apertura del coji 
tactor de mando 14- no transmite corriente hacia el 
borne 11b del contactor selector 11, el contacto mó 
vil de este último se sitúa en la posición indicada 
por medio de líneas continuas, en 11e. Se entenderá



que en la primera posición 1ld, el contactor selec­
tor 11 establece una conexión eléctrica entre el boj? 
ne 19a del motor 19 y el borne 11b del contactor sjg 
lector, y por tanto entre el borne 19a y el conduc­
tor 13, mientras que, en la segunda posición 11e, - 
establece una conexión entre el borne 19a del motor 
19 y el borne 11a del contactor selector 11, es de­
cir entre dicho borne 19a del motor y al conductor 
8, dado que el contacto móvil del contactor selector 
11 está unido permanentemente con el borne 19a por 
medio dal conductor 10.

El inversor automático de polaridad 6 
está dispuesto de tal manera que cuando recibe, en 
sus bornes da entrada 6a y 6b, solamente la corrían 
te producida por el generador 3, transmita esta co­
rriente al acumulador 7 con la polaridad adecuada - 
para cargar este último, mientras que, cuando -como 
se describirá más adelante- al motor 19 suministra 
corriente con polaridad inversa, por medio del con­
ductor 9, por una parte, y por medio del conductor 
10, del contactor selector 11 y del conductor 8, - 
por otra parte, a los bornes de entrada 6a, 6b de 
dicho inversor 6, éste último invierte la polaridad 
en sus bornes da salida 6c, 6d, con el objeto de - 
aplicar al acumulador una corriente de carga de po­
laridad correcta.

Se observará que el regulador de car-
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ga 4, el inversor automático de polaridad 6 y el coji 
tactor selector automático 11, son componentes bien 
conocidos por si mismos, que pueden ser accionados 
por electroimanes o por órganos electrónicos y que, 
estando al alcance de cualquier perito en la materia, 
no necesitan ser descritos detalladamente aquí.

51 conjunto motor que se describe más 
arriba, considerado en su asociación con un vehícu­
lo automóvil, funciona de la siguiente manera:

Se supone que la referencia 20 indica, 
en el dibujo adjunto, las dos ruedas delanteras de 
un vehículo automóvil, cuyas dos ruedas traseras ej3 
tan designadas por la referencia 23.

Estando parado el vehículo, el usuario 
conecta el borne 3a del generador 3 con el borne 6a 
del inversor de polaridad 6, accionando el interru^ 
tor 26. El acumulador 7 alimenta, entonces, el gene 
rador con corriente eléctrica; el generador, que - 
funciona de hecho como motor eléctrico, asegura la 
puesta en marcha del motor dB combustión interna 1, 
el cual empieza ahora a arrastrar el generador 3. Es 
te último carga, por medio del regulador 4 y del in 
versor 6, el acumulador 7. En esta fase, el órgano 
de mando 15 está en una posición -determinada por 
el muelle 15c- en la cual el cursor está situado 
en la extremidad derecha (en la figura) de la resi¿ 
tencia 16.
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Se entenderá que, en estas condiciones 
el motor eléctrico 19 es alimentado con corriente - 
por medio del conductor 9, por una parte, y por me­
dio del conductor 18, de la resistencia 16, del cu& 
sor 15b, del conductor flexible 27, del órgano móvil 
del contactor 14, del conductor 13, del contactor sg 
lector 11 (cuyo contacto móvil está en la posición 
11b) y del conductor 10, por otra parte. Además, el 
segundo motor eléctrico 22 es alimentado con corrían 

te por medio del conductor 25, por una parte, y por 
medio del conductor 18, de la resistencia 16, del - 
cursor 15b del conductor flexible 27 unido con el - 
borne 22a del motar 22, por otra parta.

Por consiguiente, el vehículo se pone 
en marcha, siendo las ruedas 20 y 23 arrastradas - 
por los motores eléctricos 19 y 22, respectivamente.

Para aumentar la velocidad da despla­
zamiento del vehículo, el usuario actuará, entonces, 
sobre el órgano de mando 15 para desplazarlo en si 
sentida de la flecha 15o situando así el cursor 15b 
hacia la extremidad izquierda (en la figura) de la 
resistencia 16. A continuación, cuando el usuario - 
sigue desplazando el órgano de mando y el cursor 15b 
solidario de este último hacia la izquierda (es decir 
en el sentido de la flacha 15c), el órgano da accio­
namiento 15a desplaza el órgano móvil del contactor 
14 en el sentido de la flecha 14d y, por tanto, ale-
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ja este árgano móvil del contacto fijo 14a de dicho 
contactor 14, mientras que el cursor 15b entra en 
contacto con la segunda resistencia 17. Por consigüien 

te se interrumpe la unión entre el borde 7a del acu­
mulador 7 y el motor 19, lo que hace que este último 
deje de estar alimentado con corriente. Por el con­
trario, el motor 22 continúa alimentado por medio de 
la resistencia 17 y del conductor 27.

En cuanto la corriente deja de llegar 
al borde 11d del contactor selector 11, conectado - 
con el órgano móvil del contactor 14, este contactor 
selector 11 es accionado automáticamente de tal mane 
ra que su contacto móvil pasa da la posición 11d a 
la posición 11e, conectando asi el borne 19a del mo­
tor 19 con el borde 11a del contaetor selector 11 y, 
por este motivo, con el conductor 8, con el conductor 
5, con el generador 3, por media del regulador de - 
carga 4, y con el acumulador 7 por medio del inversor 

de polaridad 6. Como el motor 19 es arrastrado ahora 
por la rueda o las ruedas asociadas 20, funciona co­
mo generador de corriente de polaridad invertida. Es 
ta corriente transmitida por el conductor 8 al boma 
6a dal inversor 6, da lugar al accionamiento del mis 
mo y, por tanto, la polaridad inicial se restablece 
en ios bornes de salida 6c y 6d de este inversor. Es¡ 
ta corriente es transmitida al acumulador 7 y sirva 
para cargar de nuevo este último. En estas condicio-
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nos de funcionamiento en las cuales el vehículo ini­
cialmente impulsado por los motores 19 y 22 continúa 
rodando por inercia (por ejemplo en tramos de carre­
tera con pendiente descendente), el motor 22 recibe 
solamente -en función de la posición del cursor 15 
determinada por el usuario- un mínimo de corriente 
eléctrica, mientras que la corriente suministrada 
por el motor 19, como se describe más, adelante, car 
ga de nuevo el acumulador 7.

Cuando la carga da este acumulador al 
canza un nivel predeterminado, el regulador de car­
ga 4 interrumpe la conexión entre el generador 3 y 
el acumulador 7, y provoca la parada del motor de 
combustión interna 1. Por al contrario, cuando la - 
carga del acumulador 7 disminuye por debajo de un - 
valor predeterminado mínimo, el regulador 4 restablg 
ce dicha conexión y por este motivo, el generador - 
que sirve como motor eléctrico alimentado por el acu 
mulador, sirve como arrancador y pone de nuevo en - 
marcha el motor de combustión interna 1.

Resulta de lo que antecede que un vehí 
culo equipado con el conjunto motor descrito no in­
cluye los mecanismos de transmisión clásicos, tales 
como caja de velocidades, embrague y análogos, lo - 
que permite realizar una economía de energía de apro 
simadamente 40 a 60%, y que, por otra parte, una can 
tidad considerable de la energía suministrada por el



motor de combustión interna 1 por medio del genera­
dor 3 y del acumulador 7, sa recupera cada va2 que 
las condiciones de marcha del vehículo lo permiten.

Naturalmente, al motor de combustión 
interna 1 puede ser sustituido por cualquier otra 
fuente de energía cinética. El conjunto motor según 
el invento puede incluir cualquier número de acumu­
ladores, tales como al que se representa en 7, y - 
cualquier número de motores eléctricos, tales como 

los que se representan en 19, por una parte, y en 
20, por otra parte. El dispositivo de reglaje del 
tipo de reostato y cursor, puede ser sustituido por 
una instalación de reglaje eléctrica o electrónica, 
de un tipo diferente, -automático o no.

Loa materiales, forma, tamaño y dispo. 
sición de los elementos serán susceptibles de varia 
ción, siempre que ello no suponga una alteración en 
la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado - 
esta memoria deberán ser tomados siempre en sentido 

amplio, no limitativo.



REIUINDICACIONES
Sa reivindica como de propia y nueva 

invención, a favor da Dean Bules RAUD, domiciliado - 

en BRIVE (Francia), Leandro Firmin Bean 8FRT0UILLE, 
domiciliado en BRUXELLES (Bélgica) y Bárome de BEAU 
CARON, domiciliado en PARIS- (Francia), lo especifi­
cado en las siguientes reivindicaciones;

1.- Conjunto motor para arrastrar una 
carga, que incluya por lo menos dos órganos da pro­
pulsión y que es susceptible de continuar por iner­
cia, por lo menos de manera intermitente, al movi­
miento que le ha sido inicialmente impartido por di 
cho conjunto motor, estando este último caracteriza 
do porque incluye una fuente da energía cinética - 
acoplada mecánicamente con un generador de corrien­
te eléctrica capaz de funcionar como motor eléctri­
co cuando es alimentado con corriente y cuyos dos - 
bornes están respectivamente conectados, con el pri 
mero de los dos bornes de entrada de un inversor - 
automático do polaridad, y con el segundo borne de 
entrada da dicho inversor da polaridad, a través de 
un regulador de carga cuyos bornes da salida astán 
conectados con los bornes de por lo manos un acumu­
lador y que es susceptible de interrumpir la conexión 
eléctrica entre el generador y dicho acumulador cuah- 
do este último está cargado, así como de establecer - 
dicha conexión eléctrica cuando la carga de este aou-
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mulador ha disminuido por debajo de un valor mínimo 
predeterminado, estando dicho primer borne de entM 
da del inversor igualmente conectado con uno de los 
dos bornes de por lo manos un motor eléctrico acoplg 
do cinéticamente con por lo menos un órgano de pro­
pulsión de un vehículo o análogo y capaz de funcio­
nar como generador de corriente cuando se le hace - 
girar, estando el segundo borne de entrada de dicho 
inversor conectado además con el primero de los dos 
bornes de entrada de un contactor selector automáti 
co, cuyo borne de salida está unido al otro borne - 
de dicho primer motor eléctrico y cuyo segundo bor­
ne de entrada está unido con el órgano móvil de un 
contactor de mando accionado mecánicamente por un - 
órgano de mando, estando el contacto fijo de este - 
contactor de mando unido por una parte, con ol pri­
mer borne de por lo menos un segundo motor eléctri­
co acoplado cinéticamente con por lo menos un según 
da órgano de propulsión de dicho vehículo, y, por 
otra parte, con el cursor de un dispositivo de re­
glaje, tipo reostato, que incluye una primera rasis 
tancia y una segunda resistencia unidas cada una, - 
por uno de sus extremos, con uno de los bornes de - 
dicho acumulador, cuyo otro borne está unido con al 
segundo borne de dicho segundo motor eléctrico, es­
tando dicho cursor solidario mecánicamente de dicho 
órgano de mando que está dispuesto y previsto da mo
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do que abra el contactor da mando antedicho actuan­
do sobre el órgano móvil de cate último cuando dicho 
órgano de mando y el cursor se sitúan en una posición 
an la cual el cursor está sn la extremidad de la pri 
mora de dichas resistencias del dispositivo de regla 
jo, estando dicho contactor selector dispuesto de ma 
ñora que establezca una conexión eléctrica entre su 
borne de salida y su segundo borne de entrada cuando 
dicho contactor de mando está cerrado, y de manera 
que establezca una conexión eléctrica entra su borne 
de salida y au primar borne de entrada cuando dicho 
contactor de mando sata abierto.

2. - Conjunto motor para arrastrar una 
carga, según la reivindicación 1, caracterizado poje 
qua cada uno de dichos motores eléctricos de arras­
tre está asociada por lo menos con una ruada do un 
vehículo automóvil.

3. - Conjunto motor para arrastrar una 
carga, según la reivindicación 1 ó 2, caracterizado 
porque incluye dos primeros motoras eléctricos de - 
arrastre asociados respectivamente con las dos rue­
das delanteras de un vehículo automóvil da cuatro - 
ruedas, y dos segundos motores eléctricos de arras­
tra asociados respectivamente con dos ruedas trase­
ras de dicho vehículo, estando los dos primaros mo­
tores da arrastre unidos antra si en paralelo, y es. 
tando los dos segundos motores de arrastre igualmen
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ta conectados entra sí en paralelo.

4. - Conjunto motor para arrastrar una 
carga, según una cualquiera de las reivindicaciones 
1 a 3, caracterizado porque un interruptor está ín-

5 tercalado entre uno de los bornes da dicho generador
y el borne del acumulador con el cual está conecta­

da.
5. - Conjunto motor para arrastrar una 

carga, según una cualquiera de las reivindicaciones
10 1 a 4, caracterizado porque dicha fuente da energía

cinética conectada con dicho generador está consti­
tuida por un motor de combustión interna.

6. - Conjunto motor para arrastrar una 
carga, según una cualquiera de las reivindicaciones

15 1 a 5, caracterizado porque dicha fuente de energía
cinética acoplada con dicho generador está constituí 
do por un turbomotor.

^  7.- Procedimiento de arrastra de una 
carga susceptible ds desplazarse por inercia, por lo 

20 menos de manara intermitente, y que incluya por lo -
menos dos órganos de propulsión, caracterizado porque 
consista en asociar un motor eléctrico con cada uno 
de dichos órganos de propulsión, en alimentar dichos 
motores eléctricos a partir de un acumulador eléctri 

25 co, en cargar dicho acumulador a partir de un genera
dor de corriente eléctrica arrastrado por una fuente 
de energía cinética, tal como un motor de combustión
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intorna a análogo, en interrumpir la alimentación 
del primero de dichos dos motores eléctricos cuan­
do lo carga, tal como la del vehículo, una vez im­
pulsada, os capaz de desplazarse por inercia, y en 
transmitir, después de una inversión de polaridad, 

la corriente eléctrica aai producida por dicho pri 
mer motor eléctrico, al acumulador con el objeto de 
recargarlo.

8.- "NUEVO PROCEDIMIENTO DE ARRASTRE 
DE CARGAS Y CONSUNTO MOTOR PARA SU APLICACION".

Tal y como se deja descrito en la me 
moría precedente, que consta de dieciocho hojas fo, 
lindas y mecanografiadas por una sola de sus caras 

y planos de forme y tamaFio reglamentarios.
Madrid, 7 de Diciembre de 1977
P.A. de Sean Jules RAUD

Leandro Firmin Sean BERTOUILLE
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