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Ests Invencifdn se relsciona con un disco de volante
provisto de uns llasnte cilindrics destinada a separarse de -
aquel ex el caso d4¢ una exoesiva velocidad del mismo, ¥ de ~
un dispositivo barrera del volante para controlar pu velogi-

5+ dad cxeesiva y retensr partfoulas de Ia llanta frogmentads -
de wn volsnte que ha fallade parcialmente.

Los digpoaitivos productores de energfa wedisnte vo
lente 28 conocen desde bace miles de alios) sin embargs,. re——
cientes perfeccionamientos en ol estado de 1a téenica han te

10. nido por resultado una incrementada efioiencia (ouya eficien
oia se dofine como onerzfa almscenads por unidad de masa o -
de volémen), para la que se uiilizan unos mejores materiales
y configuracionss en la fabricacidn de tules volantes, de mg
ners que seun posidles unas superlores velocidades de rot@ee

15. cifne Al construirse volantee mayores y uds répidos, mds -~
enorgfa se almacens en los mismos, con 1a conseguencis de -~
una goneracidn de fuersas mds destructivas en case de falle
de aquéllos. Por consigulente, se fsbrican macizas barreras
de seguridad parz contener esia fusrza potencialmente Gestrug

20, tive. Noturalments, el resultado ¢ un slstems emerzético de
volanbe pesado ¥y engorrosc, no bisn at}aqmdg pura Geterming-
das aplicaciones del sistema energético.

Aurngue los sisteasas de volanie son blen conoecldos -
en 1z tdeniom anterior, ninguno de ellos ha creado un mftodo

25« @eneillo para impedir una excesiva veloclidad del volante, ni
evidentemsnte ningunc ba intentade reducir al ninime el catag
trdfico ,ﬁetencial 8 un volante sometido & excesiva velooi—
dad y tensin. |

Eota invenclfn describe un eparato ¥y un mdtodo de =

30. produceidn de un sistema de almacenamientc de energis median



te volante, soguro, eficiente y de volumen reducido, que prg
duce une doscarga energdtica mdxima intensaé. En un sistoma -
de volanie sn el qus se utilizas el movimiante rotatorio como
fuento do energfa, el volante incluys un diseo y una llente
5« solidaris, cuyo disco e pumetido & tonsidn uniformo desde ~
su poreidn central radiamlments hacia fuers, en dirsceifn & -
une poreidn de cuello estrechada, formads por el disco. Zsta
porcién de ouello, mituads entre el diseo y la llanta solida
ria, os sometide a mayor teziai.én gue el disco para feciliter
10« 1la separacifin de la llanta respocio al diseo en caso de tex#-«
sidn excesive on el volanta, manteniéndose asf la integridad
dol Qingoe
£l aiepositivo de volante empleos un eguilibrio Spti
mo de un dlsco con tensifn igualada, provisto de una dolgada
15« llanta cilindrien que forms la periforia externa dol volante,
proporcionanio ssta llanta oilfndrics uns inercia &piime. Ia
configuracidn estd primeramente diseBade pare oxtenderse olés
ticaments con ls velocidad hasta wn lfmite controlado y ade~
uds para separar la llanta del disco mscizo por une ssccidn
20« de ctuello esivecha y sometida & 1a mdxipa tensifn, situsds -
sntys ol disco y 1a llania, 2 fin de evitar un fallo tensil
dal disoo, umde pesado, sn caso de wna catastréfica sobreten~
gidn del volante. La llanta sstf dlseilada sdends para una olg
vada relncidn enire su dres superficisl exitorns y el disco -
25« del volante, de modo que se limite la penstracifn de un sis-
tens de barrera de segurided circundante. Como las fuerzag -
punden ser extremsdamenis grandes, la anilla barrers se dicg
Hia de modo gue flote dentre de un alojamiento y el momonte -
transmitide por el impacto de lon fragmentos de la llanta rg
30. tatoris pusda disiparse mediante expansidn eldstioa, calenta



] e

wiento fricciomsl y acelerseiln rotatoria de tal anilia, &l
objeto de evitar laz fractwa de la ostructurs de soporis del
conjintoe 1o anilla barrers ostd diseflada para soelerarse ¥
expandirse en cano de contacte con 8l volante, do modo que =

5« oo disipe enersfa wedlante inoremonic de 1a epergfs tdrmics
& inerciel de la anilla.

Ie configuracién general del disco mmciso setd pro
porgionada de mode qus s consiga una tensidn casi igmslude
ex toda la mesa del @isco para woa whxina utilisacidn de Ia

10s inereice

la masa del volante e mfs densa hzela el ejo del -
misno, shusdndose progresivaments ol disco al extenderse ra-
dialnente heols fuara haste wne poreidn de cuello sstrechndg.
81 el volunte experimenta uns sobrevelocided, fellard prime-

15 rumente la porcidn de ouello sometida o wayor tonsifn, pro~—
yoctando hacig fuera la llanta cilfndrica de ancha superfi-——
cig y sligerando ael ln ocarga scvre ol disco, uis pssado, 8l
tiempo que preserve la integridad del mismo, cnyd Gisoo conw
tiene aproximsudanente el 0¥ del peso del volante. hef, pus-
20« de verse ifcilmente gue la mayor parte del volante permanece
intecta, reduciéndose por tanto al ninimo el catastrdfico -
efocto rosultante de 1z total desintegracifén fe aquél. Ademfs,
1a gran svperlficis periffrios externs proporcionads por la -
lienta ciltfndrica se presta idealments & un medie para con-—
25 trelar 1 velovcidad del volante, utilissnde un meterial cuyo
dessrrollc eldstico ses suficisnte para ¢susar un conbtacts cun
el circundante dispositivo ds snilla barrvora, similar a una -~
sopata de frunc. Dentrs de un capal de slojamiento hay uwna -
anillza barrera maciza casi concintricamente situndz alrededor
30« feol canal y de l= superficie sxterior de la llanta del volan
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tos» Ia superficie interna del dispositive de eata anilla en-
tra an contacto con un volante scbreacelorado y radialmente
aexpandido, siende refrenadc aef dste dltimo y svitdndose mn
catastrffico fallo del mismo.

5 Il sintema de barrera estd provisto adends de mn -
sancillo dispoeitivo electrdnico que supervisa el dessrrollo
radial deol volants contenido en aguel sistemx, pudiende suw
pervisar asf sl operaric on tode momenic la condieidn del vo
lante durante su funcionamiento.

104 Por consiguionte, es un objete 8¢ esta invenciln pro
porcionar un sistema productor de snoisia por volante, en el
que dste se halln espocialments diseliado y contiens una 1lapn
ta que e eeparable de la porcidn mayor del volanie, en caso
de una pobretensifin de épte Gltimo.

150 ¥4s eapecificamente, s un ocbjoto ds la invencidn -
proporoionar un sistems productor de energfa mediam;e volan-
te, que incorpore un volante squilibrade y sometido a tensidn
uniforme, dotade de una llanta sepsrable, con lo cual ae impi
de una destrucciln catastrffica de la totalidad de aquél, &l

20« tiempo que 28 esiableco un eisteme de barrera que no sflo re
tiene ls porciln de llanta separada, Bino que adends proporw
ciona un sistems en virtud del cual se supervisa ls sobroten
sibn del volante y se implde tal sobrstensiln medlsnte sl eig
tona de harreli.

2%« Una ventaje reapecto a los sistenas de wolunte de la
tdenica anterior es la posibilided de controlar ls integrided
del volante mediante un disefic tal del mimmo que so separs de
81 umn porciln en caso de sobretensidn, com el resultado de -
ung gen.racidn de fuorzas memos deptruptora.

30 Otra ventaja rgapam‘o & los sistemas de wolante antg
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riores 65 ia posibilided de supervisar laz ocondicifn de date
parz conirolar su potencial sobreaceleracifn, disponisndo =
un sistema de control de tal sovreaceleracidn en el gue se
suplea un sistema dg barrera fronadorae

Los eitados objetos y ventajas de la presente inven
cifn se comprenderdn mejor con ol exdmen de la signients des
eripeidn detallada, en relacifn con los adjuntos &ibujos.

- BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

ia figurs 1 o8 una seceldn iransversal pareial y eg

-qusndtica de la configuracifn del volante, indicando la dise

sridbucidn de tensiones ¢n ¢l mismoe ,

Ia figura 2 es une seoccidn trensversal parcial de -
une, poreidn del conjunto de disco y llante del volante, enoa
jado dentro de un cenal barrers exterior, disponifndese den-
tro do este cansl una anilla barrera y otra anilla de gufse.

Ia figura 3 o5 unz seccida transversal parcial que
mueatra la llenta seporada de la mmoa del wplante duranie =
une situaelifn de sobrotensifin catasir8fica que mepara 18 =
lianta del discos

Ia figura 4 es un grdfico que ilustra un volante cu
ya mobrescelorascidn es impedida por ¢l sistemn de barrerz -
dol mismoy ¥

Ia figura 5 es un grdPioo que ilustre un volante al
qite se ha Mecho girar para uns seliberada separscidn de 1a -
1lanta.

DESCRIPCION DE LAS VERSIONES PREFERIDAS

Con referentia a la fizura 1, el rotor del wvolanie,
damignado en su conjunto por 10, estd disefiedo para controlar
¢l parfil de tensiones a cualquisr velocidad de rotacifn, de
wansra que la percifn estrecha de cuello 20 del volanis, Siw
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tusda sntre ol disco 12 ¥ lo llanta 16, ses soumetids 2 unpa mg
yor tensidn que cunlquler otra parie del volante 10« la figu-
ra sequondticn indica contornss de tensifn 22 que son tfplcos
de gsta clane de configurscidn on el rotor. Pueds verse fdeil
3+ mento que la zonz de mdxiwa tensidn es la del cuslilo, eontre -
el cuarpe del rofor 12 y la llania 16.
£l material del rotor se sslecoiona de tal manera -
que ln deforuscidn ¢lésiica en direccifn radiel en funeifn de
Ja velocidad sea suficienicmente grande para que pucde elegir
10. sp una tolerancis prdetica ontre el borde periférice 18 del -
conjunto rotor 10 y uns anilia darrera (o deserivir mds ade—
lante), en la qus ol desarrollo del rotor ontrs ol estade de
velocidad cero y el eatade de veloclidaed regiatrado no ftengs -
por resultado un contaeiv sntre la llanta 16 y la anilla ba--
15« rrers (52 en la figura 2) y 8l mismo tiempo so &segure el -
contaato & velocidades superiores, bastante antes de que se -
rebase el limite oldstico del materisnl.
gxisten varios meterialss que han sido utilizados en
la fabricacidn de volantes. Un materisl preferido es, por ajem
20« plo, umo fabricado por Republic Steeli, Canton, Ohle Diviszion,
dononinado acorp HPOwf«30, que Incluys 1los ingredienies enume
rados on 18 siguiente Tabla Iz

Niquel 7,00 a 8,008
Cobalto 4,25 a 35,00%
25 Croimo 0,90 'a 15 10%
Holibdano 0,90 2 1,108
Carbono 0y29 a 0,344
¥anganeso 0,10 a 0,35%
Vanadio 0,06 a Op12%

30, Cobre 0,35% cowo afximo



10

15.

20,

25,

30.

Silicio 0y10% como méximo.
Azufre 0,010 ¢ "
PFésforo 0,010 v "

El acero HP9~4~30 tiené las propiedades fisicas se—
ialedas en la siguiente Tabla II, para el conjunto de rotor -
preferidos

Resistencia tensil fditima - 220 KSI
Elasticidad tensil 190 KSI
Alargamiento 12%
Dureza 48=58
Tenacidad a la fractura 90 XSI \/pilgzada
Relacibn de contaminadores 0,296
Densidad 4,54 Kg/m3
Conductividad térmica (21-9380) ' BRU~pulg.

170 &p pge cuads oF
Resistividad eléctrica (a 2490) 36,6 1070 0

om
Coeficiente de dilatacién térmi
6 Dbulgada
ca (21-9320) 644 x 10
pulgada oF

El temefio y forma de la llamta 16 del rotor se¢ selec
cionan de modo que el drea superfiecial de contacto (superfi-—
cie 18) sea optimizade, sin epreciable doblemlento en la cara
exterior 18 ni excesiva masa en la llanta y energia almacena-
da respecto a las capacidades de absorcidén de energia por la
barrera (figura 2); sin embargo, ls llanta 16 debard ser tan
grande como sea posible, e¢n consideracién a una mayor eficien
cia de almacenamiento de energia respecto al disco 12. El con
torno de ls zona 20 dél cuello dsl rotor se selecciona para -
conseguir una ruptura limpia de la llanta y una descarge equi
librads del disco, asi como una liberacidn de eﬁergia de la -

llanta radialmente vectorizada. T{picamente, la llanta 16 com
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prende aproximadamente un 10% del peso rotal del volante.

Con referencia mhora a la figura 2, el rotor del vow-
lante se aloja dsniro de una envoltura barrera o alojamiento,
que se designa en au conjunto por 30. El alojamienio barrers 32
consta de 1lae paredes 38 y 42, que forman una cublierta protec~
tora pars el conjunto de rotor 10, teniendo tal alojamiento una
pared periférica oxtorna 34 que forma un canal barrersa alrede-
dor del borde periférico externo de la llanta 16. Dentro del -
domlo 40 formado por las paredes 38, 42 y 34 s¢ halla conteni-
ds wna anilla barrera 52, la cusl pusde montar dentro do una -
snilla de gula aislada 44 rotenida dentro de las paredes 39 y
43 por una porciln ahuecada 46. Ia anilla de zufa tiene wn la-
bio 50 gque somztlene a la anilla 52, Ia superficie interna 55 -
de la anills barrera 52 forma un par de labios 55 extendidos -
hacia dentro, que encajan dentro de la porcidn central 50 de ~
la anilla de gufa aislada 46. Ia anilla barrera 52 se destina
principelmonte como superficie frenadora del conjunto de rotor
intacto 105 en sogundo lugar, estd disefiada de modo que quede
libremente euspendida y eléctricamente aislada del conjunto rg
tor 10. E1 motivo del sislamiento de esta anilla se explicard
seguldamente., Otra finalidad principal de la citada anilla es
la de asegurar la contencién de la llanta 16 en caso de sepa—
racidn de la misma respecto al cﬁerpo del rotor 10, Para un QB
timo frenado del rotor, la anilla barrera se coloca preferible
mente en un éirculo ligeramente excéntrico respecto a la llan-
ta 16 de aquél, de manara gque ol frenado tenga lugar en 1a moe-
yoria de los c¢asos sin agerrotamiento ni dafio para las partes
duras del rotor. Cusndo el nivel de desarrollo radial del ro--
tor es elevado en caso de una sobreaceloracidén del mismo, la -

anilla barrera 52 deberd poder desarrollarse libremente y cap-
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turar asi tode la oara ocircunferencial interaa de la superfi-
cie 18 de 1a llanta 16, estableciendo contacio con la cars in
‘terna 54 de dicha anilla 52 pare una incrementads fricciln su
perficigl fremadors. I forma de la anilla barrera 52 y sus -
propledades de alargamiento material se selecclonan de modo -
que fevorezean el encapsulamiento de la llanta 16, tanto si -
ésta se separa o no del disco 12.

Para la contencién de la llanta, una relacién general
de control del tamefio de la anilla @s la siguiente:

( “br >_,,< “or >2, *llenta '1lante? >Fs'
. n 2 " % gi R

n g
llianta llanta & br

donde

es la masa on Kgs.

os 12 densidad en kg/em®

es la velocidad en ecm/segundo,

es 9,8 metros/segundo?

es la fraccibn de alargamiento del material
g8 la resistencia tensil (ltima

™M ® 4 wWB

Fq es el factor de seguridad

br es la énilla barrera 52

1lanta es la llanta 16 del rotor.

Ia detecoifn del desarrollo del volante es un requi-
sito clave pars evitar una sobretensidn productora de un fallo
oatastrdfico. Pora detectar una situacibn de sobretensildn, se
establece uvn dispositivo destinado a tal fin, Un torminal con=—
ductor eléctrico 64 situado a través de la pared 42 de lz envol
tura 30 de la barrera, tiene un aislador 62 y establece contag
$0 con la pared lateral %3 de la snilla barrera 52. Un conducw

tor eldeirico 66 termina dentro de los instrumentos detectores
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del rotor alejados del conjunto del volante (no mostrado). —
Ia anilla de zufa aisladora 44 que sostione a la anilla ba——
rrers 52 permite el uso de &sta como una placa de un capaci-
tor, emplodndose la llanta 16 deivolante como segunda placan.
El volante 10 estd ligado a masa a través de un sistema de -
cojinetes (no mostrado) y la anilla barrers estd conectads a
un voltaje eléetrico oscilante (sin mostrar). Al producirse
el desarrollo del volante por efecto de tensiones térmicas o
mecdnicas, las placas (llanta 16 y anilla 52) se acercan mds
y disminuyo la caifda a través de la impedancia de las placas
dol capacitor, que peraite medir la toleranoia entre la gu--
perficie 18 de 1la llanta 16 y la superficie interna 54 de la
anilla barrera 52, mostrada como hueco 58, de manera que pue
da adoptarse una accidn correctora antes de que se produzoa
el‘fallo del volante., Tal como queda dicho, la contencién de
una desintegracién total de un gran volanie de acumulaciln -
de elevada enorgfa es muy diffcils por consiguiente, el disg
flo dol volante y de la anilla barrera estd dirigido a la pro
mocidn de una accidn correctora para evitar una completa de-
sinteg;acién, mfe blen que a la contencidn de ésta. Asf, pue
de verse fécilmente que la tolerancia 58 de la anilla barre-
8 esté ostablecida para causar una fricoidn y deceleracién
deblida & tal fricelbn, antes de que se produzca una sobreten
sidn. Como se ba indicado antoriormente, la ligera oxcentri-
cidad de la anilla 52 permite que la llanta 16 establezca con
tacto con ella por un solo punto inicial, reduciendo as{ al
nfnimo la posibilidad de bloqueamiento de todes la llanta y —
pornitiendo que el rotor sea refrenado sin peligro de somg-—-
terlo a sobretensidn. Adamée; o bien como detalle discrecio-

nal, pusden empleoarse unasgs delgadas crestas o puntos elevados
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extendidos hacia dentro, de menor didmetro interno que le su
porficie 54 de la barrera, que proporcionen un aviso oportu-
no. En la mayoris de los casos se producird el frenado sin ~
agarrotamiento ni daflo en el rotor o en sus partes duras ciyr
cundantes. ,

 Ia tolerancia de la envolturs, definida por el énu-
1o 40 (A@imensifn 60), ha de seleccionarse de modo que permi-
ta a 1la anillg barrera 52 absorber emersgis en desarrollo cip
ounferencial sin cargar las paredes 38, 34 y 42 del alojgw~—
miento de modo que una fractura del alojamiento, con las re~
sultantes e imprevisibles cargas laterzles, pudiera distor—
sionar el proceso de absorcifn de energia y dar lugar a una
liberacidn sesgada de los fragmentos de llanta.

Con referencia shora a la figura 3, pusden verse £§
cilmente los medios con los que son capturédos 1os £raomelime
t0s por la anilla barrera 52. El fragmento 16 de la llante -
forma un contacto total con la superiicie 54 de ls citada -
anilla, sirviendo lag crestas o aristas 55 para retener el =
referido fragmento dentro del ocanal formndo por ellase Bl =
donlo 40 formado por el alcjamiento exterior 32 es suficien~
temente grande para absorber la ensrgia 1iberaaa por los =
fragmentos rotos de ls llanta al chocar con la anilla 52. Es
ta figurs ilustra la integridad del disco 12, que evita un -
fallo catagtréfico y masivo do la porcidn de disco 12, mfés -
pesada, pormitiendo que la anille barrera 52 absorba los =
fragmentos de llanta separados de aquel disco por el cugllo
20.

Un volante expsrimental, por ejemplo de 355,06 mme -
de didmetro y un peso aproximado de 18,6 Kgs., fabricado con
el preferido material HPY=~4=30, fue deliberadamonte ensayado
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para su fallo. Bl volante fué disefiado pera una velocidad ~
homologada de 39.750 rpm. Utilizando el sistema detector de
capacitor antes descrito, se detectaron fécilmente durante
el funcionamiento del rotor desarrolloa del volante en die-
5. recciln radial de valores inferiores a 0,0254 mm. En los en
sayos inicialos, el volante se aceler répidamente & 47.760
rpmy & cuya velocidad el desarrollo radial tuvo por resulta
do un contacto con ls anilla barrers y un frenado automfti-
co (como se musstra en la figure 4), no producidndose dafio

10, @lguno ni ¢n el volante ni en la anilla., Seguidamente se em
pled una anilla barrera de tamaflo excesivo que pormitiese -
un adicional incremento de velocidad y se ensayd el mismo -
volante, que se hizo girar a 49.800 rpm sin deformacifn per
manente, siendo osta velocidad un 24,5% mayor gue la homolg

15. gada.

Se puso en rotacién.a 50,520 rpm, se redujo a -
45.460 rpm y nuévamonte se elevd a 51.520 rpmy para reducir
se luego & O rpm, sin pérdida alguna de la integridad del -
volante.

20. Duranie estos ciclos de sobreaceleracildn, el dess-
rrolle pléstico del rotor resultd claramente evidente al ob
gervador medisnte supervisifn de un medidor con panel digital
que mostraba el radio durante el ensayoy generado por el mo—
nitor capacitivo. E1 volante, durante una sobreaceleraoi&n -

25, planificada para provocar un fallo, experimenté éste on la
poreidn do cuello 20 a 53.800 rpm (35,58 por encima de 1a -
valooidad homologada de 39.750 rpm). La porcién del disco -
permanecid intacta, separdndose solamente un 10% de la masa
del volante (llanta 16).

30, La figura 5 ilustra él desarrollo pléstico efective
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del volante experimental de 355,6 mm. y el punto por donde se
separd la llante 16 del disco 12, utilizando ¢l sistema super
vigor de capacitor. En eate <jemplo, el difmetro interno de -
le anilla barvera era de 179,3 mm, y el didmetro del volante
de 355,6 mn. & O rpm.

.Se oomprenderd nasturalmente que pueden sfectusrse va
riag moditficaciones en el disefio y funcionamisnto de la pre—
sente lnveneidn sin spartarse del espiritu de le misma. Asi,
aungue se han explicade la principal congtrucciln y modo de -
funcionaniento preferidos y se ha llustrado y descrito lo gue
se consldera actualmente como represeniativo de su mejor ver~
gibn, debe entenderse gue denfro del 4mbito de las adjuntas -
relvindicaciones la invencidn pueds ponerse on préctiocd en =~
forma distinta 2 la especificamente ilustrada y deserita.

N O T A

Ia Patente de Invericidn gue se solioita por veinte -
atioss para Espefia, de acusrdo con la vigente Isegislacién, de-
verd recasr sobre: “PERFECCIONAMIENTOS EN UN SISTE#A DE VOLAR
TE", con Prioridad a la Demanda de Patonte en U,S.A. nfmero -
758103 de fecha 10 de Emero de 1977, segin las caracteristicas

esenciales de las siguientes:
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REIVINDICACIORSES

1.~ Perfeccionamientos en un gistema de volante, on

el que se utiliza ¢l movimiento rotatorlio como fuente de ener
gla, comprendiendo dicho sistema: un volante provisto de un -
disco y de una llanta solidaria, cuyo disco oz uniformemente
forzado desde su poreidn centrsl radialmente hacia fuera en =
direceidn & un cuello estrechado formado por dicho disco, cu-
yo cuello, situado entre el disco y 1l llanta solidaria, ¢s -~
forzado mfs intensamente que aquel disco para facilitar la se
paracifn de la llanta respecto al disco en el caso de una so0-
bretensidn del volante, mantenidndose asf la integridad del -
disco,

2,- Perfeccionamientos en un gistema de volante, se~
glin 1o reivindicacidn 1, en la que la citada llanta comprende
aproximadamente un 10% del peso del volante.

3.~ Perfeccionamiontos en un sistema de volante, so-
gln la reivindicacién 2, on 1la que la citada llanta es ciline
drica y tiene una superficle exterior ancha, _

4.~ Parfeccionanientos en un sistema de volante, se-
oln 1a reivindicacidn 1, que compronde ademfs un alojamiento
barrera del volante concéntricamente dispuesto alrededor de -
dote Gltimo, presentando tal alojamiento barrera la forma de
un canal en U, cuyo canal tiene un primer y un segundo lados
perpendiculares al eje del volante y un tercer cierre termi~-
nal paralelo a dicho eje, suparboniéndoee el primer y segundo
lados por lo menos & la llanta, cuello y disco exterior del -
volante, conteniendo ademfs la citada barrera una anilla que
rodea al referido volante y que es deslizable dentro del men-
cionado canal para sbsorber fragmentos de la llanta del volan

to0 en ¢l caso de soparaciln de la primera respecto al gegundo.

+
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5.~ Perfeccionanientos en un sistema de volante, se-
gln la reivindicacidn 4, en la qus tanto el volante como la -
barrera anular son. metdlicos.

'6.- Perfeccionanientos en vn sistena de volante, se-
gin la reivindicacibn 5§, en la que se sitfa unz gufa anular -
de barrera no conductora entre ol canzl en forma de Uy 1la -~
mencionada anilla barrera metflica, la mencionada gufa snular
no conductora sirve para aislar el volante metdlico respecto
& la anilla barrera metdlica, actuando el volante, que astd -
conectado & masa, como primera placa y la anills barrera como
segunda placa de un circuito capacitivo, siendo detectado el
hueco formado por la superficie exterior de la llanta y la p2
red interaa formada por la anills bervera por dicho circuito
capacitivo mediante un dispositivo detector, a fin de detec—
tar el desarrollo radial dol volente cuando es pwesto en rota
cibn.

7.~ Perfeccionamientos en un sistema de volante, se-
ain la reivindicacién 6, en la que le enilla barrera estd sie-
tuade dentro de dicho canal con wna ligera excentricidad reg—
pecto al volante, formando asi contacto la superficie interna
formads por la referidsa anills con la superficle sxberior de
1ls llanta en un punto si dicho desarrolle radial del volante
ha progresado hasta el punto que clerra ol hueco entre este -
volante y la snilla barrera, aminorindose asi 1z velocidad de
rotacidn de tel volante para impedir una sobretensiln de éste
sin agarrotamiento del mismos

8.~ "PERPECCIONAMIENTOS LN UN SISTEMA DE VOLANTEY,

Segfin queda sustancialmente descrito en la pro=

o-q’./qut
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sente momoria gue consta de diecisels hojas eseritas o migqui
na, por wna sola eara, y acompatiada de dibujos.
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