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La presente invenocidn se refiere a pulvorizadores y, en parti-
cular, & un pulverizador de combustible para un sistema de inyeccién de
combustible de punto simple conirolado electrénicamente para un motor de
combustién interna,

La pulverizacién aproplada del combustible antes de entrar em

combustién en un motor ds combustién interna, hormo o cualquier otro dis-

positivo consumidor de carburante lfiquido, se considera necesaris para ob-

tener la méxima eficacia del proceso de combustién. Casi todos los mecanig

mos inaginables conocidos se han utilizado en uno u otro tiempo para consgl
guir una pulverizacién de combustible o mejorarla. Se basanién la turbulen
cia del combustible segfin indica Delaunay - Belleville en la patente Bsta-—
dounidense 1.206.978 (Diciembrs 1916) y Grundman et al en la patente Esta-
dounidense 3.477.647 (Noviembre de 1969). Como variante, Betteson en la pal
tente Estadounidense 2.?19.056 (septiembre 1955), Romann et al en la paten
te Estadounidense 3.680.794 (agosto 1972) 7 Boltz et al en la patente Esia
dounidense 3.782.639 (Enero 1974) presentan la turbulencia del aire para

congeguir la misma finalidad., Se observari que en las patentes Estadouni~

denses 3.680.794 y 3.782.639 la pulverizacién inicial del combustible se

consigue por configuracién de la tobera de una vdlvula inysctoria de com-

bustible ayudada por aire de turbulencia.
tra técnica se ha utilizado también para inyectar el combusgti
ble a través de una pluralidad de pequeﬁosrorificios, segin ensefia Fush en
la patente Estadounidense 1.081,228 (Diciembre 1913) o Harper en la paten-
te Estadounidense 2.382.151 (Agosto de 1945). Como variante, sl vombusti-.

ble se puede dispersar empleando unaaguja con pestafia para dispersar el

combustible radialmente segln se expulsa desde una tobera come indica

|
Krauss en la patente Estadounidense 3.613,998 (Octubre 1971) o Schlagmuller
Bt al en la patente Estadounidense 3.977.597 (Julioc 1976). Ya en la paten-

te Estadounidense 2,557.514 (Junio 1951) ensefia hacer chocar el combustible

inyectado conira una superficie de dispersi6m. Esta superficie puede ser
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una superficie rigida como en la patente Estadounidense 2.557.514 o puede
ser una superficie que vibre a frecuencias ultrasénicas segln se ha expues|
0 en otra literatura. También se conoce el empleo de ondas de sonido ul=-
trasénico pars pulverizar las particulas de combustible. En general, la
maycria de los métodos expuestos anteriorments pueden pulverizar el combug
tible en un mayor o menor grado y totalmente safisfactorios cuando ge uti-
lizan con un abastecimiento de combustién continuoc, Con la llegada de los
hodernos sistemas de regulacién de combustible empleando ordenadorses, Cu=
vos sistemas son electrénicos, mecinicos, hidriulicos o hibridos, se ha
averiguado que es mds répido y eficaz calcular y abastecer el combustible
il motor en un sistema de impulsos en lugar de hacerlo en un sistema de
flujo continﬁo. Estos impulscs de combustibles se producen normales del mo)
tor. En un sisiema de inyeccidn cldsico de puntos multiples con una valvu-
la inyectora de combustible por cade cilindro, cada vilvula se abre sola-
tente una vez por cada dos revoluciones del motor, no-obstante, en siste-
a de inyeccién de combustible de un solo punto, que tiene solamente una
v&lvula inyectora de combustible, el régimen de repeticién de funcionarien
to de la vélvula inyectora simple aymenta en proporoién al nGmero de cilin
dros. del motor. En gesneral, el régimen de repeticidn de funcionamiénto de
la vélvula inyectora en un sistema de inyeccién de combustible de un solo
punto aumenta en un factor de dos a cuatro sobre el regimen de repeticidn
de funcionamiento de los inyectores de combustible en un sisiema de inysc-
cién de combustible de puntos mltiples, Por lo tanto, la vida €til de la
vélvula inyectora que cabe esperar en lo que se refiere a kilometfaje del
vehiculo se reduce de la mitad a la cuarto parte de lo que cabe esperar de
la misma vAlvula sn un sistema de puntos mGltiples. Otro factor que se ha
de considerar es la uniformidad de descarga del combustible a bajas velo-

cidades del motor., El combustible precedente de la vdlvula inyectora sim-

ple en un lugar distante de las lumbreras de admisién del motor, y debido

i

b la comprenaibilidad del afre en ol colector de admisibén, el flujo de aire
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en el punto de inyeccién es relativaments continuc. A bajas velocidades
del motor, los impulsos de combustible son relativamente cortos con un ma-

yor periodo entre impulsos. A velocidad de relenti o marcha lenta del mo—

tor, la relacién de periodos entre el tismpo de corie al de inyeccién pue-

de llegar a ser de 10 a 1. Por lo tanto, el combustible inyestado de un !

modo intermitente da por resultado una mezcla de combustible ¥ aire ggtra-
rificada y carente de uniformidad que se abastece el motor. A grandes ve-
locidades, las necesidades de combustible del motor aumentan ¥y los impul-

sos de inyeccién se vuelven mé&s prolongados y, por consiguiente, el tiem-

po de desconexidn enire impulsos de inyeccién llega a ser inadecuado para
wna gpertura y cierre apropiado de la vAlvula inyectora, y la descargs de
éombustibls real deja de ser igual al valor calculado. Esto, junto con la
reduccibén #n la vida fitil que cabe esperar de la vélvula inyectora, ha he-
cho que el sistema de inyeccibn de un solo punto no resulte atractive para
la industria de los automéviles.
El invento descritc es un pulverizador de combustible ayudado
Por aire para un motor de combustibén interna con un sistema de inyeccién
de combustible de un solo punto, gue Tesuelve las deficiencias de la tecno
logia anterior. La vélvula de regulacién de combustible correspondiente
puede abatecer combustible de una forma continua o pulsatil y puede funcig
nar mecénica o hidrailicamente asi como eléctricaments seglin se ilustra eq
la modalfdad de preferencia.
El invento se refiere a un pulverizador de combustible ayudado;
vor aire gque tiene aplicacibén directa a un sistema de inyeccién de combus
tible de un solo punto para un motor de combustidn interna. Bl pulverizador
no solamente produce un vapor de combustible fino v uniforme, sino que ftam
bién alarga el tiempo de descarga del combustible ror lo que, alm a bajas

velocidades, la descarga de combusiible es eficazmente continua, la cuaj i
1

ejora notablemente la mezcla de combusiién ¥ aire abastecida al motor. EL

largamiento de la descarga de combustién ofrece también una importante
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ventaja a grandes velocidades, puesto que elimina el reguidito de que sl
combustible se descargue al mismo régimen de repetiocién de los impulsos
del encendido. Por lo tanto, un solo impulso de inyeocién de combustible
puede abarcar dos o mis impulsos del encendido, reduciendo notablemente
el regimen de repeticién de la vélvula de regulacidn de combustible y au-
mentando la vida itil de la valvula en un factor de dos o més,

Bl pulverizador de combustible ayudado por aire comprende una

caja que tiene una cfmara de aire interna, cuya cémara recibe aire del cod

duste de aire primario de una mariposa, por delante de la vélvula de mari:
posa, gue regula el flujo de aire a través de la mariposa; una cldmara de
turbulencia de combustible circular que recibe el combustible inyectado
por la vilvula de regulacibn de combustible tandente & su superficie inte-
rior formande un anillo de combustible en la misma; un orificioc que restrin
ge el flujo de aire a través del pulverizador, y una lumbrera de salida
que devuelve la mezcla de aire ¥ combustible vaporizudo de nuevo al condug
to de aire primario a la salida del la vélvuls .de mariposa.

El invento tiene por objeto porrorcionar un pulverizador de

combustible ayudado por aire para producir una mezcla de aire/combustible

uniformemonte distribuida para un motor de combustidn interna.

Otiro objeto del invento es un pulverizador de combustible azgi
dado por aire que prolonga el tiempo de descarga del combustible de una |
entrada de combustifn pulsatil para producir eficazmente una descarga con-
tinua de combustiBle z bajas velocidades del motor,

Otro objeto es proporcionar un pulverizader de combustible ayy
dado por airs que rrolonga el tiempo de descarga de combustible de una en
trada de combustible pulsatil de modo que a grandes velocidades del motor
un solo impulso puede abarcar dos o mids impulsos de encendido, reduciendo

notablemepte el régimen de repeticidén de la vdlvula de regulacién de com=

bustible y aumentando su vida til en kilometraje del wehiculo.

Estos y otros objetos del invento resultarin evidentes en el
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curso de la descripeién que sigue tomando como referencia los dibujos.

En los dibujoss

La figura 1 es una vista en secoibén transversal de un conjun—
to de mariposa que incorpora un pulverizador de combustible ayudado por
aire.

La figura 2 es una vista en seccibén transversal del comjunto
de mariposa y del pulverizador de combustible ayudado por aire de la Pigu-
ra 1y en el plano indicado 2-2. .

La figura 3 es une vista en seccién transversal de otra moda—!
lidad de pulverizador de combustible ayudado por airs.

La figura 4 es una vista en seccién transversal de una segfin-
da modalidad alterna de pulverizador de combustible ayudado por =zire.

La figura 5 ilustra la aplicacién del pulverizador ayudado pox
aire a un horno de aire forzado.

Refiriendones a la figura 1; ge ilustra el colector de admi=
si6n 10 de un motor de combustisn interna que distribuye una mezcla pulve-
rizada de combustible y aire a las lumbreras de admisién de los cilindros
individuales, seglin se sabe. Un cuerpo de meriposa 12 se une fijo al coleg
tor 10 por medio de uno o més dispositivos de sujeccibn, por ejempio un
tornillo 14. Una junta 16 asegura un cierre hermético en la zona interfa-
cial entre el cuerpo de la mariposa 12 y el colector de admisibn. Bl cuarw
po de la mariposa 12 tiene un conducto de aire yrimario genralmente ciline
drico 18 que conducs aire atomosférico después de pasar a través de un f£ill
tro (no ilustrado) al colector de admisién 10 y una caja de pulverizador
20 ilustrada como un saliente interno que se extiende desde la pared del
cuerpo de la mariposa al interior del 4rea central del conducie 18. Una
vélvula de maripoda 22 se sitfa en el conducio 18 por encima de la caja
del pulverizador 20 y regula el flujo de aiTe & través del cuerpo de la
mariposa, La vélvula de wmariposa 22 funciona directamente por una articu~

lacién mecénica ilustrade por la linea de rayas 24 mediante un acciounador
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de mariposa ilustrado como un pedal del conductor 26, o indirectamente
por un servomecanismo segln medios conocidos.

Una valvule de regulacién de combustible 28 tiene una lumbrera
de salida 30, se une fija al cuerpo de la mariposa 12. La védlvula de regu
lacién de combustible 28 se pueds colocar a rossa sobre el cuerpo de la
mariposa, segin se ilusira, o unirse empleando cualquier otro medio. la
védlvula de regulacién de combustible recibe combusiible de una fuente com
primida (no jlustrada) por medio de una conduccién de combustible 34, La
fuente comprimida ﬁuede comprender un depdsito de combustible, una bomba
de combustible y un sistema regulador de presién, segln se emplea tradicig
nalmente en la mayoria de los motores de combustién interna.

En la modalidad preferida, la vélvula de regulacién de combus-
tible funciona elécitricamente por sefiales generadas por un aparato de cone
trol elsctrénico 36 que genera sefiales de impulsos con ﬁna duraciébn de
tiempo inidicativa de las necesaidades de combustible del motor en respues
ta a los parimetros de funcionamiento del motor., El aparato de control
eléctronico 36 puede generar sefiales indicativas de las necesidades de
combustién de dos o més cilindros, segln es sabido,

El combustible procedente de la valvula de regulacién ﬁe COMm=-
bustible se inyegta en un conducto de combustible 38, ilustrado en la fi=
gura 2, que ¢ necta la lumbrera de salida 30 de la vélvula de regulacida
de combustible con una cédmara de turbulencia de combusiible ilustrada comé
un canal 40 formado en la caja del pulverizador 20, generalmente coaxial
con el conducto 18. la vélvula de regulacién de combustible 18 y-el condqg
to de combusbtibdle 38 se ilustran fuera de posicién en la figura 1 con fi-
nes ilustrativos y realmente estén desplazados del aje dsl canal 40, segln
se ilustra en la figura 2. Una junta 32 contiene el flujo de combustible
desde la lumbrers de salida 30 hasta el conducto de combustible 38 y evits
la fuga de combustible duera del cuserpo de la mariposa s través de la se~-

¢ién roscada. El conducto de combustible 38 gque estd desplazado por eje
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del canal 40 intersscta preferiblemente la cavidad formads por el canal
40 fangsnte a su superficie interior. Una cémara oilindrica 42 se forma
en la caja del pulverizador 20 por encima del canal 40 que se conecta al
conducto del cuerpoc de la mariposa 18 en un punto situado a la entrada de
la v&lvula de mariposa 22 por un conducto de aire 44. El conducto de aire
44 se desplaza preferiblemente del eje de la cémara 42 por lo que el aire
que penetra en la cémara desde el conducto 44 ss ve obligado a former tur
bulencia. No obstante, el pulverizador ayudado por aire funciona satisfac
toriamente atin cuando el aiTe penetre en la cémara 42 axialmente,

Uns placa de orificio 46 que tiene un orificio agial 48, sa
sitGa entre la cémara 42 y el canal 40 y regula el flujo de aire proceden
te de la cémara 42, La lumbrera de salida 50 del pulverizador ayudado por
aire tiene la forma de un cono truncado con su extremo menor interceptan-—
di el canal 40. El difmetro de la lumbrera ge¢ salida, donde forma una zona
interfaceial con el canal 40, es ligeramente menor que el difmetro del ca-
nal 40 que forma un pequefio labio y que retiene momentansamente el combus
tidle inyectado tangencislmente en el canal 40, por lo gue se distribuys
de un modo mé&s uniforme alrededor de la superficie interior del canal.

El funcionamiento del pulverizador de combusiibls auydédo por
aire se efectfia como sigue: El extremo de entrada del conducto 44 recibe
aire a presibén atmésferiza desde un lugaT en el cuerpo de la mariposa por‘
encima de la vélvula de mariposa 22, Cuando la vélvula de mariposa 22 se
cierra y el motor esti en marcha, la presibn en el colector de admisién
10 es sensiblements menor que la rresién del aire em el cuerpo dé la meri-
posa 12 por encima de la placa cerrada de.la-mariposa 22. El aire filuya
a través del conducto 44 por la cémara 42, por la sberturz 48 de la plaeca
de sbertura 46, pasando por el canal 40 e introduciendose en el coleator
10 a través de la lumbrera de salida 50. A marcha lental del motor, el flu
jo de aire a través de esta derivacién puede llegar a alcenzar hasta el 80

% del flujo de aire en marcha lenta, Cuando la vilvula de mariposa 22 se




10

15

20

25

30

uno o.mis pasadores 58, segln se sabe. la caja del pulverizador 52 tiene

abre totalmente, se genera una presién alin menor en la lumbrera de salida
50 del pulverizador de combustible ayudado por aire y el aire continua flu
iyendo a través del conducto 44, segln se ha descrito anteriorgente, asegu-
rnado un flujo de aire adecuado a través dsl pulverizador en todo momento.
El combustible expulsado por la vélvula de regulscién de com~
bustible 28 en respuesta a la activacién por el aparato de control elecird
nico 36 penetra en el canal 40 & una velocidad relativamente elevada y de~
sarrolla un anillo de combustible dentre del canal. El movimiento circular
del combustible en el canal 40 hace que el combustible se extienda en una
delgada pelicula sobre la superficie interior del canal. Esta delgada pelll
cule de combustible es arrastirada gradualmente por la corriente de aire
que sale del orificio 48 y se descompons en un capor mis fino que en el
pﬁlverizador tradiéional. Bl tiempo de permanencia del combustible en un
grade sensible y permite reducir la frecusncia de funcionamiento de la vall
vula de regulacién de combusiible a mayores velocidades del motor en un
factor superior a dos, mejrando de este modo la vida Gtil de la vAlvula de
regulacibén de combustible en kilometraje.

En la figura 3 se ilustra otra modalidad de pulverizador de
combustible ayudado por aire, perfeccionados Una caja de pulverizador 52

v soporte 54 se unen a la pared del cusrpo de la mariposa 12 por msdio de
uno 6 mis dispositivos de sujeccién, representados como un tornillo 56, La
plineacidén entre la caja del pulverizadoer 52 y el soporte 54 con las aber-

turas coincidentes en el cuerpo de la mariposa 12 sz pueden sstablecer por

un saliente 60 que sobresale a través de una abertura en la pared del cuer|
ipo de la mariposa 12 introduciendose en una cavidad coincidente formada en
el soporte 54. Este saliente puede formar purte Integra del pulverizador,

segfin se ilustra, o puede ser un casquillo ajustado en el mismo a presibn.

(In conducto de combustibel 62 se dispone concéntrico al saliente 60 y se

dirige desde la cora del saliente hasia una clmara de turbulencia del com—
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bustible 64 que funciona de una mera similar al canal 40 ilustrado y des-
crito con relacidn a la figura l. El conducto de combustible 62 penetra
en la cémara de turbulencia de combustible 64 fangente a su superficie ine
terna, segfin se expone con relacién a las figuras 1 y 2. Un orificioc situg
do en el centro 66 en una placa de orificio &8, montado en la caja del pul
verizador 52, conecta la cdmara de turbulencia del combustible 64 con una
lumbrera de salida TO que tiene un didmetro may r que el orificio 66, En
esta configuracidn, la superficie superior de la placa de orificio 68 tie=
ne una configuracién parabSlica genralmente céncava que se combina éon la
superficie coincidente de la cémara de turbulencia, segln se ilustra, por=
que el combustible continua la turbulencia a lo largo de la superficie pa-
Tabblica segin se aproxima al orificioc 66, El extremo opuesto de la chmard
de combustible 64 se conecta a una cmara cilindrica 72 situada por enci-
ma de la cfmara de turbulencia de combustible 64, Un conducto de aire %6
conecta la cémara cilindirca T2 con un conducto coincidents T4 a través de
une abertura 80 en la pared dsl cuerpo de mariposa 12. El otro extremo del
conducto 78 se conecta 2 un conducto 82 que tiene su otro extremo conecta-
do al conducto des aire primario 18 del cuerpo de la mariposa 12 por encimg
de la védlvula 22, igual que el conducto 44 de la figura l. EL conducte 76
penetra sn la cémara 72 tangente a la superficis interna, por lo qus el
aire que penetra desde el conducto 76 se ve obligado a producir turbulen~
cia en la misma. En la otra modalidad, el aire puede penetrar en la céamarg
T2 axialmente segln se ha expussto anteriormente.

El soporte 54 tiene un taladro roscado. 84 para recibir la v&l-
vula de regulacién de combustible 28 de modo que su lumbrera de salida 30
se ponga en 1inearcon el conducto 62. Una junta 86 evita la fuga de combus
tible entre la vAlvula de Tregulacién de combustible 28 y el saliente 60,

El funcionamiento de este oitra modalidad de pulverizador ayu-

dado por aire se efectla como sigue, El aire desde encima de la vélvula de

mariposa penetra en la cémara 72 a través de un conducto 76, pasa a travég
. ' |
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de la cémara de turbulencia de combustible 64 y la abertura 66 y sale a
través de la lumbrera de salida 70. El ocombustible expulsado desde la véAl-
vula de regulacién de combustible 28 penetra en la cémara de turbulencia
de combustible 64 a través del conducto 62. La velocidad relativamente eld
vada del combustible que penetra en la cémara 64 desde la vélvula inyecto-
ra desarrolla un delgado anillo de combustible dentro de la cfmara de tur-
bulencis del combustible 64, seglin se ha expuesto con relacién a la figu-
rs 1. Debido a las fuerzas de gravitacién y al flujo de aire a través de
la cimara de turbulencia de combustible 64, la pelicula delgada de combus-
tible se extiende también sobre la superficie parabblica de la placa de
abertura 68 aumentando el Area superficial del anillo de combustible for-
mado. Bl combustible en turbulencis es arrastrado entonces por el flujo
de aire y forma una pulverizacién fina cbénica que tiene particulas de com
bustible pds finas que las conseguidas por los pulverizadores tradiciona-
les. Seglin se ha expuesto con relacién a la modalidad de la figura 1, el
tiempo de permanencia del combustible en la cémara de turbulencia prolon-
ga el tiempo de la desocarga del combustiﬁle en un grado imporiante permi-

tiendo que se reduzca la frecuencis del funcionamiento aino que también

prolonga la vide Gtil de laz vAlvula de regulacién de combustible a mayore
velocidades del motor, con lo qie mejora no solamente la distribucién de
combuatible sino que también prolonga la vida Gtil de la vélvula de regu—
lacitn de combustible en términos de kilometraje del vehioule. El &ngulo
del cuello ds pulverizacidén de combustible se puede controlar en cierto
grado por el flujo de aire a través del pulverizador. Cuando el éire pene
tra en la cémara 72 axiazlmente, el &ngulo de pulverizacién es minimoj no
obstante cuando él aire penetra en la cémara 72 tangencialmente, el aire
formard también turbulencia y aumenta el &ngulo de pulveriza,ifbn.

Ofra modalidad del pulverizador ayudado por aire se ilugtra en

la figura 4. Esta modalidad es similar a la ilustrada en la figura 3 sin

la placa de orificio con forma parabSlica, pero comprends una placa de tur



10

5

25

30

‘laio de un conducto de sire secundario 102 que recibe aire a presién del

-11 -

bulencia 86 que tiene una pluralidad de paletas colocadas angularmente pa-
ra aumentar adicionalmente la turbulencia del aire que sale de la cavidad
72. Esta modalidad ilustra iambién un tubo 88 que conecta la lumbrera de
salida de la védlvula de regulacién de combustible 28 con la cémara de tur-
bulencia de combustible 64, El tubo 88 tiene un doblsz en &ngulo recto en
su extiremo de salida; por lo que el combustible se inyecta en la cédmara 64
tangenie en su superficie externa. El funcionamiento de la modalidad ilus-
trada en la figura 4 es similar al expuesto con relacién a la modalidad
ilusirada en la figura 3,

El pulverizador auydado por aire se pueds utilizér también con
otros dispositivos que empleen carburantes, segfin se ilustra en la figura
5. Un horno de aire forzado 90 recibes aire de una fuente a §resién, por
ejemplo un veniilador impelente 92, & través de un conducto 94. Una abertu
ra variable 96 regula el flujo de aire a través del conducto 94. la aber-
tura variable puede tener cuélquier forma, por ejemplo la de dos discos en
sectores concéntricos 98 y 100 que pueden girar entre si{ para variar el
afea abierta a cerrada, 7

Una caja de pulverizador auydada por aire 52, segin se_ilustra
en las figuras 3 7 4, ge siftla en sl conducto 94 & la salida de la abertu~

ra variable 96, El aire se absstece a la caja del pulverizador 52 por me-

conducto 94 a la entrada de la abertura variable 96. El combustibls prece-
dente de una fuente de combustible a presién (no ilustrado) se abastece & |
la caja del pulverizador 52 por una conduccién de combustible 104, una v&l
vule reguladora 106 y una conduccién de conexién 108, Una barrera contra

la llama, por ejemplo la tela metdlica 110, se pusde situar al final del

conducto 94 dentro del horno 90 para evitar que el frente de la llama To-
troceda en el conducto 94.

El funcionamiento del pulverizador ayudado por airs en esta

Fplicacién es bigicamente igual que el que se ha ecxpuesto con relacién a
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modalidades especificas, no se pretende que el invento quede ilustrade a
las modalidades ilustradas y expuestas en la presente memoria. Se cree
que los expertos en la materis ﬁodriin comcebir otras modalidades capaces
de realizar las mismas funciones que se han expuesto, sin desviarse del
espiriftu del invento.

Doscrita suficientemente la naturaleza del invento asi como
la manera de ralizarlo en la, fréctica dbe hacerse constar que las disposi
ciones anteriores son susceptibles de modificaciones en cuanto no alteren

su principio fundamenital.
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REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en pulverizadores de combustible ayuda-
do por aire para dispositivos consumidores combustible 1fquido, del tipo
que comprenden; un conducto de aire primaric que tiene una diferencia de
presién a través del mismo para conducir un flujo de aire hasta el dispo-|
sitivoycuyo conducto de aire primario comprende un dispositivo de maripo-
sa para regular la cantidad de aire que fluye a través del mismo; una caja
de pulverizador situada en el centro del conducto de aire primario a la
salida del sispositivo de mariposa; y un disposiivo de descarga de combus j -
tible a presién en una lumbrera de salida; caracterizados porque se dota
& cada pulverizador de un conductoc de aire secundario que tiene un extre—
mo que recibe aire a una presién mayor que la presién en el exiremo del
conducto de aire primario, conectada al dispositivo para conducir aire a
la caja del pulverizador; un orificio situado en la caja del pulverizador
para restringir el flujo de aire recibideo desde el conducto de aire secun-
dario a través de la caja del pulverizador; una cémara de turbulencia de

combustible situada en la caja del pulverizador adyacente al orificio ¥

concéntrica con el mismo, cuya chmara de turbulencia de combustible tiene
una superficie interior; y un conducto de combustible que conecta ia lum=
brera de salida del dispositivo de descarga del combustibls con la cémara
de turbulencia del combustible, inyectando el conducto el combusiible en

la cémarza de turbulencia tangente a la superficie interior rara formar un
anillo de combustible en la misma.

2.- Perfecciocnamientos segtn la reivindicacién 1, caracteriza-
dos porque el orificioc se sitfa entre la cémara de turbulencia del combug
tible y el conducto de aire .secundario.

3.~ Perfeccionamientos segln la rei&indicacibn 1, caracteriza-
dos porque la caja del pulverizador se dota ademés de una cémara de aire

que tiene una superficie interior cilfndirca concéntrica con el orificio

y que Tecibe aire del conducto de aire secundario tangente a la superficie

1
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interior oilindrica.

4.,- Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 1, caracteriza-
porque la caja del pulverizador forma parte integra de un cuerpo de maripd
sa y porque el conducto de aire secundario es un conducto de aire situado
on el cuerpo de la mariposa paralelo al conducto de aire primario y que
tiene una lumbrera de entrada conectada al conducto de aire primario por
encima del dispositivo de mariposa.

5+= Perfocoionamientos segin la reivindicacién 1, caracteriza-
des porque el conducto de combustible estd desplazado radizlmente del eje
de la cémara de turbulencia de combustible.

8.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacibén 1, caracteriza-
dos porgue el conducto de combustible se forma con un tubo que tiene wn
extremo conectado & la lumbrera de salida del dispositivo de descargz de
combustible y una lumbrera de salida situado en la cémara de turbulencia
del combustible, teniendo el fubc un doblez adyacente a la lumbrera de sa-
lida para inyectar el combustible tangente a la superficie interior de la
cémara de turbulencia del combustible,

7.~ Perfeccionamientos segtin lamivindicacidén 1, caracteriza-
dos porgue la cédmara de turbulencia del combustible es un canal cilindrico
robajado.

8.- Perfeccionamientos segtin la reivindicacién 1, caracteriza
dos porque la cémara de turbulencia del combustible se sitfia entre el con
ducto de aire gsecundario y el orificio. [

9.~ Perfeccionzmientos segn la reivindicacién 1, caracterisna-
dos porque el orificio itilens una superficie parabdlica céncava coinciden~
te con la superficis adyacente de la cémara de turbulencia del combustiblel

10,- Perfeccionamientos segfin las reivindicaciones 1 y 3, ca-

racterizados porque presenta una placa de turbulencia gue tiene una plura-

lidad de paletas colocadas angularmente y situadas enire la cémara de aire

i
|
y la ofmara de turbulencia del combustible para hacer que el aire que sa-
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le de la cémara de aire forma turbulsencia.

1l.- Perfeccionamientoé en pulverizadores de combustible ayu-
dado por aire para dispositives consumidores de combustible lfquide, tcdo
ello tal y como gueda descrito en la presente Memoria e ilustrado en los
dibujos adjuntos.

La presente Memoria consta de 15 hojas escritas a méquina'por

uma so0la cara.
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