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S8e describe un mecanismo de propulsién de prensa que tie-
ne un 4rbol de salida giratorio relativamente, y componentes de vo=-
lante de inercia que estén soportados de manera capaz de girgr inde
pendientemente en sus extremos opuestos por miembros de sop;rte fil=
jos. El volante de inercia esti montado sobre un manguito que es con

céntrico con el 4drbol de salida y estd colocado entre log extremos

‘opuestos del 4rbol. Unos discos de embrague estin soportados de maw

nera capaz de cooperar por el manguito y el Arbol de salida, y unos
discos de freno estén soportados de manera capaz de cooperar por el
&rbol de salida y por uno de los miembros de soporte fijos, El em-
brague y el freno son aplicados y desaplicados alternadamente por =
medio de un conjunto neumitico de pistén y cilindro, concéntrico =
con el 4rbol de salida hacla dentro adyacentemente al otro de los «
miembros de soporte £ijos.,

Este invento se refiere a la tédenica de transmisiones y,
més particularmente, a un mecanismo de freno~embrague-volante de =
inercia para utilizarse con maquinaria pesada tal como prensas para
tratamiento o elaboracién de metales.

Se han dispuesto hasta ahora mecanismos de propulsién de
frenowembrague-volante de inercia refrigerados por liquido y lubria
cados, para utilizarse en prensas. Dichos mecanismos incluyen gene~-
ralmente un Arbol de salida, un volante de inercia propulsado por =
un motor, un conjuhto de embrague para conectar y desconectar selec
tivamente el volante de inercia y el Arbol de salida, y un conjunto

-~

de freno para frenar la rotacién del 4rbol de salida cuando es aceio
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nado el embrague para desaplicar el volante de inercia y el Arbol -
de salida. Un lfquido apropiado, tal como aceite, es hecho circular
por el interior de la unidad de propulsién para 1ubricaf y refrige~
rar las partes funcionales del mismo, incluyendo los componentes de
disco de freno y de disco de embrague, durante el funcionamiento -~
del mecanismo de propulsién.

En unién con mecanismos de propulsién del caréicter que an
tecede, es deseable que éstos puedan ser fabricados como una unidad
ficilmente utilizable o bien con una nueva prensa o bien como un «
sustitutivo de la unidad de propulsién de prensas existentes. En =
unibén con ambas utilizaciones potenciales mencionadas, es deseable
que el mecanismo de propulsién se preste a versatilidad con respec-
to a su montaje, que la unidad sea lo mds compacta posible en senti
do tanto axial como radial con respecto al 4rbol de salida, y que =
las partes componentes estén relacionadas estructuralmeﬁte entre si
para acrecentar y mejorar la utilizacién de técnicas de produccién
a gran escala para la fabricacién y, al mismo tiempo, hacer éptimas
las caracterfsticas de funcionamiento en conexién con una variedad
de disefios de prensas. Adicionalmente, es deseable que las parte; -
componentes estén relacionadas estructuralmente entre sf{ de manera
que se hagan minimas las cargas desequilibradas y la imposicién de
fuerzas de carga indeseables, y que se evite el peligro potencial «
de rotacién del Arbol de salida a través del volante de inercia - -
cuando el embrague esté desaplicado.

Ciertas de las caracterf{sticas deseables que anteceden se



10

15

20

2

-3

han obtenido con mecanismos de freno-embraguee=volante de ineréia =

‘creados con anterioridad., No obstante, en conexién con dichos esfuer

zos anteriores, ciertas caracteristicgs deseables han sido sacrifi-
cadas en beneficio de otras., Por ejemplo, en un esfuerzo de obtener
compacidad radial, los esfuerzos anteriores han previsto que al me=
nos un extremo del volante.de inéfcia esté soportado para rotacién
por un conjunto de apoyo interpuesto entre el volante de inercia y .
el 4rbol de salida, Dicha disposicién requiere extender el Arbol de
salida més allid del volante de inercia para soporte en rotaciéﬁ, -
con lo cual queda sacrificada la compacidad axial yy lo que es més
importante, la imposicién de un apoyo entre el volante de inercia y
el 4rbol de salida constituye un peligro potencial ya que la conge-
lacién del apoyo o cojinete puede provocar una rotacién indeseada -
del Arbol de salida a través del volante de inércia. Los esfuerzos
para evitar esta Giltima situacién han dado como resultado disposi-
clones en las cuales el wlante de inercia esti dispuesto junto a un
extremo del alojamiento y tiene una porcién que se extiende axial-
mente hacia dentro del alojamiento de manera tal que él volante de
inerclia est4 soportado para rotacién con respecto al alojamiento -~
por un conjunto de apoyo entrée ellos. Esto se presta a obtemer una
compacidad axial y elimina la rotacién potencial del Arbol de sali-
da por el volante de inercia. No obstante, al mi;mo tiempo, queda «
sacrificada la compacidad radial por la necesaria expansién del alg
jamiento para acomodar el volante de inercia. Adicionalmente, el =

extremo del 4rbol de salida junto a uno de los extremos del aloja=-
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mlento no tiene soporte de apoyo con respecto al alojamiento, con =
lo cual una carga desequilibrada -y fuerzas de carga indeseables -
constituyen problemas potenciales en conexién con el funcionamiento
y el mantenimiento del mecanismo de propulsién, Ademéds, Aicho meca=
nismo de propulsién puede ser montado sélo junto a un extremo, redu
clendo de este modq la versatilidad con respecto a su utilizacién y
requirfendo soportes de montaje y componentes de alojamiento mayo-
res y mAs fuertes, con el fin de asegurar un sopoéte adecuado para
el mecanismo de propulsién cuando este estd montado.

El mecanismo de propulsién de freno=embrague-volante de =
inercia, de acuerdo con el presente invento proporéiona ventajosa=-
mente a la vez compacidad axia} y radial, soporte para rotacién - -
equilibrado para el &4rbol de salida y el volante de inercia, y so=-
porte de rotacién para el volante de inercia independientemente del
soporte de rotacién para el &rbol de salida. Adicionalmente, el me-
canismo de propulsién estéd adaptado para ser soportado junfo a sus
extremos opuestos para facilitar su instalacién y propbrcionar una
carga equilibrada con respecto a los componentes de soporte y a los
componentes del mecanismo de propulgién.

Més particularmente de acuerdo con el presente invento, -
estas ventajas se logran soportando los extremos opuestos del volan
te de inercia y del Arbol de salida para rotacién independiente coﬁ
relacién a miémbros de soporte fijos. El volante de inercia rodea =
al 4rbol en relacién concéntrica con él; y estd colocado entre los

extremos opuestos del 4ibol..Las unidades de freno y embrague y el
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mecanismo de accionamiento para ellas estdn colocados radialmenge -
entreiel volante de inercia y el 4rbol y axialmente entre los miem~
bros de'sbporte. Esta disposieién hace 6ptima a la vez la compaci-
dad radial y axlal del mecanismo de propulsién al tiempo que prapoxr
ciona un soporte de rotacién equilibrado tanto para el &rbol de sa-
lida como para el volante de inercia y un soporte de rotacién indew
pendiente para el 4rbol y para el volante de inercia, coﬂ el fin de
eliminar de este modo la posibilidad de que el Arbol sea propulsado
por el volante de inercia debido a congelacién de los apoyéds del Qg
lante ‘de inerefa, Cada uno de los miembros de soporte fijos esth fi
jado apropladamente a componentes del bastidox de la preunsa, con lo
cual las fuerzas que resultan de la carga del mecanismo de propul-
sién son distribuidas uniformemente al bastidor de la prensa y no -
son impuesta;.a componentes del mecanismo de propulgién.

Correspondientemente, un objeto sobresaliente del presen_
te invento es crear un mecanismo de propuléién de prensa, de embra-
gue-freno-volante de inercia, que tenga una disposicidén de soporte
de rotacién, mejora@a, de volénte de inercia y de 4rbol de salida,

Otro objeto es la creacidén de un mecanismo de propulsién
del caricter que antecede, mediante el cual se 1ogrg un soporte de
rotacién equilibrado, para el Arbol de salida y para el volante de -
inexcia,

Todavia otro objeto es la creacién de un mecanismo de pro
pulsién del caricter que antecede en que el volante de inercia y el

4rbol de salida estén soportados independientemente entre s{ para =
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girar uno con relacién al otro,

Un objeto adicional es la creacién de un mecanismo de pro
pulsién del caricter que antecede, que haga -posible hacer 6ptima la
compacidad radial y axial del mecanismo y obtener una distribucién
equilibrada de cargas y fuerzas con respecto a las partes componens
tes del mecanismo de prop&lsién.

Todavia otro objeto es la:creacién de un mecanismo de pro
pulsién del cardcter que antecede, adaptado con facilidad para ser
utilizado como una unidad original o sustitutiva con una variedad «
de diseiios de prensa,que tenga una estructura de soporte que facili
te la versatilidad en el montaje del mecanismo sobre una prensa es-
tablecida.

Todavia otxro objeto mis es la ¢reacién de un mecanismo de
propulsién del caricter que antecede, que.sea estructuralmente sim-
ple, de produccién f funcionamiento econémicos, altamente eficaz en
funcionamiento, y que haga minimo el desgaste'da las partes componen
tes asf{ como los requisitos y costos de mantenimientp & conserva= -
cién,

Los objetos precedentes, y otros, serfn en parte evidentes
y en parte se especificarin de modo mis completo seguidamente en --
unién con la descripcién escrita de una forma preferida dé realiza-
cién de este invento ilustrada en los dibujos anejos, en los cua- ~
les:

La figura 1 es una vista én alzado lgterglg parcialmente

en seccidén, de una prensa, y que ilustra un mecanismo de propulsidn'
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del presente invento montado sobre ellaj;

La figura 2 es una vista en alzado, en seccién, del meca-
nismo de propulsién ilustrado de la figura 1;

La figura 3 es una vista en secclédn transversal del meca-
nismo de propulsién, tomada a lo largo de la lfnea 3«3 en la figura
2; y

La figura 4 es una vista en seceilén transversal del meca-
nismo de propulsién, tomada a lo largo de la lfnea 4-4 en la figura
2.

Haclendo referencia ahora con mayor detalle a los dibujos,
en que lo allf mostrad;se-dé solamente con el fin de ilustrar una =~
forma preferida de wealizacién del presente invento y no .con el fin .
de limitar el invento, se ilustra en lé figura 1 de los dibujos una
prensa de tratamlento de metales la cual incluye un bastidor que sg
porta a una platina fija 10 para soporte de piezas de labor y una «
platina 12 spsceptible de movimiento alternativo, para sdporte de =
dtiles, La platina para soporte de dtlles estd adaptada para ser mg
vida alternativamente de una manera bien conocida por medio de una
manivela giratoria i4rque tiene un 4rbol 16 que estd soportado para
rotacién 'por el bastidor de la prensa y esti provisto sobre uno de
sus extremos opuestos éon uﬁ engranaje de propulsién 18. Correspon-
dientemente, la rotacién del engranaje 18 hace girar la manivela 14
para comunicar movimiento alternativo a la platina 12 para soporte
de dtiles.

El engranaje 18 est4 adaptado para ser hecho girar por un
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engranaje de pifibn 20 que estd acoplado con el 4rbol de salida de ~
un mecanismo de propulsién de freno-embrague~volante de inercia 22
del presente invento. Tal como se describe aqui de modo mis comple
to seguidamente, el mecanismo de propulsién 22 incluye un par de -
miembros de soporte fijos 24 y 26, mediante los cuales el mecanismo
de propulsién és monéado sobre la prensa por ejemglo mediante miem-
bros de unién por pernos 24 y 26 para montar soportes 28 y 30, res~
pectivamente, que pueden ser parte del bastidor de la prensa o es
tar fijédos a él. Ademis, el mecanismo de propulsién 22 incluye uﬁ
volante de inercia 32 montado de manera capaz de girar sobre placas
de soporte 24 f 26, y el volante de inercia 32 estd adaptado para =
ser pfopulsado por un motor apropiado tal como un motor eléctrico =
34 a través de una correa de propulsidn 36, |

La disposicién general de los componentes del mecanismo =
de propulsién 22 se ilustra en las figuras 2-4 de los dibujos. Tal
como se veré en estas figuras, unos miembros dé soporte f£ijos 24 vy
26 son paralelos y estén separados entre si para definir extremos -
opuestos del mecanismo de propulsibén, y tienen a su través abertu- -
ras para recibir y soportar de manera capaz de girar un 4rbol de sa
1id; 38 que lleva un engranaje 20 'sobre uno de sus extremos. Mis =~
particularmente, el miembro de soporte 24 incluye un cubo 40 y una
ﬁorcién de piaca 42 que se extiende fadiélmente hacia fuera, median
te la cual el miembro de soporte esté fijadé a miembros de montaje
28, por ejempio mediante una pluralidad de salientes 44. El cubo 40

incluye una porcién 40a que se extiende axialmente hacia dentro de .
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la porcién de placa 42 y una porcién 40b qua se extiende axialmente
haeia fuera de la porcién de placa, Un conjunto de époyo 46 esti in
terpuesto entre el cubo 40 y el 4ikbol de salida 38 para soportar el
correspondiente extremo del Arbol de salida para rotggién. Similare
mente, el miembro de soporte 26 jinto al extremo opuesto del mecanis
mo de propulsién incluye un cubo 48 y una porcién de placa 50 que =
se extiende radialmente hacia fuera, mediante la cual el miembro de
soporte est4 fijado a miembros de’montaje 30 por ejemplo mediante =
una pluralidad de salientes 52, E1 cubo 48 incluye una porcién 48a
que se extiende axialmente hacia dentro, y una porcién 48b que se =
extiende axialmente hacia fuera, y un conjunto de époyo 54 esti in-
terpuesto entre el cubo 48 y el Arbol de salida 38 para soportar de
manera capaz de girar al correspondiente extremo del 4rbol,

El volante de inercia 32 est4 dispuesto entre miembros de
gsoporte extremos 24 y 26, y estd soportado por ellos para girar con
relacién a_los mlsmos e independientem;nte del soporte de rotacién
del Arbol de salida 38, MAs particularmente, el vdlante de inercia
32 est4 montado sobre un conjunto de mangulto que ée extiende entre
miembros de soporte 24 y 26 e incluye un miembro de manguito 56 -
coaxlal con el Arbol de salida 38 y collarines 58 y 60 fijados a =«
los extremos axlalmente opuestos del manguito 56, La superficie ex=
terior del mangulto 56 estA escalonada para proporcionar un hombro
'62 y la superficie interior del volante de inercia 32 esté escalona
da para proporcionar un hombro 63 que se aplica al hombro 62 con el

fin de colocar axialmente el volante de inercia 32 sobre el mangui-
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to 56. E1l extremo del volante de inercia 32 adyacente al collafin -
58 est4 provisto con un hombro periférico 64 al que se aplica el co
llarin 58, y una pluralidad de salientes 66 se extiende a través '-
del collarin 58 y dentro del manguito 56 para interconectar el co=
llarfn y el manguito, y para mantener al vola;ce de inercia 32 coﬁﬁ
tra el hombro 62 de manguito. Una pluralidad de salientes 68 se ex-
tienden a través del collarfn 60 y dentro del manguito 56 para inter
conectar al collarfn y al manguito dltimamente mencionados, y se im-
pide la rotacién relativa entre el volante de inercia 32 y el cone
Jjunto de manguito mediante una dispositién de chaveta y chavetero -
70 entre el volante de inerecia y el manguito 56.

El collarin 58 se superpone axialmente y rodea a la por=
cién de cubo 40a del miembro de soporte extremo 24, y el collarin «
60 se superpone axialmente y rodea a la porcién de cubo 48a del - -
mie@bro de soporte 26, El conjunto de manguito y el vol#nte de iner
cia estdn soportados para girar con relacién a miembros Ae soporte
24 y 26 por medio de conjuntos de apoyo 72 y 74 entre los collarie
nes y la correspondiente porcidn de cubo, Asf, se apreciari que el
volante de inercia 32 y el Arbol de salida 38 estén soportados, ca-
da uno de ellos, adyacentemente a sus extremos opuestos para girar
con relacién a miembros de soporte 24 y 26, y para girar uno en re=
1acién al otro e independientemente entre sf.

El mecanismo de propulsién 22 incluye ademds un conjunto

de freno 76 y un conjunto de embrague 78 en el espacio radial entre

el mlembro de manguito 56 y el Arbol de salida 38. El conjunto de «
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freno 76 incluye una pluralidad de discos de frend interpuestos 80
y'82, v el conjunto de embrague 78 incluye una pluralidad de discos
de embrague 84 y 86 interpuestos. Los discos de freno y de embrague
estin colocados sobre lados axlialmente opuestos de un anillo de tope
88 que estd fljado .axlal " y circunferencialmente scbre una por=
cién radialmente ensanchada 38a del 4rbol de salida 38. El anillo -
de tope 88 tiene extremos 88a y 88b axialmente opue#tos, que definen
respectivamente superficies de tope del disco de freno y del disco
de embrague.

Los discos de freno 80 estén soporﬁados contra rotacién -
con relacién al miembro de soporte dxtremo 24 y ﬁara desplazamiento
axial con relacién al mismo por medio de un manguito 90 de soporte
de disco de freno, que esti fijado al miembro de soporte e*tremo 24
mediante una pluralidad de salientes 92 que se extiende a través del
cubo 40. Las periferias exteriores de los discos de freno 80 y la -
periferia interior del extremo axialmente interior del manguito 90

estin aplicadas entre s{ de modo cooperante por ejemplo mediante in

. terconexién por estrfas 94. De una manera bien conocida, la interco

nexién por estrfas 94 da lugar a que los discos 80 estén fijados con
tra rotacién y sean capaces de deslizar axialmente con relacién al
manguito 90. Las periferias interiores de los discos de freno 82 y
la periferia exterior de la porcién de Arbol subyacente 38a estén -
aplicadas entre sf{ de manera capaz de cooperar, por ejemblo median=
te una interconexién por estriad;96 que hace que los discos de fre-

no 82 giren con el 4rbol de salida 38 y que sean capaces de desli= '
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zar axlalmente con relacién al mismo.

La superficie interior del manguito 56 eﬁté provista con
un reborde 98 que sobresale radialmente hacia dentro y se extiende
circunferencialmente, y las periferias exteriores de los discos de
embrague 84 y la periferia interior del reboxrde 98 esﬁén aplicadas
entre s{ cooperantemente a través de una interconexién por estrfas
100. Se apreciard que esta interconexién por estrfas hace que los =
discos de embrague 84 gitren con el manguito 56 y sean susceptibles
de deslizar axialmente con relacién al miséo. Las periferias inte=
riores de los discos de embrague 86 y la periferia exterior de la =
poxcién de Arbol subyacente 38a estén aplicadas entre s{ de manera
capaz de cooperar por una interconexién poxr estrfas 102, que hace =«
que los discos de embrague 86 giren con el &rbol de salida 38 y «w=
sean susceptibles de deslizar axialmente con relacién al mismo.

El conjunto de freno 76 incluye ademés un miembro impul=
sor de freno anular 104 que es susceptible de gira; con el Arbol de
salida 38 y susceptible de moverse alternativamente en sentido = =
axial con relacién al mismo en una direccién aproximindose y alejin
dose del extremo 88a del anillo de tope 88. En la forma de realiza-
cibén mostrada, la periferia interior del miembro impulsér 104 tiene
una interconexién por estrfas con la porciém de 4rbol subyacente =
38a y est4 soportada para movimiento alternativo en sentido axial -
con relacién al 4rbol de salida mediante una porcién de anillo 106
que se extiende radialmente hacia dentro, que es enteriza con el =

miembro impulsor 104 y rodea de manera capaz de deslizar al 4rbol =

.
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de salida. El conjunto de embrague 78 incluye ademis un miembro ime
pulsor de embrague 108 anular que es susceptible de girar con el -
4rbol dg salida y es capaz de deslizar axialmente con relacién al =
mismo en una direccidn aproximindose y alejéndose del extremo 88b =
del anillo de tope 88. En la forma de realizacién mostrada, la peri
feria interior del miembro impulsor 108 tiene una interconexién por
estr{as con la porcién de 4rbol suby;cente 38a y est4 conectada en-
terizamente . con un componente del conjunto de accionamiento, que
se va a describlr seguidamente, de manera que sea susceptible de mo
verse alternativamente en sentido axial con relacidén al 4rbol de sa
lida,

Los conjuntos de freno y embrague estén adaptados para =
ser acclonados alternativamente Qediante desplazamiento de los dis~
cos de freno y de .embrague hacia el correspondiente extrema del ani
1lo de tope 88. ﬁn la forma de realizacién mostrada, dicho desplaza
miento alternado se logra mediante un mecanismo de acclonamiento que
hace que miembros impulsores 104 y .108 sean movidos alternativamen-
te de modo conjunto en direcciones axialmente opuestas..El mecanismo
de accionamiento inecluye una unidad neumitica de pistén y cilindro
110 que incluye un miembro de pistén anular 112 que se extiende ra=-
dialmentg, fijado al &rbol de salida 38 adyacenteménte ;1 miembro -
de soporte extremo 26 para girar con el Arbol de salida.y contra =
desplazamiento axial con respecto al mismo. La unidad de pistén y =
cilindro 110 incluye ademds un miembro de cilindro que tiene una pa

red 114 que se extiende radialmente hacia fuera, que rodea y se apli
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ca de manera capaz de deslizar el 4rbol de salida 38, y una pared -
periférica 116 que se extiende axialmente hacia fuera, que recibe -
de manera capaz de deslizar a la periferia exterior del miembro de
pistén 112, El espacio entre los miembros de pis?én'y cilindro defi
ne una cémara 118, y el correspondiente extremo de Arbol de salida
38 esté provisto con un pasaje axial 120 y con pasajes radiales 122
para dirigir aire a presién desde un manantial apropiado, no mostra
do, dentro de la cémara 118.

El mecanismo de accionamiento de freno y embrague incluye
ademds una pluralidad de barras acclonadoras rigidas 124 que se ex=
tienden a travéds de coxrespondientes orificios 125 en la porcién =«
38a del Arbol de salida y que interconecta a miembros impulsores =
104 y 108 para moverse alternativamente de modb conjunto en direcw
clones axialmente opuestas con relacién al Arbol de salida. Para es
te fin, un extremo ée cada barra 124 esti aplicado por rosca a la =
pared 114 del miembro de cilindro de la unidad de pistén y ecilindro
110, y el otro extremo de cada barra est4 roscado para.recibir una
tuerca 126, mediante la cual el anillo 106 es sujeto axialmente con
tra un hombro sobre el correspondiente extremo de la barra. Una por
cién axial 127 de cada uno de los orificios de barra 125 que se ex~
tiende a través de la porcién de 4rbol 38a estd radialmente ensan~-
chada para recibir un correspondiente resorte de compresién 128, El
extremo axlalmente interior del resorte 128 topa contra un hombro =
129 junto al extremo interior de la porcién ensanchada 127, y el ex

tremo exterior del resorte topa contra la pared de cilindro 114, =
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Los resortes 128 empujan al miembro de cilindro hacia el pistén 112
y de este modo'empujan al miembro impulsor 104 hacia el extremo 88a
del anillo de tope 88 para aplicar el freno. Al mismo tiempo, los =
resortes 128 empujan al miembro impulsor 108 en la direccién en‘que
se_aleja del extremo 88b del anillo de tope para desaplicar el em-
brague. Introduciendo aire bajo presién dgntro de la cémara 118, el
miembro de cilindro de la unidad de pistén y cilindro 110 es despla
zado alejindose del pistén 112 y contra el empujé de regorteé 128.
Este movimiento del cilindro desplaza al miembro impulsor 108 hacia
el extremo 88b del aniilo de. tope 88 para aplicar el embrague y des
plaza al miembro impulsor 104 en la direccién en que se aleja del -
extremo 88a del anillo de tope para desaplicar el fremo. La interco
naxién rf{gida de los miembros impulsores para movimiento conjunto =
impide ventajosamente una superposicién en las funciones de frenadé
v embragado.

Ha de hacerse observar que el reborde 98 del manguito 56
que se extiende radialmente hacia dentro y el collarin 60 que se ex
tiende radialmente hacia dentro, sobre el extremo del mangugto pro;
porclonan un rebajo radial con la superficie interior del manguito
que acomoda la periferia exterior de la unidad de pistén y cilindro
110, Esto favorece ventajosamenge la compacidad radial y axial del
mecanismo de propulsién sin sacrificar un 4rea de guperficie efecti

va deseable para accionamiento por presién de aire de la unidad de

pistén y cilindro.

Preferiblemente, las partes componentes del mecanismo de
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propulsién son lubricadas y enfriadas por circulacién continu§ de un
1{quido, tal como un aceite, a su través. Para este fin, el extremo
del 4rbol de salida 38 adyacente al miembro de soporﬁe extremo 24 -
esti provisto con un pasaje axial 130 adaptado para ser conectado «
con un manantial apropiado de aceite, no ilustrado, y el 4rbol estéd
provisto con pasajes de ramal 132, 134 y 136, mediante los cuales -
se distribuye aceite al interior del mecanismo de propulsién a tra-
vés de los componentes de discosde-embrague y de freno. Los miem- -
bros de soporte extremos 24 y 26 estdn provistos con correspondien-
tes acumuladores de aceite 138 que rodean al manguito correspondien
te de los manguitos 58 y 60 y que tiemen periferias.radialmente in-
teriores que se aplican al collarin de modo capaz de deslizar y con
obturacién. Ademis de ello, cada collarin esté proQisto con un ani-
llo desviador engrasade 140 para canalizar el aceite acumulado den-
tro de zonas de sumidero 142 de los acumuladores. El aceite recibi-
do en los acumuladores 138 es descargado desde ellos a través de pa
sajés de salida 144 y, preferiblemente, a una unidad e#trema de trang
ferencia Qe calor para enfriarse'antes de volver al pasaje de entra
da 130,

De la descripclén que antecede de la forma de realizacién
ilustrada en los dibujos, se apreciari que el funcionamiento del me
canismo de propulsién es como sigue. Cuando las partes componentes

estén en la posicidén ilustrada en la figura 2, los resortes 128 eme

, pujan a los miembros impulsores lLo4 y 108 hacia la derecha, con lo

cual los discos de freno 80 y 82 son apretados a aplicacién con el
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extremo 88a del anillo de tope 88, Esto aplica el freno para impe-
dir la rotacién del 4rbol de salida 38, y la posicién del miembro -
impulsor 108 libera a los discos de embrague de manera que el volan
te de inercia 32 puede girar con relacién al 4rbol de salida. Intro
duciendo alre a presién en la cimara 118 de la unidad de pistén y -
cilindro 110, el miembro de cilindro es desplazaﬁo hacia la izquieg.
da en la figura 2 contra el empuje de resortes 128 para desplazar -
al miembro impulsor 108 hacia el extremo 88b del anillo de tope 88
y desplazar al miembro impulsor 104 en la direccién en que se aleja
del anillo de tope. Esto aplica el embrague y desaplica el freno, =
con lo cual la rotacién del volanté de inercia 32'hace glrar al 4r~
bol de salida 38, Después de liberar aire bajo presién desde la ci-
mara 118, los resortes 128 empujan al cilindro y por lo tanto a los
miembros impulsores a las posiciones ilustradas en la figura 2, pa=’
ra volver a aplicar el freno y desaplicar el embrague.

Aunque aquf se ha puesto énfasis considerable sobre la es
tructua espec{fica y sobre la relacién mutua estructural especifica
entre partes componentes del mecanismo de propulsién, se apreéciarid
con facilidad que pueden efectuarse muchos cambios en las estructua
ras y relaclones mostradas, sin apartarse dé los principios del pre
sente invento, Por ejemplo, pueden emplearse disposiciones de accip
namiento de freno y embrague distintas de laadispos;cién de pistén
y cilindro mostrada y, en conexiéﬂ con una disposicién de acciona-
miento de pistén y cilindro, el componente de ¢ilindro puede ser fi

jado con respecto al 4rbol de salida y al componente de pistén, de
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modo axialmente desplazable con relacién al mismo. Ademis, aunque -
se describe al miembro impulsor de embrague como enterizo con el =
miembro de cilindro de la unidad de pistém y cilindro, se apreciard
que estos componentes pueden ser estructuralmente separados y estar
interconectados apropiadamente para desplazamlento delycilindro con
el fin de comunicar un desplazamiento similar al miembro impulsor =
de embrague. M4s adn, se pueden idear y desarroliar otras estructu=
ras de manguito y de soporte extremo para soportar el volante de «~
inercia y el 4rbol de salida para rotacién. Sbélo es importante de =
acuerdo con el presente invento que los extremos opuestos del volan
te de inercia estén soportados para girar con relacién a miembros -
de soporte fijos, de modo que el soporte de rotacién del volante de

inercia esté equilibrado y que el volante de inercia esté soportado
para girar independientemente del soporte de rotacién para el A4rbol
de salida.

Dado que pueden efectuarse muchas formas de reélizacién -
del presente invento y pueden reallzarse muchos cambios en.la formq
de realizacién aqui{ ilustrada y deserita, ha de entenderse con cla-
ridad que la materia descriptiva que antecede ha de ser interpreta-
da meramente como ilustrativa del presente invento y no como una 11

mitacién del mismo,
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REIVINDICACIONES

18,-~ Mecanismo de propulsién de prensa, caracterizado por
que comPrende medios de soporte fijos separados entre sf, que tie=
nen orificios axialmente alineados a su través, un 4rbol de salida
que tiene extremos axlialmente opuestos soportados de manera‘capaz -
de girar en dichos orificios, medios de volante de inercia que ro-
dean a dicho frbol de salida y que tienen extremos axialmente opues
tos soportados de manera capaz de gilrar por dichos medios de sopor-
te, independientemente de dicho ér$ol de salida, medios de embragﬁe
radialmente entre .dicho Arbol de salida y dichos medios de volante.
de inercia, y que incluyen medios de-disco de embrague sopoétados -
de manera capaz de cooperar con relacién a dichos medics de volante
de inercia y dicho Arbol de salida, medios de freﬁo situados radial
mente entre dicho Arbol de salida y dichos medios de vola;te de = =
inercia y que incluyen medios de disco de freno soportados de mane-
ra capaz de cooperar con relacién a dicho 4rbol de salida y a di- =
chos medios de soporte £ijos, y medlos de acclonamiento de embrague
y freno para aplicar y desaplicar alternadamente dichos medios de =
embrague y dichos medios de freno.

28.< Mecanismo de acuerdo con la reivindicacidn 18, carag
terizado porque dichos medios de volante de inercia incluyen medios
de manguito susceptibles de girar que rodean a dicho Arbol de sali-
da y un volante de inercia montado sobre dichos medios de manguito
para girar con ellos.

38.« Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante~
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riores, caracterizado -porque dichos medios de accionamiento estin =
dispuestos axialmente ertre dichos medios de soporte fijos y radial
mente hacia dentro de dichos medios de volante de inercia,

48,~ Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante-~
riores, caracterizado porque dichos medios de embrague y de freno «
incluyen medios de tope fijos sobre dicho 4rbol de'salida, y dichos
medios de accionamiento incluyen medios impulsores de embrague y de
freno susceptibles de moverse axialmente respecto de dicho A&rbol de
salida para desplazar alternadamente a dichos medios de disco de em
brague y a dichos medios de disco de freno hacia dichos medios de -
tope.

58,~ Mecanismo de acuerdo con las reivindicacigneé ante=
riores, caracterizado-porque dichos medios de accionamiento son me-
dios de pistén y cilindro coaxiales con dicho Arbol de salida e in-
cluyen miembros de pistén y cilindro susceptibles de moverse alters
nativamente de modo relativo, estando uno de dichos migmbros de pis
tén y cilindro fijado axialmente sobre dicho 4rbol de salida y sien
do el otro susceptible de deslizar axlalmente con relac;én a dicho
&rbol,

62, Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque dichos medios de embrague y. de freno ~
incluyen medios de tope fijados sobre dicho &rbol de szlida y axial
mente entre dichos medios de disco de embrague y dichos medios de -
disco da freno, incluyendo ademis dichos medios accionadores unos =

miembros impulsores de embrague y de freno axialmente opuestos, sus
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ceptibles de moverse en direcciones axialmente opuestas para despla
za¥ alternadamente a dichos madios de disco de embrague y dichos me
dlos de.disco de freno en la correspondieqté direccidén hacia dichos
medios de tope fijos, y medios que inclu&eh'dicﬁ;s otr;s:ﬁigmﬁrés‘E;

de dichos miembros de pistén y de cilindro que conectan a dichos me

"dios impulsores para movimiento axial conjuntamente en dichas direc

clones opuestas,.
*

72,» Mecanismo de acuerdo con las réiviﬁdicﬁcioueé ante-
riores, caracterizado porque dicho miembro de pistén esté fijo so-
bre dicho Arbol junto a uno de sus extremos y axlalmente hacia denw
tro adyacentemente a los correspondientes medios de soporte, y di-
cho miembro de cilindro es susceptible de deslizar axialmente con
relacién a dicho Arbol.

2,- Mecanismo segln las reivindicaclones anteriores, ca-
racterizado porque comprende primeros y segundos medios de soporte
distanciados entre sf{ que tienen a su través orificios alineados -
axialmente, un Arbol de salida entre dichos medios de soporte y que
tiene porciones axialmente separadas alojadas en dichos orificios,
primeros medios de apoyo entre cada una de dichas porciones de Ar-
bol y el orificio correspondiente de dichos orificios que soporta =
a dicho 4rbol para girar con relacién a dichos medios de soporte, =
medios de manguito'que rodean a dicho 4rbol de salida y que tienen
porciones axialmente separadas adyacentes a dichos medios de sopor-
te, segundos medios de apoyo entre cada una de dichas porciones de

manguito y el medio correspondiente de dichos medios de soporte que
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soportan a dichos medios de manguito para girar con relacién a di-
chos medios de soporte y a dicho Arbol de salida, un volante de =
inercia montado sobre dichos medios de manguito para gir;r con » wa
ellos, medios de embrague que incluyen medios-d;{éisco dgrembragdél
soportados de manera capaz de cooperar con relacién a dicho Arxbol =
de salida y a dichos medios de manguito, medios de freno que inclu-
yen medios de discos de freno soportados de maneFa capaz de coope=
rar con relacién a dicho Arbol de salida y a dichos medios de sopor
te fijos, y medios de accionamiento de embrague y de freno radial-
mente dentro de dichos medios de manguito y axialmente entre dichos
medios de soporte.

92, Mecanismo de acuerdo con las relvindicaciones ante=
riores, caracterizado pordue dichos primeros y segundos medios de =
soporte son miembros de placa extrema, estando dichos orificios defi
nidos en parte mediante medios de cubo que se extienden axialmente
hacia dentro de dichos medios de placa ext?ema, rodeando dichas por
clones axialmente separadas de dichos pedios de manguito al medio -
correspondiente de dichos medios de cubo, 9 estando dichos segundos
medios de apoyo fadialmente entre dichos medios de cubo y dichas -~
porclones de manguito,

108,- Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante~
riores, caracterizado porque dichos medios de manguito incluyen un
miembro de manguito que se extiende axialmente que tiene extremos -
opuestos y collarines que se extienden radialmente hacla dentro, fi

jados en cada uno de dichos extremos de dicho miembro de manguito y



10

15

20

25

- 23 -

que definen dichas porciones de manguito axialmente sepgradas.
118, Mecanismo de acuerdo con las rgivindicacionés antes
riores, caracterizado porque dichos medi9$ de embrague y de freno =
incluyen medios de tope £1jados sobre di;ﬁo érﬁolfde salida y axiai
mente entre dichos medios de disco de embrague y dichos medios de ~
disco de freno, incluyendo dichos medios accionadores unos miembros
impulsores de embrague y de freno susceptibles de moverse en direcw
clones opuestas para desplazar alternadamente a dich&s medios de =
disco de freno y a dichos medlos de disco de embrague en la corres-
pondiente direccién hacia dichos medios de tope, y medios que inclu
yen medios de pistén y de cilindro coaxiales con ‘dicho 4rbol de sa-
lida e interconectados con dichos miembros impulsores para despla=-
zar a dichos miembros impulsores eg dichas direcciones opuestas.
128 ,- Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante~
riores, caracterizado porque dicho miembro de manguito incluye un =~
reborde de soporte de disco que.sobresale radialmente haecia dentro,
que se extiende alrededor de la periferia interior del miembro de =
manguito, estando separado dicho reborde axialmente hacia dentro =
respecto -de uno de dichos collarines que se extienden radialmente -
hacia dentro, definiendo dicho reborde y dicho collarin una cavidad
radial que se extiende circunferenc;almente con la superficie inte-
rior de dicho miembro de manguito adyacente a uno de dichos miem= =
bros de placa extrema, estando dichos medios de pistén y cilindro -
adyacentes a dicho miembro de placa y extendiéndose radialmente den

tro de dicha cavidad.
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132,~ Mecanismo de acuerdo con las reivindicaclones ante=
riores, caracterizado porgue dichos medios de pistén y cilindro in-
cluyen un miembro de pistén f£ijado axialmente sobre dicho Arbol de
salida y un miembro de cilindro déﬁlizaﬁle axialmente con relacién
a dicho miembro de pistén y a dicho 4rbol de salida.

148,~ Mecanismo de acuerdo con las reivindicaciones ante~
rioresg caracterizado porque dichos medios accionadores incluyen -
ademds medios que interconectan a dichos medios impulsoree de embra
gue y de freno para moverse conjuntamente, estando conectado dicho
miembro de cilindro con uno de dichos miembros impulsores para des=
plazar a dicho miembro impulsor en una de dichas direcciones opues~
tas, y medios de resorte que empujan a dichos miembros impulsores en
la otra direccién.

158, -"MECANISMO DE PROPULSION DE PRENSAM,

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria
Descriptiva, que consta de veinticuatro hojas escritas a miquina por

una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

m

Madrid, [0

CARLOS FERHAL
F. F\\
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