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La invencidn se refiere a unos perfeccionamientos’

aplicabless a los dispoéitivos para producir una mezcla de

 aire-combustible péra la alimentacién de motores de combus—

tidén interna, formados por una tobera con inyeccidn a baja
presidn-que inyecta el chorro de combustible en la zona de

una tobera de aire, por ejemplo una tobera Lavall, en la

‘que se aporta el aire de combustidn y se pulveriza la mez-

cla de aire-combustible.
; Se descriﬁen dispositivos de mezcla de este tipo
por ejemplo en la DT-0S 20 57_511.

Se conocen asimismo dispositivos de mezcla en los
cuales existen varias toberas de inyeccidn como por ejemplo
en las DT-PS 22 16 182 y 20 32 902.

Con esioéidispositivos no se puede conseguir sin
embargo una preparacidn &ptima en todos los regimenes de’
marcha del mofor. |

El objeto de la invencidn consiste en preparar la
mezélg de modo que la misma se nebulice finamente en todds
los regimenes del motor sin formacidn de condensador, y que
penetre en el motor una mezcla homogénea. Ademas debe lle-
gar a todos los cilindros una composicidn de mezcla 1o ‘mas
regular posible. De este modo es éosible conseguir con por-
centajes de mezéla Superiores a Lambda 1,2, un funcionamien-
to perfecto del motor, que no solamente tendra valores de
CO~ vy HC~ muy bajos sino que contendri muy. 'poco Nox‘en el
gas de escape.

En los dispositivos de inyeccidn al tubo de aspi-

racidén conocidos, cada cilindro tiene una tobera de inyec-
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cibn. Tanto en el régimen de ralenti o marcha de vacio como
en 1os'regimenes interiores .de velocidad y carga, la canti~
dad de aire directamente curso arriba de la valvula de ad-
misidén es tapbequefla que no se puede producii ninguna co-
rriente fuerte con lo cual la formacibn de la mezcla resulta
defectuosa. En el caso de dispositivos de mezcla situados
centralmente curso arriba del colector de aspiracidn, se
produce ﬁna distribucidn ifregular hacia los cilindros, 1o
cual resulta también berjudicial para la potencia y el con-
Sumo.

La solucibén del problema seghn la invencidn cone
siste en que el chorro de combustible que sale de la tobera
de inyeccidn atraviesa por 1o menos dos diqusitivos de mez—
cla dispuestos uno Fras otro y.formados por'toberas de aire,
alimentindose con aire de combustién, en el sentido de la
corriente, el primer dispositivo de mezcla desde el régimen
de ralenti hasta el régimen de carga parcial media y el se-
gundo dispositivo de mezcla desde la zona de carga parcial
media hasta plena carga.

Con esta solucidn del problema se emprende un ca-
mino totalmente nuevo al utilizar ahora la.buena preparacibdn
ya conocida, obtenida por un dispositivo de mezcla que tie-
ne como tobera de aire una tobera Lavall, con €l fin de al-
canzar él objetivo sefialado por-la‘invenciéhL El empleo de
estos dispositivos de mezcla, situados unos tras otros, en
distintos fegimenes de carga del motor permite abastecer de

modo 6ptimo cada una de estos regimenes con una mezcla pre-

parada y finamente pulverizada.
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Otro punto esencial es que la primera tobera de
aire del primer dispositivo de mezcla es una seccidn de ca-
libracidn para la mezcla que la atraviesa. Debido a esta
disposicidn, es decir,‘debido é la éeccién de calibracibn,
se consigue imprimif a la mezcla:de aire y combustible sa~

liente velocidades muy elevadas,_Que pueden llegar. .a la ve-

-locidad del sonido. La seccidn de calibracidn es por consi-

o

guiente aquella que imprime a la mezcla- que pasa la méxima
velocidad para un volumen determinado. Es una condicidn que
se debe cumplir para evitar formacitn de condensados y es-

pecialmente para trabajar'con valores como Lambda 1,2 y Sus=

«

- periores.

fnicamente de este modo serd posible que los va-
lores de 10s gases de escape sean minimos no solamente en
CO y CH sino también_que alcancen valores minimos en NOX.

Por consiguiente, es también importante que las
toberas de aire del’ segundo dispositivo de mezcla sean sec=
ciones de calibracibm, para plena carga y especialmente que’
las toberas de aire sean Lavall.

~Otra posible forma de.ejecucién seghn la invencibn
consiste en que el chorro de combustiple pase por tres dis-
positivos de mezcla situados unos tras otros. En esta eﬁe—
cucidn se utiliza el dispositivo de mezcla adicional, es
decir el tercero,.para la preparacidn de la mezcla en ra-
lenti. a '
Ademis es conveniente que el dispositivo de mez-
cla se encuentre curso arriba del colector de aspiracion.

Otra configuracidn importante del invento consise
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te en que, por ejemplo en un motor de cuatro cilindros, se

dispongan dos dispositivos de mezcla que se encuentran cur-

so arriba de colectores de. aspiracién dobles, uno de 1los

-cuales conduce a 1os cilindros 2 ¥ 3 y el otro a 1os ciline

dros 1 v 4. _

Este dispositivo de mezcla es la ejecucidn segfin
el invento en lé‘que se han dispuesto dos o tres de estos
dispositivos de mezcla situados unos tras otros.

Andlogamente pueden equiparse motores de seis y .

ocho cilindros con dos o tres colectores de aspiracidn por

' cémara de mezclado con el Fin de qué exita la misma separa-

gién entre los tiempos de aspiracidn en los cilindros.

Con la ejeﬁucién‘segﬁn el invento se consigue,
por consiguiente, con un consumo minimo una parte infima de
CO, CH y NOx en el gas de escape sin-ningln dispositivo a=-
dicional costoso. \

Es también conveniente Que la superficie lateral

de la tobera de aire para la meicla de carga parcial se pue~

. da calentar., Este caldeo se puede realizar eléctricamente .o

por medio de los gases de escape. La ventaja técnica de -es-
ta calefaccidn se basa en que en el régimen inferior de ve*
locidad y carga se condensan en una pared gotas de combus—
tible ya que esta pared, en la zona de aspiracidn, tiene
una temperatura mixima de 60° y este condeﬁsado produce una
formacién de mezcla no homogénea. Si el dispositivo de mez=
cla o la tobera de aire; que se encuenfra mds curso arriba
en la corriente y prepara la mezcla de carga parcial, gsté

calentada, entonces no se condensardn en la pared de esta
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tobera de aire, o la superficie lateral de la misma, los

chorros de combustible que inciden en ella. De este modo se:

evita una condensaciémn. Esto significa que la mezcla pasa

por el dispositivo de Formacidn de mezcla sin que sé produz-—
ca ninguna condensaciéh, lo cual contribuye a obtener una
mezcla homogéneamente gasificada o nebulizada en la forma
més fina. La calefaccién puede realizarse por medio de los
gases de escape} como en el arranque en frio y al empezar a
calentérse el motor los gases de escape no han alcanzaﬁé
temperatura elevada, es conveniente y ventajoso calentar e-
léctficamente esta superficie lateral de la tobera de aire
para este régimen de cargas.

En los: croquis se presentan ejemplos de ejecuéiénr
de la invencién,Apﬁdiéndose observar en 10s mismos y en la
descripcidn otras carécteristicas del invento.

La figura 1 muestra la seccidn de dos-dispositivos
de mezcla colocados el uno sobre el otro; la figura 2 mues-
tra la alimentacidn de aire de combustibdn para la primera
fase del dispositivo de mezcla; la figura 3 muestra la dis-
posicién de toberas con cimaras de mezcla acopladas a pares
de aspiracidén de los cilindros 1 y 4 & 2 y 3; la figura 4
muéstra la aliméntacién de aire de la primera y segunda fa-
se en seccidn girada de 90° con respeqtola la figura 2; las

figuras-5 y 6 muestran posibilidades de un:mando por Valvu-

" la de estrangulacibdnm, y la figura 7 muestra un dispositivo

de mezcla con caldeo, previsto este Gltimo para el primer

dispositivo de mezcla, aunque como- €s natural pueden calen-

tarse también 1os demés dispositivos de mezcla.
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En uno de los extremos del dispositivo de mezcla
-1- se han colocado dos toberas de inyeccibn —2- en los
dispositivos de cierre y de retencidn -~3-, En el extremo
exterior se unen con las tuberias de combustible. En el ex-
tremo interior las rodea una vaina -4~ que tiene forma cd-
nica en la parte delantera y contiene una tobera de aire
~5-. Bntre la tobera de inyeccidn -2~ y la tobera de aire
—-5- desembocan canales de aire —6=-. Las toberas -2~ con sus
vainas -4~ sobresalen en las cimaras de mezcla -19-, que se
cierran en el sentido de la corriente con un embudo de aire
-y

Las cimaras de mezcla se cierran en la parte de-
lantera con los embudos de aire o la tobera -de aire ~8=. En~
tre éstos y los embudos de aire ~7- se encuentran las Céma-
ras de mezcla ~23~. .

En un lateral (gegﬁn las figuras 2 y 4) se encuen-
tran las vilvulas de estrangulacidn -9- y =10~ con las ca-
maras de alimehtaciénrde aire de combustidn -11~. En las
dos entradas =-12-, separadas por piezas centrales =13- se
enéuentran los orificios hacia las cémaras de mezcla =23~ y
-]19~. Una pieza centfal -14~ separa, ya en la chmara ~11-,
las corrientes de aire. Las piezas —16— impiden 1a.£orma—
cién de remolinos delante de las entradas =12-.

La figura 3 muestra la conexidn de las cimaras de
mezcla -1- con los canales de aspiracidén del motor en forma
de canales dobles -17~ y -18-. El canal doble ~17= conduce

a los dos cilindros interiores —2- y =3-, el canal doble

-18- conduce a 1o0s cilindros exteriores =1- y =4~ o vice-




10

15

- 20

25

versa.

Las figurasVS y 6 muuestran el mando por valvula
de estrangulacidén para el arranque en frio. En el &rbol de
la vAlvula de estrangulacidn —15- se sujeta un bimetal ~21-
que va unido a un suministro de corriente no dibujado en la
figura. Cuando estd frio, el biﬁetal esti en la espiga -22-
cuando estd caliente, en la espiga -25~ de la palanca de la’

valvula de estrangulacién -20-. La palanca de arrastre 26~

sirve para abrir la valvula de estrangulacidn que se mantie-

ne en ia posicidn de cierre mediante un resorte,
" El funcidmamiento es el siguiente:

En la marcha en ralenti, 1a§ tobgras de inyeccibdn
-2~ lanzan una cantidad graduada de combustible. Esta mez~
cla con el aire de combustién que entra procedente de los
canales de aire —6- delante de las toberas y sale a alta ve-
locidad de las toberas .de aire =5~

En el»régimenfde Carga'bérgial'se abre la vailviila
de estrangulacibn -9- y se deja entrar aire de combustidn
en la cimara de mezcla ~19-. Simulténeamente con el movi-
miento de apertura ég la valvula de estrangulacidn se lleva
convenientemente~dosificado, combustible a las toberas de
inyeccibn -2~ y se inyecta, mezclado con aire, a través de
las toberas de aire ;S—. Este' se mezcla con el aire de com-
bustidn graduadb por medio de la vilvula dé'estrangulacién“
-9~ en la cémara —19 -~ delante de la sallda y en el paso a
través de la tobera de aire -7-. Debido a que ésta tlene
unas dimensiones tales que solo deja pasar un 30 a un 50%

del aire de combustidn que se necesita para carga plena, se

~
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producen ya en el régimen de carga parcial velocidades muy
elevadas, que pueden llegar a la del sonido, a través de la
tobera de aire =7-. ' |

En la segunda fase se dbre adicionalmente la val=-

vula de estrangulacidn -10- y se deja entrar en las cémaras

de mezcla =23~ aire de combustidn dosificado hasta plena
carga. Desde las toberas -2- se sigue inyectando mis y més
combustible con el movimiento de la vAlvula de estranéula—
cién. Este se mezcla previamente dos veces con aire y entra
en forma de mezcla perfectamente preparada en las céﬁaras de
mezcla ~23~, donde sufre una nueva aceleracidn, de tal modo .
que la mezcla de aire se prepara tres veces antes de entrar
en los cilindros.

De este modo es posible que con el motor a tempe=
ratura de régimen en la zona de carga parcial hasta 80% de
la potencia, la mezcla teriga una composicibén de Lambda
7415=1,4. Lambda 1,15 en la zona inferior a 30~-40 km/h a-
proximadamente hasta Lambda 1,4 a partir de 100 km/h apro-
ximadamente hasta 80% de carga. Esto tiene como consecuencia
una reduccidn del NOx de un 60 a un 80%, con 1o’cua1 se cum-
plirén las futuras norxmas més estrictas sopre gases de es=
cape. | . ,

Como las valvulas de estrangulacidn totalmente a-
biertas dejarian pasar més aire de lo‘que-ﬁuedeh dejar las
toberas de aire -7- y -8-, si se siguen abfiendg las valvu-
las de eétrangulamiento cerca de 1a.carga plenai sélo se
obtiene un aumento de la cantidad de combustible inyectado

y por consiguiente un enriquecimiento de la mezcla hasta a-
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 proximadamente Lambda 0,9~0,95 . De este modo se obtiene la

méxima potencia posible sin problemas térmicos para el mo-
tor.
En el arranque en frio se ajusta algo, por medios "

usuales, la dosificacidén de combustible y la viivula de es- -

" trangulacidén ~20~. De este modo arranca el motor con algo

mis de mezcla y una graduacidn més rica.

En el funcionamiento al régimen de carga parcial,
el bimetalA—21- abré un poco menos la vélvula de estrangula—
cidn ~9- de modo que la meacla es mas rica. Debido a la ex-{
celente preparaciég del combustible, el mando bimetalico
puede volver pronto a su posicién normal.

son objetivo y Qentajas de este invento:

Obtencidn de un combustible finamente preparado

en la mezcla de composicidén regular y que llega a los cilin-

~ dros sin formacidn de condensado, siendo el dispositivo de

inyeccidn mis sencillo que la‘inyeccién por tubo de aspira=
cibén con toberas delante de las cimaras valvulares de los
cilindros. . '

Seghin el invento, el cdmbustible de régimen relen-
ti se cbmbina ya.con el aire de combustidn de modo Sptimo,
pasando por las toberas de aire -5; con a;ta velocidad, que
puede llegar nasta la velocidad del sonido. A contimmacidn
se produce, nuevamente éon alta velocidad,’que puede llegar
hasta la velocidad del sownido, una segunda preparacibdn en

v

ia zona de carga parcial al pasar por la tobera de aire -7-.

_Esta subdivisién resulta especialmente importante, ya que -

la mayoria del tréfico en las éarreteras asi como en las
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zonas urbanas y extramuros- se realiza con carga parcial en-

tre ralenti y 100 km/h. Con la invencibn se prepara ‘mejor

que nunca el combustible, se distribuye de forma homogénea
en el aire y llega a los cilindros con una composicidén re-
gular. Por esta razdn se consigue también aqui un consumo
minimo con valores de gases de escape muy buenos, NOx inclui
do, 1o cual resulta muy diffcil de otro modo.

$b6lo se obtienen valores NOx bajos cuando se pue-
de trébajar con Lambda 1,15-1,4. EL CO, CH y el consumo re-
sultan de todos modos bajos con esta composicidén y prepara~
¢ibn. . |

Con la posibilidad de poder frabajér con mezclas
entre Lambda 1,15-1,40, sin problema alguno, se e€limina la
necesidad de controlar y dosificéi con precisidn la composi-
cidn de la mezcla. De este modo se pueden eliminar los COS=
tosos equipos de mando de éontactos o electrbnicos. Basta-
rén medios sencillos que ya han hecho sus pruebas a millones
en los carburadores. 7 ‘

Un dispositivb central de mezcla segin el invento
ya produciria mejoras considerables en la formacién de la
mezcla, pero resulta mejor sin embargo utilizar un disposi-
tivo de mezcla porvcada dos cilindros en los motorés de cﬁar
tro cilindros o uno por cada tres cilindros en los motores
de seis cilindros. Es condicibén necesaria qhe los cilindros
que son alimentados por un dispositivo de mezcla o una tobe-
ra tengan tiempos de aspiracidn regularmen%e separados.

En la figura 7 se representa el caldeo de la to-

bera de aire ~7-. Existen huecos ;277. Estos. huecos =27-
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estén unidos por medio de un orificio de entrada ~28~ con
una admisidn para los Qases de escape. En esta admisidn ppe~
de haber una vilvula de estrangulamiento regulable que pue-
de controlarse témbién en funcibn de la temperafura. La St~
perficie lateral —~29- se calienta por la accidn de la mez-
cla de gases de escépe, con 10 cual se evita la formacién
de condensaciones cuando pasa Por esta tobera de aire la
mezcla de combustible procedente de la tobera de aire —5-,
La'pared'—ao— también se calienta.

‘En este.hueéoA-27— puede encontrarse también una
calefaccidn elécﬁriéa si se colocan alambres de calefaccidn,
ya que durante el arrénque en frio hasta alcanzar 1a.tempe—
ratura de régimen del motor, 1o0s gaseside escape~§ue1en es=-

tar por 1o gemeral todavia frios.
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REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos en ﬁispositivos para la
produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, forﬁado ?or una tobera de in-
yeceidbn a baja presibdn que‘inyecta'el-chorro de combustible
en la zona de una tobera de aire,}por ejemplo una tobera
Lavall, en la cual se aporta el aire de combustibén y se pul-
veriza finamente la mezcla de aire~combustible, caracteri-
zados por el hecho de que el chorro de COmbugtible que sale
de la tobera de inyecqién pasa a través de por 10 menos dos
dispositivos de mezcla, formados por toberas de aire dis-
puestas una tras otra, alimentindose con aire de combustidn
el dispositivo de mezcla situado curso arriba en el sentido
de la corriente, desde el régimen de ralenti haéta el régi-
men de carga parcigl media y el segundo dispositivo de mez~
c¢la, desde el régimén de carga parcial media hasta plena
carga. ’

‘2. perfeccionamientos en dispositivos para la
produccibdn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, seghn la reivindicacibdn 1, ca=
racterizados por el hecho de que la tobera de aire del pri=
ner dispositivo & mezcla es una seccidn de calibracidn para
el régimen de carga parcial media. |

3, Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire~combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segfin la reivindicacidn 1, ca=

racterizados por el hecho de que la tobera de aire del se-.
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gundo dispositivo de mezcla_és una seccidn de calibracibn
para plena carga. ! ' '

' 4, Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aife~combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segfin la reivindicacibén 1, ca-
racterizados por el hecho de que las toberas de aire son
tbberas Lavall. .

Se Perféccionamiéntos én'dispositivos para la_
produccién de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segin la reivindicacidn 1{’ca—v
racterizados por'el hecho de que el chorro de combustible
atraviesa tres dispositivos de ﬁeicla situados unos tras
los otros, ‘

6. perfeccionamientos en dispositivos para la
productidn de mezclaide aire~-combustible para alimentar mo-
tores de coﬁbustién interna, segtn las reivindicaciones 1 vy -
5, caracterizados por el hecho de que el tercer dispositivo
de mezcla prepara la mezcla de ralenti.

Te Perfeccionamientos en dispositiﬁos para la
préduccién de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustiénrinterna, segﬁnkla reivindicacién 1, ca-
racterizados por el hecho de Que los dispositivos &e mezcla
estin dispuestos curso arriba de los colectores de aspira=-
cidn. . '

8. Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segin la reivindicacibn 1, ca-

racterizados por el hecho de que en la salida de la tobera
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de inyeccidn se ha dispuesto una vaina de forma cbnica que

contiene una tobera de aire.
9. Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccibn de mezcla de aire~combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interna, segin la reivindicacidn 1, ca-

racterizados por el hecho de que la seccidn mas. estrecha de

la tobera de aire estid dimensionada de tal modo que es sec-

cibn de calibracidn para el régimen de ralenti del motor.
10. - perfeccionamientos en dispositivos para la-

produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interma, segln la reivindicacidn j, ca-

‘racterizados por el hecho de que en la zona comprendida en-

tre la tobera de inyeccién'y la tobera de aire, desemboca
un canal de aire mayor qﬁe la seccidn de calibracidn de es~
ta (ltima. |

11. ~Perfeccionamientos en dispositivos para la
prbduccién de mezcla de aire~combustible para alimentar mo-
tores de combustibén interna, segin la reivindicdcidn 1, ca-
racterizados por el hecho de Que la chmara de mezcia, los

canales de entrada, la chmara de comunicacidn y el paso al-

* vededor de la vilvula de estrangulacidn, son mayores que la

tobera de aire en posicidn totalmente abierta.

12,  Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de'mezc;a de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segﬁh ia reivindicacidn 1, ca-
racterizados por el heqho de que ios espacios 0 pasos que
se encuentran después de la tdbera de aire en el sentido de

la corriente, incluido el paso alrededor de la valvula de
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estrangulacibn tienen, cuando estan totalmente abiertos,
una seccidn transversal mayor que la tobera de aire,

13.  Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de éornbust_ién interha, segﬁn la reivindicacidn 1, ca=
racterizados por ‘el hechs de que la primera cémara de mez—~
cla realiza la formacidn de la 'me;cl‘a cbn combustible y ai-
re de combustidn ﬁnicémente hasta ‘30-60% de la potencia de
plena carga del motor. '

14. . Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezclé de aire~combustible para alimentar mo~
tores de combustidn interna, segfn la reivindicacibén 1, ca-
racterizados por el hecho de que la segunda cimara de mez—

cla suministra el aire de combustidn adicional hasta la po=-

.tencia de plena carga del motor mientras que la tobera pro-

" porciona el combustible adicional.

15. Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interna, seg(in la reivindicacidn 1, ca-

‘racterizados por el hecho de que la valvula de estrangulé—

cidn se maniobra por medio de una palanca bimetilica.

16, Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidén de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segln las reivindicaciones 1 y
15, caracterizados por el hecho de que con' el mando de-pa-
lanca bimetdlica, en un motor que no ha alcanzado la tempe-
ratura de régimen, se produce un enriquecimiento de la mez-—

cla.
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{7.Perfeccionamientos en dispositivos para la produc
cibn de mezcla de aire-combustible para alimentar motores
de combustibn interna, segQn las reivindicaciones 1, 15 vy
16, caracterizados por el hecho de que la palanca © una se~
gunda palanca quevno se puede maniobéar directamenté, va u~
nida a un sistema de depresidn que hace que la primera pa-'
lanca sea arrastrada, en el caso de poca depresidn, en rela—
cibdn con el movimiento de la palanca directa.

18. . Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire~combustible para alimentar mo=-
tores de combustidn interna, seghn la reivindicacidn 1, 15
a 17, caracterizados por el hecho de que debido a este man~
do, en el caso de baja depresidn, se produce en el tubo de
aspiracidn un enriguecimiento de la mezcla.

19, Perfeccionamientos,én'dispogitivos para la
produccidn de mezcla de aire~combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segﬁn ia reivindicacién 1, ca=
racterizados por el hecho de que la alimentacidn de combus—
tible sigue dumentando'haéta un tope después de abrir las
vilvulas de estrangulacibdn més alld del pasb de aire de com-
bu;tién de pléha carga que permitén la tobera de aire o las
toberas de aire.

- 20. Perfeccionami entos én dispositivos para la
produccibn de mezcla de aire-combustible péra alimentar mo-

tores de combustidn interna, seghn la reivindicacidn 1, ca= -

racterizados por el hecho de que las entradas a las cémaras

de mezcla estéan interrumpidas en el centro.

21, Perfeccionamientos en dispositivos para la
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produccidn y mezcla de aire-combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interna, segfin las reivindicaciones 1 y

20, caracterizados por el hecho de que con esta disposicidn
se sigue realizando una distribucidn regular del aire de
combustién en las.chmaras de mezcla.

22.  Perfeccionamientos en dispositivos para la

produccibdnde mezcla de aire-combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interna, segiin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados por el hecho de que en un motor de cuatro Ci-
lindros se disponen dos cémaras de mezcla curso arriba de

colectores de aspiracidn dobles, .uno de bs cuales conduce a

.los cilindros 2 y 3 y el otro a los cilindros 1 y 4.

3

23. Perfeccionamientos en dispositivos paré la
produccién de mezcla de aire~combustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, segin la reivindicacibén 1, ca-
racterizados por el hecho de que en el caso de motores de

seis cilindros hay des o tres colectores de aspiracidén por

cémara de mezcla, los cuales conducen siempre a cilindros

“cuyos tiempos'de,aspiracién estan regularmente separados.

- 24, Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire—coﬁbustible para alimentar mo-
tores de combustidn interna, seglin la reivindicacidn 1, ca-
ractérizados por el hecho de que la superficie lateral de la
tobera de aire se pﬁede calentar. .

25. perfeccionamientos en dispositivos para la
produéciéh de mezcla.de aire~-combustible para alimentar mo-

tores de combustidn interna, seghn las reivindicaciones 1 y

24, caracterizados por el hecho de que la pared que forma la
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tobera de aire presenta huecos en él que se puede alojar un
medio calefactor.

26. perfeccionamientos en dispositivos para la
produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de combustidén interna, segan las.reivindicaciones 1,
24 y 25, caracterizados por el hecho de que la superficie
lateral de la tobera de aire se calenta eléctricamente du-
rante el arranqué en frio y hasta que el motor alcance la
temperatura de régimen. ‘

27. Perfeccionamientos en dispositivos para la
produccibén de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-
tores de éqmbustién interna, segiin las reivindicaciones 1,
24 y 25; caracterizados por el hecho de que los huecos den-

tro de la pared que forma la tobera de aire presentan ori-

Ficios de entrada para corrientes parciales de los gases de

escape.
‘ 28, Perfeccionamientos en dispbsitiVOS para la
produccibn de mezcla_de aire-combustible para alimentar mo-
tores de'combﬁstién interna, segln las reivindicaciones 1,
24, 25 y 27, caractgrizados por el hecho de que delante de
los orificios de entrada de gases de escape se encuentran
dispositivos de regulacién que, segiin la ﬁemperatura de di-
chos gases, regulan su entrada en los huecos de la pared
que forma la tobera de aire. :

29. iPerfeccionamientos'en dispositivos para la

produccidn de mezcla de aire-combustible para alimentar mo-

"tores de combustidn interna.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en




20

la presente memoria descriptiva que consta de veinta hojas
foliadas, escritas a maquina por una sola cara.

Barcelona, 2 de diciembre de 1977
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