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Esta invencidn se refiere a una unidad de remol-
que o furgbn isotérmico que tiene una capacidad de aisla-
miento regulable parartrénsportar productos en general asi
como productos congelados. _

En la actualidad son ampliamente utilizados los
remolques o furgones para transportar productos perecede-
ros, tales como ﬁroducfos.alimentigios, como verduras, car-
ner, productos lécteos, etc. '

Todos estos productos pueden ser clasificados en
dos categorias pfincipales: Aquellos que han de ser trance
portados bajé temperaturas'muy bajas-carnes, pescados, pro-
auctos congeladbs— yaquelios que deben ser mantenidos a tem-—
peraturas relativamente mis elevadas, tales como frutas N
verduras. | .

El problema de controlar el nivel de la tempera- -
tura no requiere de por si, técnicas especialmente sofisti~
cadas; siendo suficiente, de conformidad con las practicas
aplicadas normalmente, que él.sist@ma de refrigeracidn y el
aislamiento delAremolque estén dimensionados para las tempe-
raturas mis bajas que se puedan prever.

Este criterio respecto a las dimensiones no posee,
obviamente, ninglin problema para funcionar a temperaturas
relatiyamente devadas. »

Sin embargo el mismo posee otros ¥ N0 menos ime
portantes problemas en re1a01on a los parémetros que deben .
ser definidos como "economiade transporter,

rExiéten, de hecho, parémetroé que no conciernen dis

rectameate al método de refrigeracidm, tales como restric—
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ciones de circulacidn por carretera y las normas europeas

sobre sistemas de almacenamiento.

Con referencia a las normas en carretera, es sa=
bido que no se admifen vehiculos a la circulacidn ordinaria
que tengan unas dimensiones transversales que excedan de
2,50 metros. . '

Por otra parte, la normalizacidn de los llamados
"pallets europeos"'tiene previsto el empleo de pallets nor-
malizados de 1,20 x 0, 80 metros. '

Por los éatos anteriores, es evidente que los
Productos paletizados se extiendén, cuando son dispuestos,

a lo largo en dos hileras,'por una distancia de 2,40 metros,
dejando sblo 10 centimetros para las paredes de soporte y
aislamiento. | | N

Tal pequefio margen ha de ser dividido en dos pa=-
redes, debido a 1o cual, en la -préc‘cica actual, el solici-
tante ha estado fabricando durante mucho tiempo remolques
que tenian paredes aislantes laterales con una dimensidn de
grosor de 3 centimetros. - .

‘Estos remolques, si bien sus parédes'aparte de las
laterales, a saber qel fondo, cabezales y techo son de di-
mensiones méé generosas con el fin de compensar las pérdidas
en los lados,rsélo sirven para trans-portar productos que
requieren temperaturés medianas o bﬁas,'pefo no productos
conéelados y carnes.

Sin embargo, los transportistas sienten la necesi=
dad de remolques versétiles capaces de transportar produc-

tos de cualquier tipo con el mayor rendimiento volumétrico,
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sin tener en cuenta el tipo de productos a transportar.

La tarea técnica,acuyo cumplimiento se orienta
la presente invencidn, es la de proporcionar una unidad de
remolque capaz delser regulada o adaptada para acomodarse |
al tipo dé producto a transportar.

Por tanto,-es un objeto de la invencidn el pro-
porcionar un remolque capaz de permitir el mantenimiento de
temperaturas suficientemente bajas para transportar produc-.

tos congelados y similares, asi como para cargar productos

-

paletizados.

Es otro objeto de esta invencidn el de mejorar la
circulacidn del aire ambiental en tal unidad de remolque, y
utilizar por tah;o completamente la potencia enfriadora del
sistema.de refrigeracidn instalado en el mismo.

Es un objeto ulterior de la invencidn proporcionar
una unidad de rémolque que es de construccién sencilla y fé;
cil de utiliaar en diversas condiciones de funcionamiento.

La tarea técnica mencionada anteriormente y los
objetos relativos se consiguen mediante una unidad de re-
molque o furgbn isotérmico con una capacidad de aislamiento
regulable para transportar'prodFCtoé de diversa descripcidn
y productos congelados, Caracterizado porque comprende: un
contenedor de forma substancialmente paralelepipédica en la
que las paredes'latérales-incluyen un tipo:de estructura do-
ble, una capa exterior de la cual esti fijada a tal conte-
nedor,'miéntras que ﬁna segunda capa interna adyacente es
7desmontable, habiéndose dispuesto ademis medios para conse-

guir una continuidad de aislamiento térmico entre dichas dos
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capas, y medios para dirigir y transportar el flujo de aire
acondicionado conforme es generado por el sistema de refri-
geracibn.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencidn
resultarén evidentes por la siguiente descripcibdn detallada
de una realizacidn preferida de la misma, proporcionada pa-
ra fines de ejemplo e ilustrada en los dibujos anexos, en
los que: o

La figura 1 es una vista en perspectiva, parcial-
mente en seccidn, de una unidad de remolque de acuerdo con
la invencidn; la figura,Qrmuestra-una capé desmontable de
las paredes laterales de la unidad de remolque tal como se
representa eyla figura 1; ia figura 3 es una vista en sec—
cidn transversal a través de dichas paredes laterales; la
figura 4 ilustra el recorrido seguido por el aire refrige-
rante dentro de tal remolque, y la figura 5 muestra, en tres
seéciones, el piso o fondo del mentado remolque.

Con referencia a las figuras citadas, se indica
generalmente por ~1- una caja'refrigeradora de un fipo de
las que van instaladas en unbastidor -2~ del remolque, in-
cluyendo un techo aislado -3-, puerta o compuerta posterior
-4~ y pared frontal -5-, estando dimensionadas de tal mane-
ra que proporcionan un grosor aislante adecuado para bajas
temperaturas internas, tal como se requiefén para transpor—
tar productos congelados. Las paredes laterales de dicha
caja comprenden una primera capa ae apoyo continua ~6- que
tiene un grosor de unos 3 centimetfos, adecuado para pro-

porcionar una capacidad deraislamientb a un promedio de tem-
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peratura elevado, con un coeficiente de transmisidn térmica

X de aproximadamente igual a 0,60 y una pluralidad de pane-
les desmontables ~7-, también de tipo- aidante ¥y que tienen
un grosor interno de unos 8 centimetros. Dichos paneles'-7-
estan insertados en un asiento que se extiende paralelo res—
pecto a la primera capa de apoyo -6-, ¥y que comprende ﬁna
primera base de un surco rebajado -8= que corre adyacente a
dicha capa ~6~ sobre la céra interna con respecto a la caja
-l=, ¥ unarguia de unidn superior formada a partir de un
perfil angular —io-, unida al techo de tal caja._De esta
forma, se pueden insertar un nﬁmepo de paneles =7- en los
asientos citados para proporcionar una pared de aproximada~
mente 11 centimetros de grosor; paré hécer posible conseguir
un valor K de unos 0,35, tal como para permitir el transpor-
te de productos congelados. Obviamente, la anchura interior
queda reducida hasta 228 centimetros,que no permitirad que

se dispongan-paralelos dos pailets respecto a sus lados més
largos, debido a 1o cual un pallet ha de ser cologado trans-
versalmente.

Con el fin de hacerla uniforme, desde el punto de
vista de aislamiento térmico, la pared compuesta resultante
tiene cada panel mévil ~7- Provisto con wna empaquetadura
O sello periférico ~11- que ss efectivo para sellar el &rea
de contacto entre'lbs paneles y los pabezaies, respectiva=~
mente en relacién'a la paredrfrontal y a la puerta o com-
puerta posterior.

. Con el fin de pemitir una circulacidn édptima del

aire acondicionado, se preve incluir um conjunto refrigera-

T
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dor =12-, de diséﬁo convencional, .que bombea aire frio a
través ‘de una canalizacidn o conducto -13~ fijado al techo
de la caja. Elare, después de circular dentro de la caja,
es recogido en la porcidn posteriof de la misma, donde una
canalizaciéu profunda =14, conformada a modo de y, expone
una pluraiidad de canaleshlongitudinales = 5 Eormados den-
tro del suelo aislado =16-. .

Dichos canales -15-, hechos de secciones de fibra
de vidrio empotradas en el material aislante témmico del
suelo, corren a lo:largo de toda la longitud de la caja y
se abren hasta una segunda.canalizagién frontal -17- que
lleva hasta debajo de la lumbrera de aspiracibdn =18~ del e=
vaporador del conjunto refrigerador —12~.

Esta canalizacidn de retorno permite que el aire
circule sin crear bolsas de aire viciado, y proporcicna una
temperatura interior uniforme. En las canalizaciones ante-
rior =17=- y éosterior ~14~, se inserta una parrilla metdli-
ca amovible -19-~ en la-parte anterior y —20- en la parte
posterior, respectivamente, que'proporciona una continuidad
del suelo para la carga de los produétos. Dichas-parrillas,
tanto la =19- o la =-20-, estén compuestas de plurales pla=
cas verticales, respectivamente —f9a— y.~20a~, separadas e
interconectadas de forma rigida a dos barrasrtransvgrsales,
respectivamente -22L Yy =21=. | ‘

La canalizacidn -~14- es mls profunda que la base
de los canales =15-, mediante lo cual cualquier liquido es
recogido en el fondo, dejando libres los canales =15, ¥

siendo llevado hasta el exterior a través de salidas de des-
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carga =-23- del suelo.

Las placas —20a- estan en nimero mayor que las
placas ~-19a~ de manera que proporc1onan una superficie casi
continua que no 1nter£;ere con las operac1ones de carga y -
descarga. |

Una unidad de trailer de conformidad con esta in-
vencidn proporciona muchas ventajas. De hecho, cuando todos
los paneles han sido insertados, los productos congelados
pueden serrtransportados con un 6ptimo rendimiento del sis-
tema de refrigeracidn, siendo todas las paredes de un ele-
vado grosor y bien aisladas.

Cuando, por el contrario, se desean transportar

<

productos a temperaturas més elevadas, se retiran los pane~

les desmontables (y se almacenan eventualmente en contenedo-
res dispuestos debajo del remolque) para obtener la precia-
da'ventaja de ser capaces de cargar productos en pallets

europeos, al dlsponer los mismos a lo largo en el sentido

de su longltud.

Por tanto, la capacidad de la caja es eiplotada
ampliamepte, y no existe ninguna necesidad de que el trans-
portador de diveréos productos tenga que'disponer de dife-
rentes posibilidades para adecuarias é la naturaleéa de los
productos.

Ademés, los medios de conduccidn ﬁe,aire, permiten

una completa explotacidn de la capacidad del conjunto re-

" frigerador, asi como una temperatura uniforme dentro de la

caja sin disminuip- el volumen Gtil,

1
i

AdlClonalmente a nQ dlsmlnulr el volumen atil,
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los canales dentro de la estructura del suelo no se atas—

can, ni interfieren con las operaciones de carga, tal como

sucedia en el caso de 10s sistemas anteriores de la técni-
ca, que comprenden diversos nerﬁios lado a lado que Sopor-
tan los productos. Entre tales nervios, sé deben permitir
canales de circulacidn, pero en la practica los mismos re-
sultan atascados e interfieren con el trabajo.

Este mismo concepto invéntivo es susceptiblé de
muchas variaciones, todas las cuales se consideran como cu-
biertas por esta solicitud.

Los materiales émpleadés pueden ser cualesquiera

adecuados para acomodarse a los requisitos de aplicacibdn.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad de remolque o furgdn isotérmico:con
capacidad de aislamiento regulable para transportar produc~
tos en general y productosrcongelados, caracferizadoporque
comprende: Un contenedor de forma substancialmente parale-
lepipédica cuyas paredes laterales incluyen un tipo de es—
tructura doble, una capa exterior derla cual esti fijéda a
dicho contenedor, mientras que una segunda capa interna ad-
yvacente eg desmonfable, habiéndose dispuesto ademis medios
Para conseguir una continuidad aislante térmicamente entre
dichas dos capaé,y medios para dirigir 'y transportar el
flujo de aire acondicionado mientras es generado por unAsis-
tema de fefrigerécién.

2. Unidad de remolque o furgdn isotérmico con
capacidad de aislamiento regulable para traﬁsportar produc—
tos en genefal y productos congelados, seghn la reivindica-
cidn 1, caracterizada porque dicha,éapa fija tiene dos pa-

redes laterales delgadas que dejan una superficie interior

. Qtil adecuada para contener dos Ppéllets europeos" (tal co~

mo se han definido en 1a présente) éolocados a lo largo.en'
el sentido de su difeccién{ .

3. Uynidad de remblque 0 furgbn isotérmico con
capacidad de aislamiénto regulable para traﬁsportar produc—
tos en general y préhuctos.congelados, segﬁn la reivindica--

cidn 2, caracterizada porque el aislamiento de dichas pare—

.des laterales delgadas, de aproximadamente 3 centimetros, es

tal que proporciona un valor X de 0,60 y temperaturas com—
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patibles con tales productos como frutas, vegetales y que—

S0S.
7 4, ynidad de remolque o furgdn isotérmico con
capacidad de aislamiento regulable para transportar produc-

tos en general y productos congelados, segin la reivindica=

" ¢cildn 1, caracterizada porque la capa interior desmontable

comprende substancialmente una pluralidad de paneles ais-
lantes, dispuestos adyacentes dentro de tales paredes delga-
das e insertados en dos guias formadas respectivamente en

el piso y el techo del remolque.

5. Unidad de remolque o furgdn isotérmico con
capacidad de aislamiento regulable para transportar produc—
tos en general y productos congélédos, segin 1a reivindica-
cidn 4,.caracterizada porque los paneles tiemen una empaque-
tadura periférica adaptada para proporcionar una continui-
dad de aislamiento térmico para 1as,d§s caﬁas colaterales.

6. Unidad de remolque o furgbdn isotérmico con

capacidad de aislamiento regulablefpara transportar produc—

tos en general y productos congelados, seglin la reivindica~

cibn 5, caracterizada porque las paredes laterales compues-—
tas tienen un aislamiento térmipo qﬁe tiene un valor X de
0, 35, efectivo para mantener bajas temperaturés para trans-
portar productos congelados.

7. Unidad de remolque o furgbn isotérmico con

capacidad de aislamiento regulable para transportar produc-

tos en geheral y productos congelados, seglin la reivindica~
cidnm 1, caracterizada porque comprende una pluralidad de

canales en direccidn longitudinal, que cubren toda la lon-
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gitud del remolque y estén foﬁmados en €l grosor aislado
delipiso del remolque, abriéndose dichos canales en los dos
cabezales hacia dos canalizaciones que se abren hacia el
interior del remolque, pemitiendo por tanto una circula-
cidén completa y continua del aire tratado en el equipo de
refrigeracién;

8. Unidad de remolque o furgbn isotérmico con
cppacidad de aisiamiento regulable para transportar produc-
tos en general y productos congelados, seghn la reivindica-
cibn 7, caracferizada porque las canalizaciones abiertas

tienen placas de parrilla colaterales y amcvibles, inserta-

das en las mismas y efectivas para pemmitir la circulacidn

del aire y proporcionar una continuidad del piso para las
operaciones dg cargé y descarga de los prdductosra trans-
portar.

9. Unidad de remolque o furgdn isotérmico con
capacidad de aislamiento regulable para transportar produc-
tos en general y'productos céngelados;'segﬁn ia reivindica=
cidn 7, caracterizada porque la canalizaciéh posterior tie-
ne una profundidad mayor que la basé de las canales longi-
tudinales, de manera que fecolectan’cﬁalquier liguido y lo
descargan hacia el exterior a través de salidas respectivas

en tal piso.

10. Unidad de remolque o furgdn isotérmico cou

capacidad de aislamiento regulable para transportar produc—

tos en general y productos congelados.
-Todo—elloiéegﬁn_queda descrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de trece hojas



foliadas, escritas a méquina por cada una de sus caras.

‘Barcelona, 2 de diciembre de 1977

13
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