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El presente invento se refiere a una válvula para 
utilizarse en conexión con un motor de combustión interna 
turbosobrealimentado, a una combinación de una válvula-y un 
turbosobrealimentador, y a un método para hacer funcionar 
el turbosobrealimentador.

- En el funcionamiento de motores de combustión inter­
na, la necesidad de un mayor par con menores velocidades 
del motor puede ser satisfecho, en motores iurbosobrealimcn 
tados, mediante un ajuste de la turbina del turbosobreali­

10 mentador, hace que sea suministrado aire a mayor presión, 
suministrando por lo tanto más aire al motor.

La presión desarrollada por un tipo centrifugo de 
turbosobrealimentador, no obstante, varia en porporción al 
cuadrado de la velocidad, y un aumento en la presión de su­

15 ministro, suficiente para proporcionar el par acrecentado 
requerido a baja velocidad del motor, aumentará por lo tan­
to grandemente la presión de suministro con más elevada ve­
locidad del motor. Este problema ha sido superado incorpo­
rando una válvula de seguridad en el lado de la turbina del

20 turbosobrealimentador, que permitirá que el gas de escape 
del motor se derive de la tobera dé la turbina y del rode­
te, según se requiera. Las válvulas actualmente utilizadas 
para derivar la tobera de la turbina y -el rodete son de un 
tipo mecánico y comprenden usualmente una válvula de seta o

25 de asiento cónico empujada por resorte, dispuesta para abrir 
se contra el empuje de un resorte cuando la presión de gas 
que penetra en el rodete de la turbina o la presión de so­
brealimentación del motor supera un cierto nivel. La apertu 
ra de'la válvula de seta permite que una parte de los gases

30 de escape pase a través de la válvula y derive la tobera de
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la turbina y el rodete. Sin embargo, tales válvulas son in­
dignas de confianza dado que la preponderancia del funciona 
miento en estado cerrado (es decir a baja velocidad) condu­
ce a una propensión inherente al agarrotamiento en la posi­
ción cerrada, causando una destrucción del motor.

De acuerdo con el presente invento se crea una combi 
nación de un turbosobrealimentador, para un motor de combus 
tión interna, y una válvula fluídica, estando colocada y 
dispuesta dicha válvula fluídica de manera tal que, en fun­
cionamiento,, la cantidad de gas de accionamiento (por ejem­
plo gas de escape) que llega al rodete de la turbina puedei
ser hecha variar dependiendo de un parámetro seleccionado.

La expresión "válvula fluídica" tal como se utiliza 
a todo lo largo de la memoria descriptiva, incluyendo las 
reivindicaciones, se define como tuca válvula en que la cir­
culación de un flúido (el flúido de accionamiento) puede 
ser alterada en un cierto modo (por ejemplo en dirección o 
volumen) por interacción directa, con la circulación de un 
segundo flúido (el flúido de control).

La válvula fluídica utilizada en el invento puede se: 
monoestable (es decir una en que la circulación del primer 
flúido es desviada a un estado y volverá a este estado en li 
ausencia de la circulación del segundo flúido), biestable 
(es,decir, en que la primera circulación de flúido permanecj 
rá, en uno cualquiera de dos estados en la ausencia de,la 
circulación del segundo flúido y sólo cambiará desde uno de 
dichos estados al otro como respuesta a una señal proceden­
te de la circulación del segundo flúido) o proporcional ( e: 
decir en que el estado de la circulación del primer flúido 
puede ser hecho variar a lo largo de un margen dependiente
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de la variación de la circulación del segundo flúido).
La válvula fluídica puede ser colocada en el aloja­

miento de turbina o en el distribuidor de escape del motor. 
La válvula puede ser agregada adicionalmente o puede estar 
en la culata del cilindro o en los conductos de escape, o 
puede ser una unidad dispuesta por separado entre los dos.

La válvula puede funcionar sobre la circulación di­
recta de gas procedente del motor a la turbina o puede es­
tar en la conducción de circulación que se deriva de la tur 
bina.

Preferiblemente, la válvula está dispuesta para ser 
llevada a un estado en que la derivación está abierta en el 
caso de fallo o interrupción del suministro de flúido de 
control.

Si se desea, se puede utilizar más de una válvula 
fluídica y en este caso las válvulas fluídicas pueden estar 
en serie una con otra, o pueden estar dispuestas en diferen 
tes lugares a lo largo del suministro de gas de escape a la 
turbina. En otras disposiciones se pueden utilizar válvulas 
fluídicas completamente independientes. Por ejemplo, utili­
zando un motor V 8 que tiene do.s turbosobrealimentadores, 
se pueden utilizar con cada turbosobrealimentador una o más 
válvulas fluídicas.

Aunque la válvula puede ser tal que la cantidad de 
gas de accionamiento que llega al rodete de la turbina pue­
de ser hecha variar dependiendo de más de un parámetro se­
leccionado, es preferible que se utilice un único parámetro.

Ejemplos de parámetros seleccionados apropiados son 
la presión de sobrealimentación, la presión de gas de esca­
pe o cualquier otro parámetro de funcionamiento del motor
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o del turbosobrealimentador. - .
El flúido de control para la válvula puede ser el ai 

re de sobrealimentación, el gas de escape, aire de frenado 
o cualquier otro suministro y,' cuando el parámetro es la pr¡e 
sión del suministro, puede ser utilizado directamente (es 
decir sin ningún control adicional/

La válvula fluidica comprende preferiblemente una en 
trada para conectarse con el distribuidor que conduce a la 
entrada en la turbina,,una cámara cilindrica que tiene una 
salida desde ella y una lumbrera de control para introducir 
el flúido de control. La entrada puede tener cualquier sec­
ción conveniente, pero preferiblemente está dispuesta radiatl 
mente con respecto a la cámara. En formas de realización pr{e 
feridas, una placa* de desviación está colocada en la entra­
da con el fin de ayudar a controlar la.circulación de gas 
de escape. La placa de desviación puede tener cualquier for 
ma o tamaño deseado, y se puede utilizar más de una placa 
de desviación. La salida desde la cámara está colocada pre­
feriblemente en posición central respecto de la cámara. La 
lumbrera de control está colocada preferiblemente en posi­
ción adyacente al lugar en que la entrada se conecta con 
la cámara y está dirigida perpendicularmente al eje orinci- 
pal de la entrada. Si se desea, puede incluirse más de una 
lumbrera de control. En efecto, pueden utilizarse tantas lu¡m 
breras de control como puedan ser deseables o necesarias 
hasta los límites impuestos por el tamaño de la cámara. La 
utilización de lumbreras adicionales hace posible lograr 
una variación en el control. Por ejemplo, una lumbrera de 
control puede ser utilizada para desviar la circulación de 
gas de escape, y otra lumbrera puede ser utilizada para ini 
ciar la conmutación entre una dirección de circulación y
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otra. Otra posibilidad consiste en que puede utilizarse una 
lumbrera de control para funcionar como respuesta a un pri- 

, mer parámetro, y una segunda lumbrera de control puede ser 
utilizada para funcionar como respuesta a un segundo pará- 

5 metro.
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El invento incluye también una combinación de turbo- 
sobrealimentador y válvula fluídica del invento juntamente 
con un motor de combustión interna, estando colocada la vál 
vula fluídica entre el escape del motor y la entrada en la 
turbina. . '
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El invento incluye también un método de hacer funcio
t

nar un turbosóbrealimentador que comprende hacer variar, me 
diante una válvula fluídica, la cantidad de gas de acciona­
miento alimentado al rodete de la turbina, dependiendo de 
un parámetro seleccionado.

El invento será descrito ahora adicionalmente a títu 
lo de ejemplo-con referencia a los dibujos anejos, en los 
cuales:

La figura 1 es una vista extrema de una válvula fluí 
díca utilizada de acuerdo con el invento fijada a un conduc 
to de escape de un motor dé combustión interna.

La figura 2 es una vista lateral de la disposición 
mostrada en la figura 1, en la dirección de la flecha Afinos 
trada en ía figura 1.

La figura 3 es una vista a escala aumentada de una 
parte del dispositivo de las figuras 1 y 2.

La figura 4 es una representación esquemática de una 
combinación de motor y turbosobrealimentador que incluye un 
dispositivo fluidico de acuerdo con el invento.

Haciendo referencia a las figuras 1 hasta 3, una váí
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vula fluídica 10 está fijada a un conducto de escape 12 de 
un motor de combustión interna (no mostrado). La válvula 
fluídica 10 comprende cuatro partes principales, un conduc­
to de entrada 14, un cuerpo de válvula 16 y un conducto de 
salida 18 así como un soporte de lumbrera de control 20. El 
cuerpo de válvula 16 está formado por un bloque 22 y placas 
de cubierta 24, 26 unidas por pernos al bloque 22. El blo­
que *22 tiene un orificio cilindrico a su través que forma- 
una cámara de válvula 28 y un pasaje de entrada 30 que co­
necta con la cámara 28. Las placas de cubierta 24, 26 inclu 
yen porciones de macho 25, 29 que se acoplan dentro de la 
cámara 28. La placa de cubierta 26 incluye una abertura den 
tral de salida 27 que conecta con la cámara de válvula 28.
El bloque 22 incluye también una abertura 32 adyacente al 
pasaje 30 para acomodar parte del soporte de lumbrera de 
control 20. El conducto de entrada 14 está unido por pernos 
en un extremo con el cuerpo de válvula 16 de manera que el 
pasaje 34 se une con el orificio de entrada 30 en el bloque 
22, y por el otro extremo de manera tal que el pasaje 34 se 
une con un orificio 36 en los conductos de escape 12. Una 
placa de desviación 35 se extiende a través del pasaje 34, 
dividiendo de esta manera en dos al pasaje. El conducto de 
salida 18,. que incluye un pasaje divergente 38, está unido 
por pernos con el cuerpo de válvula 22, de manera que el ex 
tremo más estrecho del pasaje 38 se une con la abertura de 
salida 27. El soporte de lumbrera de control 20 (mostrado 
con mayor detalle en la figura 3) comprende una porción ala? 
gada 40 que está acomodada en la abertura 32 y una porción 
42 próvista con reborde para hacer posible que el soporte 
20 sea unido por pernos con el bloque 22. Un pasaje 44 se
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extiende a través de la porción 42 provista con reborde, y 
de la porción alargada 40 del soporte 20. El extremo 46 de 
la porción alargada 40 del soporte 20 está conformado*para 
continuar la superficie curvada de la cámara 28 y el extre­
mo del pasaje 44 alejado de la cámara 28 está ensanchado y 
provisto con rosca de tomillo, por ejemplo en 48, para* re­
cibir una conexión (no mostrada) procedente de un manantial 
de flúido bajo presión. El pasaje 44 incluye una porción de 
diámetro intermedio 47 y una- porción de diámetro pequeño.
49.

En funcionamiento, los gases de escape pasan a lo 
largo de la tubería de escape 12 procedentes del motor (no 
mostrado) al componente de turbina de un turbosobrealimenta 
dor (no mostrado). La cantidad de gas que pasa a través del 
pasaje 34* de la cámara 28 y del conducto de salida 18, va­
riará dependiendo de la cantidad de flúido alimentado a la 
cámara 28 a través del pasaje 44. Durante el funcionamiento 
a baja velocidad del motor cuando se requiere la máxima can 
tidad de gas de escape en la turbina, la cantidad de flúido 
que entra en la cámara 28 por el pasaje 44 es aumentada 
hasta un nivel tal que nada o poca cantidad de gas de esca­
pe se deriva de la turbina. Cuando aumenta la velocidad del 
motor y se requiere una proporción menor del gas de escape 
en la turbina de modo que la cantidad de flúido hecha pasar 
a través del pasaje 44 a la cámara 28 es disminuida progre­
sivamente o de un modo escalonado (etapas únicas o múlti­
ples) permitiendo de esta manera que pasen mayores cantida­
des de gas de escape a través de la válvula y de este modo 
se deriven de la turbina. El suministro de flúido al pasaje 
44 puede ser cualquier suministro apropiado, por ejemplo.
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procedente de un depósito de aire de frenado, y es controla 
do como respuesta a cualquier parámetro deseado, por ejem­
plo presión de gas, en el conducto de escape. La válvula 
mostrada en las figuras 1-3 es mencionada como siendo.de un 
tipo proporcional, ya que la circulación a través de la val 
vula varía dependiendo de la circulación de fluido de con­
trol. . '

Haciendo referencia ahora a la figura 4, se mueátra 
esquemáticamente una combinación de motor de combustión.-in 
tema, turbosobrealimentador y válvula fluídica. Se muestra 
un motor 50 que tiene un distribuidor de entrada 52 y un ' 
distribuidor de escape 54. Un turbosobrealimentador, indica 
do generalmente por el número de referencia 56, está disuue 
to para suministrar aire bajo presión procedente de la sec­
ción de compresor 58 del turbosobrealimentador 56 al dis­
tribuidor de entrada 52. El compresor 58 es propulsado por 
la turbina 60 que recibe gas de escape del motor 50 a tra­
vés del distribuidor de escape 54* Colocada en el distribuí 
dor de escape 54 se encuentra una válvula fluídica 10 del 
tipo mostrado en las figuras 1 a 3. Una conducción de sumin 
tro 64 para aire de control conecta el orificio del soporte 
de lumbrera de control (véanse figuras 1 a 3) de la válvula 
fluídica 10 con un depósito para aire a alta presión proce­
dente de un depósito de sistema de frenado (no mostrado).
El control de la cantidad de aire que es dejada entrar en 
la válvula fluídica se proporciona mediante un varillaje de 
accionamiento 66 procedente de un dispositivo perceptor de 
presión 68 colocado en la entrada 52 y en la conducción de 
presión 64.

En funcionamiento, los gases de escape procedentes
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del motor pasan a través del distribuidor de escape 54- den­
tro de la turbina 60 del turbosobrealimentador, haciendo de 
este* modo que gire un rodete de turbina. Esto, a su ves / ha 
oe que el rodete de compresor gire y suministre aire bajo 
presión al motor 50 a través del distribuidor de entrada 
52. Con bajas velocidades del motor, se necesita aire a pre 
sión máxima en la turbina con el fin de desarrollar el par 
más elevado que se requiere. Según aumenta la velocidad del 
motor, no obstante, no es necesario que el nivel de presión 
de aire aumente tanto como lo haría normalmente y el dispo­
sitivo perceptor de presión 68 está dispuesto, a través del 
varillaje 66, para disminuir la cantidad de aire a alta pre 
sión que penetra en la válvula fluídica 10, disminuyendo de 
este modo (tal como se describe en conexión con las figuras 
1 a 3), la cantidad de gas de escape alimentado a la turbi­
na. El gas no alimentado a la turbina pasa a través de la 
válvula de fluido y se deriva de la turbina por el conduc­
to 70 y subsiguientemente se une con el gas de escape que 
abandona la turbina. Cuando se decelera la velocidad de la 
turbina, la presión dentro del distribuidor de entrada 52 

descenderá,y el dispositivo perceptor 68 está dispuesto, a 
través del varillaje 66, para aumentar la cantidad de aire 
a alta presión que penetra en la válvula 10 procedente del 
depósito de frenado, aumentando de esta manera la.cantidad 
de gas de escape alimentado a la turbina 58. * -*-
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REIVINDICACIONES

Los puntos Ae invención propia y nueva que se prG-ser 
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente,de Ii 
vención en España, por VEINTE años, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes:

18,- Una disposición combinada de turbosobrealimentE 
dor para un motor de combustión interna y una válvula para 
paso de fluido tal como se define anteriormente, incluyen­
do dicho spbrealimentador un rodete de turbina montado de 
manera capaz de girar en un alojamiento, y estando coloca­
da dicha válvula fluídica en una posición aguas arriba del 
rodete de turbina y dispuesta para alterar selectivamente 
la cantidad de gas de accionamiento que llega al rodete de 
turbina dependiendo de un parámetro seleccionado.

28.- Una disposición según la reivindicación 18, en 
que la válvula fluídica es del tipo proporcional.

3§.- Una disposición según las reivindicaciones 18 
ó 28, en que la válvula fluídica está colocada en el aloja­
miento de la turbina.

4-.- Una disposición según una cualquiera de las rei 
vindicaciones 18 a 3-, en que la válvula está en la conduc­
ción de circulación que se deriva de la turbina.

58.- Una disposición según una cualquiera de las pre 
cedentes reivindicaciones, en que la válvula está dispuesta 
para ser llevada a un estado en que la derivación está abier 
ta en el caso de fallo o interrupción del suministro de flúi. 
do de control.

' 68,- Una disposición según una cualquiera de las pre 
cedentes reivindicaciones que incluye más de una válvula
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76.- Una disposición según una cualquiera de las pre 
cadentes reivindicaciones, en que la válvula está dispuesta 
para alterar la cantidad de gas de accionamiento que llega 
al rodete de turbina dependiendo de un único parámetro seleí 
cionado.

86.- Una disposición según una cualquiera de las rei 
vindicaciones precedentes en que la presión de sobrealimen­
tación o la presión del gas de escape se utiliza como para­

lo. metro seleccionado..
93.- Una disposición según una cualquiera de las pre 

cedentes reivindicaciones, en que la válvula fluidica com­
prende una entrada para conectarse con la conducción que 11 ̂ 
va a la entrada en la turbina, teniendo una cámara cilindri 

15 ca una salida desde ella y una lumbrera de control para in­
troducir el flúido de control.

* 106.- una disposición según la reivindicación 96, en 
que la entrada está dispuesta radialmente con respecto a la 
cámara.

20 116.- Una disposición según las reivindicaciones 96
ó 106, en que una placa de desviación está colocada en la 
entrada.

126.- Una disposición según una cualquiera de las re:, 
vindicaciones 9- a 116, en que la salida de la cámara está 

25 colocada centralmente respecto de la cámara.
136.- Una disposición según una cualquiera de las rej 

vindicaciones 9- a 126, en que la lumbrera de control está 
colocada adyacentemente al lugar en que la entrada se coneje 
ta con la cámara, y está dirigida perpendicularmente al eje
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1 - 143.- Una disposición combinada de turbosobre-
alimentador para un motor de combustión interna, y una val 
vula para paso de fluido.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an 
5 tecede, representado en los dibujos.que se acompañan y para 

los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de doce hojas escritas a 

máquina por una sola cara.

10 Madrid,
P.A*
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