MINISTERIO DE INDUSTRIA Es% Al

. REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL Lok Lok
- &) | FECHA DE pRESENTACION
Q HpZmeIRALL s
"E‘;d‘gﬁu,ﬁmw:’xkﬁﬂ‘f '
PATENTE. DE INVENCION
ESPANA
& s & e | oo
745,329 26,11.76 ' EE.UU. de América
@r:cuA DE PUBLICIDAD cu.AlechclON INTERNACIONAL ) FATENT: DE LA QUE ES DIVISIONARIA

Bc56 JlBz2D

@TI‘I’ULO DE LA INVENCION

PERFECCTONAMIENTOS EN CARROS PARA TRANSPORTAR GRANOES RECIPLENTES

@ SOLICITANTE (3)

USS ENGINEERS AND CONSULTANTS, INC

OOMICILIO PEL SOLICITANTE

600 Grant Street, Pittsburgh, Estado de Pensilvania, BEE.UU. de
América

@ INVENTOR K3)
RICHARD EUGENER ABEREGG, GEORGE HAYES BELL JR, KENDAL BRUCE
DOUGLASS Y LEE ROY RDED JR

@ TITULAR (ES)

@ REFREB&NTANTE

GOMEZ ACEBO

UNK A+4  MOD, 3108
) "equnipe epowsy & 2P OPISY
-105 |0 upbes A uQIEOVES? @ues
-e4d B] U urinBy onb s032P S0I uoo
opisnde op onsibey 18 op‘paauoo

200Uty N—

ICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



1Q

15

20

25

-1~

L)

La presente invencidén se refiere a un carro para trang
portar grandes recipientes que se han de subir y bajar mien-

tras estin sostenidos sobre el carro.

El invento es particularmente itil cuando se incorporsd
en un carro utilizando para transportar una artesa refracta-
ria en una instalacidén de colada continua. En el arte la cola
da continua, una artesa refractaria es un recipiente interme-
dio con revestimiento interior de cuya artesa el metal se vierx
te en un molde abierto por los extremos. La artesa refractaria
se lleva a su posicidn de colada o se separa de la misma so-

bre un carro, cuyo carro avanza sobre carriles en el suelc

de la fundicidn. En muchas instalaciones, el metal se vierte
a traves de un tubo de colada que pasa la artesa refractaria
hasta el molde. El extremo inferior del tube de colada se 3su-
murge por debajo de la superficie del depbdsito del metal fun-
dido del molde. El tubo se debe reemplazar de vez en cuando.
Antes de reemplazar un tubo, mientras tiene 1ugarﬁuﬁa opera-
cién de colada, es necesario cerrar la boca de sali&a de la
artesa ?efractaria vy elevar la artesa suficientemente para
que el tubo salve el monde. Después de instalar un nuevo tubo
la artesa refractaria se baja y se puede reanudar la colada.
Es conveniente asi mismo, aunque no esencial poder bascular
la artesa refractaria para volcar su contenido al final de
una operacidn @e c&lada, o en caso de mal funcionamiento de
1la ;ﬁaquina de colada continua, Tomese como referencia la pa-
tente EE.UU. 3.844.429, de nuestra pertenencia, para encontrar

una forma de carro de artesa refractaria que realiza estas fu

ciones y sobre la cual el presente invento representa un per-
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“un perfeccionamiento.

Seghn el presente invento, se proporciona un carro en
el cual el dispositivo de cremallera y pifidn comprende barras
de cremalleras respectivas montadas en el bastidor para efec-
tuar un movimiento longitudinal; medios que unen las barras
con los cilindros respectivos; cremalleras llevadas por los
conjuntos de silleta en sus lados opuestos, un par de ejes de
pindn montados con el bastidor adyacentes a cada conjunto de
silleta; pifiones conducidos por los ejes y engranando con las
barras de cremalleras, y pifiones llevados por los ejes que en

granan con las cremalleras en los conjuntos de silleta,

El invento se describe de un modo adicional, a titulo
de ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en

Jos que:

La Figura 1, es una vista en planta superior de un ca-

rro de artesa refractaria que incorpora el presente invento.

La Fig, 2 es una vista en alzado del carro.
La Fig, 3 es una vista a lo largo de la linea de corte

vertical III-III de la Figura, 1.

La Fig, 4 es una vista tomada a lo largo de la linea

de corte horizontal IV-IV de la Figura 5.

La Fig, 5, es una vista tomada a lo largo de la linea

de corte vertical V-V de la Figura, 1 y,

La Figura, 6 es un diagrama esquematico de un circuito

hidréulico preferible incorporado en nuestro mecanismo.

Con el fin de ilustrar el invento, se ilustran las [iguras, 1
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v un carro de artesa refractaria que comprende un bastidor for-
mado por un par ﬁe vigas transversales opuestas 10 y un par de
elementos de bastidor longitudinales opuestos 12 unidos entre

si rigidamente. Los elementos de bastidor longitudinales 12 lle|
van dispositivos 13 fuera de las vigas transversales 10. Unas
ruedas con pestafias 14 se montan en cojinetes apropiados en los
dispositivos 13 y corren sobre ;arriles 15. Dos ruedas en los
lados opuestos del carro se mueven por medio de motores 16 a

través de reductores de velocﬁdad 17 para propulsar el carr&.
Las caras interiores de las vigas 10 llevan guias respectivas
verticales 18 en las cuales se montan conjuntos de silletz 1Y
para efectuar un movimiento vertical. Una artesa refractaﬁi#
20 se sostiene por sus extremos opuestos en dos conjuntos de si
lletas. Segin se ilustra esquemdticamente, la artesa refracta-
ria tiene bocas de salida 21 en su pared inferior a través de

las cuales se puede verter metal liquido e uno o m&s moldes de
colada continua. 22. La artésa refractaria tiene preferiblemen-
te un rebosadero 23 a través del cual se puede volcar su GOpte-
nido cuando se bascula la artesa refractaria. Las piezas del
carro descritas hasta este punto y la artesa refractaria son
de tipo tradicionai Yy estan sujetas a muchas variaciones en

sus detalles. -

Las Figuras , 3 y 4 ilustran el conjunto de silletas 19
en un extrermo del carro con mas detalle. ELl conjunto de sille-
ta en el carro extremo es similar. El conjunto de silleta comw
prende bastidores exterior e interior encajados en forma de U

26 vy 27.

El bastidor exterior 26 lleva un elemento de gQia 28 en
S
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~las cuales pivota el cilindro de "basculamiento" hidratlico dg

su cara exterior alojado dentro de las guias 18. El bastidor
interior 27 lleva piezas de guia 29 en sus cantos verticales
exteriores, Estas piezas de gulia rodean a los cantos vertica-
les interiores del bastidor exterior 26, El carro exterior lle|
va orejetas 30 que salen de su cara interior en los brazos
opuestos de la U. El bastidor 27 lleva topes en cooperaéién 31
en su cara interior. Unos tornillos de ajuste 32 se acoplan
a rosca con las orejetés 30 y se apoyan contra los topes 31
para ajustar la posicidén del bastidor interior 27 en el senti-
do horizontal del bastidor exterior 26 y, por lo tanto ajustan
la posicidén de la artesa refractaria 20 en el sentido trans-

versal del carro.

Una silleté 35 se sostiene para girar sobre un eje geo-
métrico horizontal en un carril arqueédo 36 fijado dentro Gel
bastidor interior.27. La silleta tieﬁe un asiento 37 y la ar-
tesa refractaria 20 tiene un mufién 38 alojado en el asienfo d¢
una forma desmontable. Las piezas de guia 29 en el lado opues-

to al rebosadero 23 tienen prolongaciones hacia arriba 39 en

doble efecto 40. E1l cilindro tiene un pistén vy un vastado de
pistéon 41 con movimiento altermativo, cuyo extremo pivota en
la silleta 35 para hacer bascular la artesa refractaria, La
silleta se puede construir segin se ilustra en la patente
EE.UU. n® .3.844.429 vy, por lo tanto, no se ilustra con deta-
lle. Si se desea que la artesa refractaria no sea basculable,
la estructura se puede simplificar emitiendo el mecanismo de
bascﬁlamiento y sosteniendo los mufiones directamente sobre el

bastidor interior 27.

Un par de cajas 44 y 45 se fijan a las wvigas transver-
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sales respectivas 10 en su caras exteriores, Un par de ciline
dros hidratilicos de doble efecto de "subida y bajada" 46 y 47
a las cajas respectivas. Las Figuras 4 y 5 ilustran el mecanis-
mo dénﬁro de la caja 44 en un extremo del carro con mas deta-
lle. E1 mecanismo es similar en el otro extremo. Los elementos
de guia 48 v 49 se fijan a la pared interior de la caja y sos-
tienen una barra de cremallera 50 para efectuar un movimiento
longitudinal., El cilindro 46 tiene un pistdén y un vastago de

pistdén de movimiento alternativo 51, cuyo extremo se conecta

a una orejeta 52 en la barra de cremallera. Las cremalleras ,su-
perior e inferior 53 y 54 estédn previstas en la barra de crema-

llera adyacente a sus extremos opuestos.

Segin se ilustra en la Fig, 5, la viga transversal 10
lleva un par de soportes colgantes 56. Un primer -y un segundo
ejes de pifiones 57 y 58 se montan.en cojinetes eéterior e inte- -
rior 59 y 60 montados en los soportes 56 y las guias 18 respec-
tivamente. El primer eje de pifién 57 lleva un pifidn conducido
61 v un pifibn conductor 62. El pifidn conducido 61 queda dentro
de la caja 4% donde engrané con la cremallera superior 53 QS-
bre la barra de cremallera superior 53 sobre la barra d; cremad
llera 50. El ifién conductor 62 engrana con una cremallera 63

fijada al canto vertical exterior del bastidor exterior 26

del conjunto de silleta 19. De un modo similar, el segundo eje

de pifién 58 lleva pifiones conducido y conductor 64 y 65 que en
granan con la cremallera 66 fijada al canto vertical exterior
opuesto del bastidor exterior 26, respectivamente. La barra de

cremallera de inclina‘a la horizontal, por lo que la cremalle=

superior 53 engrana con el pifibn 61 cerca de la parte inferior

del pifibn, y la cremallera inferior 5% engrana con el pifidn 64
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cerca de la parte superior del pifibn. De este modo, los dos
ejes de pinén 57 y 58 giran siempre en direcciones opuestas
para trasnsmitir movimiento desde los cilindros a los conjun~

tos de silleta.

La Fig, 6 ilustra esquemAticamente el mecanismo hidrau-
lico preferible para hacer funcionar los cilindros de '"subida
vy bajada" 46 vy 47. Cada cilindro tiene un tabique divisorio
respectivo 69 intermedio a su longitud que lo divide en una
camara de transmisiénm 70 y una incronizacién 71, que contiene
los pistones 73 y 73 respectivamente. Los vastagos de pistén
51 atraviesan los tabiques divisorios 69 ¥ se unen a ambos pi
tones 73 y 73. Las cémaras de fransmisién 70 de ambos cilind
tienen las conexiones normales 74 y 75 para admitir y descar-

1
gar fluido hidréulico y mover los pistones 72 en una u otra

direccién. Los tubos 76 y 77 respectivos conectan cada extre-
mo de camara de sincronizacién 71 del cilindro 46 comn el ex-

trem& opuesto de la camara de sincronizacidn del otro ciiin~

dro., Este dispositivo asegura que los dos cilindros permanéz-
can sincronizados y que los pistones de ambos se muevan siem-
pre en la misma distancia. Un conjunto de pistdn v cilindro de
este tipo se pusde oﬂtener de Hydropower Inc, Wadsworth, Obio.

También se puede tomar como referencia la patente EE.UU

3.855.794 para encontrar mds detalles.

Cuando se desea subir la artesa refractaria 20, se ha-
cen funcionar los cilindros de "'subida y bajada" 46 y 47 en
sincronismo para hacer retroceder sus vastagos de .pistén 51

en distancias iguales, segin se explica en la descripcidn del

circuito hidrfulico. Los vistagos de pistén tiran de las ba-




10

15

20

30-

rras de cremallera 50 en cada extremo del carr6 hacia arriba
y hacia la derecha segin se verd en la Fig, 5. La cremallera
superior 53 hace girér al pifibn 61, al eje 57 y al pindn 62 a
izquierdas, mientras que la cremallera inferior 54 hace girar
al pindn 64, al eje 58 y al pifibn a derechas. Como los dos pi-
flones de transmisidén 62 y 65 engranan con la cremallera 63 y
66 en lados opuestos del bastidor en forma de U exterior 26,
este bastidor y el bastidor interior en forma de U 27, y las
silletas, 35, se mueven en senﬁido ascendente. De este modo,
la artesa refractaria 20, que descansa sobre las silleta;,‘se
leva igualmente. Las piezas se mueven en la otra direcciénfag
ra que descienda la artesa refractaria. La artesa refractaria

desciende Be bajo su propio peso, mientras que los cilindros.

b6 y 47 regulan el régimen de descenso.

Por la descripcién anterior, se observard que nuestro
invento proporciona un mecanismo mucho méds simplificado y me-
nos costoso para subir y bajar un gran recipiente, como puede
ser una artesa refractaria, mientras el recipiente esté sééyg
nido sobre un carro. El mecanismo a;egura que todas las piezas
del recipiente ascienda o desciendan a la misma velocidad Y
a la misma distancia y que no se agarroten las piezas. Al mis}

mo tiempo, esto se consigue tan solo con dos conjuntos de pisf

ton y cilindro hidraulico.

Descrita suficientemente la naturaleza.del invento,
asi como la manera de realizarse en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren




su principio fundamental.

-l
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REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos en carros para transportar grandes
recipientes, del tipo que comprenden un bastidor, un par de
conjuntos de silleta para sostener un bastidor, dispositivos
de montajes separados en el bastidor que llevan montados dos
conjuntos ﬁara efectuar un movimiento vertical con respecto
al bastidor, y un mecanismo para subir y bajar los conjuntos
caracte;izados, porque el mecanismo de subir y bajar se for-
ma pdr un par Ae Eilindros de fluido a presiénAen el basti-
dor, transmisiones de cremallera y pifibn que une mecénica-
mente los cilindros con los conjuntos de silletas respecti-
vos, y una interconexidn entre los cilindros gue sincronizan

el movimiento transmitido por los cilindros.

2. Perfeccionamientos seghn la reivindicaciédn 1, carac-
terizados porque la transmisidén de cremallera y pifién comprern
de barras de cremallera respectivas montadas en el bastidor
para efectuar un movimiento longitudinal y unidas a los'cilig
dros réspectivos; cremalleras llevadas por los conjuntos de
silleta; un par de ejes de pifidn montados en el hastidor junn
to a cada conjunto de silleta; pifiones conducidos llevados
por los ejes, que engranan con las cremalleras, pifiones con~
ductores llevados por los ejes y que engranan con las crema-

lleras de los conjuntos de silleta.

3. Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2, carac-
rizados, porque cada barra de cremallera tiene cremallera
superior e inferior que engranan con los pifiones conducidos

por lo que los dos ejes de piifibn giran cada uno en direccio-

nes opuestas.
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4,Perfeccionapientos seghn cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizados, porque cada uno de los conjuntas
de silleta comprende bastidores epcajados, generalmente en fo3
ma de U, exterior e interior un dispositivo para ajustar la
posicidn de los bastidores interiores horizontales con respec
to a-los bastidores'exteriores, v silletas respectivas en los
bastidores interiores, pa}a llevar cada una un extremo de un

recipiente.

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, carac-
terizados por un dispositivo en los bastidores en forma de U
conectado en las silletas para hacer basctular un recipiente

llevado por la silleta.

6. Perfeccionamientos en carros para transportar grandes
recipientes, tal ¥y como queda sustancialmente descrito en la

presente memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de diez hojas ‘escritas a miquina por

una sola cara.

MADRID §§ ENFE. 1978

USS ENGINEERS AND CONSULTANTS, INC -
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