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.determinada de 1iquido baromdtrico, comprendiendo una de las ramas del —

-l

La presente invencidn se refiere a unos perfeccionamientos en
indicadores de nivel de un 1{quido tal como el nivel de aceite de un car
ter de motor de explosién.

La invencidn se refiere mis particularmente a un indicador -
de nivel del tipo que comprende una sonda &estinada s sumergirse en el 1f
quido, una fuente de presién gaseosa y un mandmetro de columna de 1{guidg

comprendiende este Gltimo wn tubo en U en el que Se almacena una cantidad

tubo en U un orificio de entrada que comunica con la fuente de presidn gg
seosa mientras que la otra rama, denominada rama de lectura, comprende.un
orificio de evacuacidn que comunica con una fuente de presion de referen-
cia.

Zn los indicadores de nivel de este tipo, la sonda generalmen
to esta constituida por un tubo una de cuyas porciones extremas se sumer-
ge en el 1{quido del que se desea controlar el nivel, El principio gene~
ral utilizado en este tipo de indicador consiste en expulsar el {quido
contenido en la sonda hasta la obtencidn de un equilibrio de pr;sién. Es-
ta presidn corresponds a la altura del liguido por encima de la extremi-
dad de la sonda y su medida es efectuada as{ merced al mandmetro de coluz
na de liquido. ‘

Generalmente, el manémetro se dispone de modo a dar una indi
cacion visual del nivel del liquido a medir. Por ejemplo, en el caso en
el que el nivel a medir sea el del aceite contenido em el carter de un -
motor de explosion para vehiculo automévil, el mandmetro se dispone en el
tablero en el interior del compartimento del conductor. Segin esta dispo
sicidn resulta que el mandmetro estd inclinado ¢ incluso a veces inverdi-
do cuando han de efectdarse en el vehiculo reparaciones que_nggegitan 1a
retirada del tablero. Dicha inclinacidn del mandmetro pued%igéaéionar en
ocasiones un escape del lfquido/baromeétrico contenido en el tubo en U por

uno 4 otro de los orificios agenciados en la extremidad de sus ramas. La
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pérdida de liquido barométrico que con ello resulte ocasiona una indica=-
cién errdnea del “ivel del aceite contenido en el carter. Ademds, cuando
se aplica una sobrepresion accidental al mandmetro, ocurre que el l{quidg
barométrico se escapa por el orificio de evacuacidn agenciado en la extrg
midad de la columna de lectura.

A fin de remediar estos inconvenientes, la invencion propone
un indicador de nivel del tipo definido mas arriba y se caracteriza porgue
la extremidad de cada una de las ramas comprende un deposito susceptible
de recibir el 1{quido barométrico, desembocando cada uno de los orificio
en una zouna del depdsito que corresponde sitflada fuera del liquido baroqg
trico cualquiera que sea la orientacidn del mandémetro, disponiéndose una
chapaleta sensible al deslizamiento del l{quido barométrice hacia la ramg
do lectuwra, en esta Wltima de modo a ajustarse en un asiento formado en
la base de la rama de lectura cuando la velocidad de este deslizamiento
sobrepasa un valor predeterminado,siendo mantenida normalmente alejada =
de su asiento esta chapaleta bajo la accidén de la gravedad.

Segin todavia otro aspecto de la invencidn, la ramade lectu~
ra comprende en su base una parﬁe de seccion ensanchada. Inversamente al
caso anterior esta caractéristica permite evitar una desaparicion total =
del 1igqudo barométrico contenido en la rama de lectura cuando se aplica -
wna depresidn accidental en ol manémetro.

Ahora ge describird a titulo de ejemplo no limitativo una for
ma de realizacidn particular de la presente invencidn y con xeferencia a
los dibujos anexos, en los gue:

La figura 1 representa una vista eSquemEtica, por seccidn -
paréial, de un indicador de nivel realizado conforme a la presente inven-
cidn.

La figura 2 representa de forma esquemdtica el mandmetro uti-
lizado en el indicador de nivel representado en la figura 1 en diferentes

inclinaciones, asi como la axtremidad de una de las ramas del tubo en U -
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que constituye el mandmetro.

Bl indicador de nivel representado en la figura 1 comprende
una sonda 10, una fuente de presidn gaseosa,12, y un manometro 14. La -
sonda 10 se sumerge en un liquido 18 contenido en un depésito 18, Este ~
depdsito puede estar constitui&o por ejemplo por el carter del motor de
explosién de un vehiculo automévil, estgndo constitufdo entonces el 1i-
quido 16 por el aceite contenido en este carter. Ia fuente de presidn 12
comprende una carcasa 20 realizada preferentemente de varias partes a Pan
tir de una materia sintética moldeada, eléctricamente aislante, realizan=-
dose el montaje de las diferentes partes por ejemplo con ayuda de soldadu
ras por ultrasonidos. La carcasa 20 define una cimara 22 que esti en co-
municacidn libre permanente con el mandmetro 14 merced a un tubo 24 dig~
pussto entre un orificic 26 formado en la carcasa 20 y otro orificio de
entrada 28 formado en la carcasa 30 del manémetro 14, La cimara 22 esta
llena de gas, estando constitufdo este gas por afre a presidn atmdsferica
segﬁnrla forma de realizacidn representada. Este afre es admitido por ori
ficio de llenado 32 dispuesto enfrente 7 axialmente alineado con respegtd
a un orificio de trabajo 34 que pone en comunicacién la sonda 10 v la cé-
wara 22. El pasoc del afre a través de los orificios enfrentades 82 y o4
es gobernedo por una primera valvula 36 ¥y por una segunda valvulg 58, -
Estas dos vilvulas 36 y 88 son gobernadas por un empujader 40 que deslizg
en la carcasa 20 y cuyas extremidades son conicas y cooperan con asientog
cénicos correspondientes agenciados en cada uno de los orificios 32 y 84,
La forma de cada uno de loé'orificios 32 y 34 es tal que permiten el pasq
del gas cuando la vélvula correspondiente es liberada de su asiento ¥ que
impiden este paso cuando 15 vélvula correspondiente estd en contacte con
su asiento. Il empujador 4C comprende igualmente dos collarines 42 y 44
cuye funcidn sera precisada a continuacidne

El indicador de nivel comprende ademds un circuito eléctrice

- s v o > s P
de control que estd asociado al circuitoc de vigilancia de la presidn de -
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aceite del motor. Este circufto de vigilancia de la presion de aceite -

comprende una fuente de tensién 46 constituida por ejemplo por la bater{
de acumuladores del vehiculo, un interruptor 48 gobernade por la llave =
de contacto del vehfculo, une lampara testigo 5C y un mano-contacto 52 dg
cualquier tipo conocide, montado entre la lampara 50 y la masa del vehi ey
lo. Una lampara 54, montada en paralelo con la lémpara 50 puede incorpo-
rarse en la carcasa 30 del mandmetro 14 a fin de facilitar la lectura de
este dltimo. El circuito eléctrico de control del indicader de nivel estd
igualmente montado en paralelo sobre la ldmpara 50 y se compone de un ca-
ble calentador 58, de un muelle 56 y de una resistencia calentadora 60 -
montados en serie y dispuestos en el interior de la carcasa 20 de la quﬁ

te de presidn 12, Una lengiieta 62 permite ademds cortocircuftar la balles

ta 6 muelle 56 y la resistencia calentadora 60 cuando el circufto eléetri
co es abierto. Ademds, estan igualmente previstos medios de seguridad c;;L
titufdos, en la forma de realizacidn represéntada, por una arandels hin-
chable 64, en el circuftc eléctrico de control del indicador de nivel pa~-
ra provocar la apertura del circuito cuando la ﬂemperatura en el interior
de la camara 22 sobrepasa un valor predeterminado. El conjunto del circuf
to de control del indicador de nivel se montn ecntre un borne de entrada
66 y otro de salida 68 asocindes a la carcasa 20 por remaches 70 y 72 res
pectivantente. El remache 70 se conecta-igualmente de forma eléctrica me—
dionte una patille de anclaje 74 en una extremidad del cable calentador -
58 cuya otra extremidad se engancha a la extremidad libre 76 del muelle &
ballesta 56. Esta ballesta 56 a su vez se fija a la carcasa 20 merced gl
remache 70 quedando aislada eléctricamente.

La resistencia calentadora 60 se dispone entre la otrs extre~
midad de la ballesta 56 y un contactor 78 que soporta ademas la lengleta
62, Ademds, la arandela hinchable 64 se monta sobre el remache 72 de modo

8 conecter eléctricamente el bornme de salida 68 y la lenglieta 62 cuando 14

temperatura es inferior al valor predeterminade que provece su basculamien
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to. La extremidad 76 de la ballesta 56 se dispone entre los collarines 49
Y 44 formados sobre el empujador 40 y wn muelle de compresion 80 se inter
pone entre esta extremidad 76 y el collarin 42 de modoa solicitar el em—
pujador 40 hacia arriba considerando la figura 1, en el sentido COrrespon
diente al cierre de la vilvula S8 y a la apertura de la valwula 86, Ia -
estanguidad en posicidn de reposo de la vAlvula 38 se obtiene merced a la
tension del cable calentador 38.

El mendmetro 14 esta constituido de forma conocida por un tu-
bo en U en el que se dispone una cierta cantidad de flufdo barométrico 82
conectandose una de las ramas 84 del tubo en U por su orificio de entradd
28 al orificio 26 de la fuente de presidn 12 merced al tubo 24, mientras
que la otra rama 86 es abierta a la atmdsfera por mediacién de un orifi-
cio de evacuacién 88. La carcmsa 30 del manémetro estd realizada en wma
materia sintética transliicida y estd prevista paera montarse en el tablerad
del vehiculo en el interior del compartinento del conductor. Un cierto —
nimero de graduaciones, tales como las graduaciones A' y B! se¢ forman en
la rama de lectura 86 para dar ai conductor una indicacidn cuantitativa
del nivel de aceite en el interior del carter del motor.

Serin la presente invencién, Y a fin de eviter un escape ac~
cidental del 1iquido barométrico 82, provocado por una inclinacidn & por
una inversion completa del mandmetro 14 como resultado de un desmontaje
del tablero, se forma wm depdsito 9C en la parte superior de cada una de
las ramas 84 y 86 del tubo en U para recibir el liguido msndmetrico. Ade-
mas, los orificios de entrada 28 y de evacuacidn 88 atraviesan partes sen
siblemente tubulares 92 de la carcasa 30 de modo a conducir a una zona 94
de cada uno de los depésitos 90 que jamds es alcanzada por el ¥ quido ba-
rométrico 82 cualquiers gus sea la orientacidén del mandmetro 14, evitandd
asi los fiesgos de-escapes del liquide por los orificios 28 y 88. Cada un

de los depésitos 90 esta ademds constitufdo por una parte de seccidn en—

sanchada de las ramas 84 y 86 del tubo en U. En la forma de realizacidén -
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representada, los ejes de cada una de las partes tubulares 92 son sensi-
blemente paralelos a los ejes definidos por las ramas 84 y 86 del tubo e
U, Ademas estan previstos medios de estrangulacidén 96 en la baze de la r,
ma de lectura 86 para limitar el deslizamiento del lfquido barométrico 8
de la rama &4 hacia la rema de lectura 86 cuando la velocidad de este deg
lizamiento sobrepasa un ;alor predeterminado. Estos medios de estrangul a-
miento 96 estan constituidos, en la forma de realizacidn representada, -
por una chapaleta en forma ée bola 98 dispuesta por debajo de una estran-
gulacidén que forma asienfo de valvula 100 y mantenida normalmente alejada
de este asiento bajo la accién de la gravedad. Se comprendera que esta =
construccidn limita el deslizamiento del 1{quido barométrico 82 bacia la
rama de lectura 86 cuandc se comunica una sobre presidn accidental al ori
ficio de entrada 28, de tal modo gue el l{quido berométrico no rpueda es=
caparse accidentalmente.por el orificio de evacuacién 88, Ademés, la ramg
de lectura 86 comprende en su bgse una parte 102 de seccidn ensanchada —
que permite inversamente limiter el descenso del nivel del 1iquido baro-
métrico 82 en la rama de lecturn 86 cuando se comunica una depresion acci
dental al orificio de entrada 28 del mandmetro.

El indicador de nivel que acaba de describirse funciona de ld
siguiente manera:

En posicién de reposo, esrdecir'cuando el motor del vekiculo
esta paredo, los diversos elementos del indicador de nivel ocupan las po-
siciones en las que'estén representados en la figura 1. Cuando el conduce
tor del vehiculo pone el contacto, provoca el cierre del interruptor 48
mientras que el monocontacto 52 permanece en la posicidn cerrada que ocu~
Pa en la figura 1. Con esto resulta el encendido de las lamparas 50 y 54

¥ la puesta en tensién,dgl circufto eléctrico del indicador. La lengieta

®©

62 ocupa entonces la posicidn representada en la figura 1, de tal modo qu

la ballesta 56 y la resistencia calentadora 6C son cortocircuitadas. la

intensidad de la corriente que atraviesa el hilo calentador 58 es entoncﬁs
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relativamente importante y provoca por calentamienth una elongacidn répi-
da del hilo 58 que permite a la extremidad 76 de la ballesta 56 ajustar
el collarin 44 previsto en ;1 e&pujador 40 y desplazar a este Ultimo ha~
cia abajo considerando la figura 1. El movimiento del empujador 40 tiene
como consecuencia el cierre de la valvula 38 que corta la comunicacidn en
tre la camara 22 y la atmdsfera ¥y la apertura de lg valvula 38 que tome
en comunicacidn la cdmara 22 y la sonda 10. Simulténeamente, el contacto
entre la extremidad de la lengueta 62 y la extremidad 76 de la ballesta
56 se interrumpe de tal forma que el circuito eléctrico de control del -
indicador de nivel se compone entonces del hilo calentador 58, de la ba=
llesta 86 y de la resistencia calentadora 60 montados en serie. La inten-
sidad de la corriente que straviesa ¢l cable calentador 58 disminuye en—
tonces sensiblemente, pero permanece sin enbargo suficiente para mantener
el alejamiento de este ltimo de tal forma que las vdlvulas 86 Y 38 per-—
manezcan en Su nueva posicidn. La puesta en tensidn de la resistencia ca
lentadora 60 tras el cierre de la valvula 36 ocasiona un calentamiento —
rapido del aire contenido en la cémara 22 que tienme como consecuencia un
aumento de la presidn en el intérior de esta camara. Este aumento de pre-—
8idn es transmitido a la sonda 10 por mediacidn del orificic 34 ¥ ocasio=
na la expulsién del liguido contenido en la sonda hasta que se escapen -
burbujas de aire por la extremidad de.la sonda en el imterior del depdsi-
to 18, Cuando se establece un equilibrio de presidn, se puede entonces -
considerar que la presién que reina en la cémara 22 es sensiﬂlemente»igual
a la presién que reina en el liguido 16 a 1a altura de la extremidad de
la sonda 10, La extremided de la sonda 10 conduce al 1fquido 16 a ung =
profundidad que es sensiblemente igual a la distancia A-B representada en
la figura 1. Paralelamente el aumento de la presién en el interior de la
camara 22 es comunicado al orificio de entrada 28 del mandmetro 14 Yy pro-
voca un ascenso del liquido en 1§ roma de lectura 86,

El nivel del 1{quido en el interior de la rama de lectura 86
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da as{ al conductor del vehfculo una indicacién visual del nivel A del 1f
quido 16 en el interior del depésito 18. Cuando el conductor pone en mar-
cha el motor del vehiculo, la subida de presidn del sistema de circulacign
de aceite solicita el mano~contactc 52 en el sentido de la flecha P repré
sentada en la figura 1 de modo & akrir el circufto eléctrico de alimentas
cidnde las dos lamparas 50 y 54 asi como el circuito de control del indi-
cador de nivel. Con ello resulta una contraccion del filamento 58 y wm -
enfiiamiento de la resistencia calentadora 60 gue tienen como principales
consecuencias, por una parte, el enfriamiento del afre en el interior dé
la camara 22 y, por 'o’oru, llever la ballesta 56 a la posicidn que ocupa
en la figura 1, de'modo a solicitar por mediacién del muelle 80 el empu~
jador 40 en la posicidn para la que la valvula 38 es cerrada mientras qud
la valvula 36 es abierta.

Si, por cualquier razén, la resistencia calentadora 60 fuese
dejada a tensién durante largo tiempo, el calentamiento de la arandela -
hinchable 84 provocaria su basculamiento y la apertura inmediata del cir-
cuito de control eléctrico del indicador de nivel,

Como lo muestra en particuler la figura 2, la construccién -
particular del mandmetro 14 permite evitar el escape del l1iquido baromé-
trico 82 cualquiera.que sea la orientacidon del manémetro. Este resultado
se obtiene merced a la formacidn de 168 depdsitos 92 en la extremidad de
cada una de las ramas del tubo en U y merced al hecho de que los orificio%
de entrada 28 y de evacuacidn 88 desembocan ambos en el interior de la g0
na 94 de los depdsitos 90 sitfada fuera del 1fquido barométrico cualquierh
que sea la orientacidén del bardmetro 94. Esta mejora es en particular in-|
teresante en el caso en que el mandmetro se monte sobre el tablero del =
vehiculo y corra el riesgo por consiguiente de inclinarse 6 invertirse =
cuando es necesaria una reparacion de este tablero.

Se copprendera gue la presente invencién puede aplicarse a -

otros tipos de indicadores de nivel que el que acaba de describirse, tan—
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to en lo que concierne a la fuente de presidn gaseosa 12, yd circuito ~
eléctrico de control de esta fuente como en lo que concierne a la sonda
10.

Quede bién entendido igualmente que la invencidn se aplica a
los casos en que el orificio de evacuacién 88 comunigue con una fuents de
presién de referencia diferente de la presidn atmésferica.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las dis-
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundemental.
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_ REIVINDI CACIONES

1.~ Perfeccionamientos en indicadores del nivel de un liquido
contenido en un depdsito, que comprenden uns scnda destinada a sumergirs
en el liquido, una fuente de presidn gasecsa y un mandmetro de columna d]
1{quido, comprendiendo este Ultimo un tubo en U en el que se almacena una
cantidad determinada de 1iquido barométrico, comprendiendc.una de las ra-
mas delitubo en U un orificio de entrada que comunica con la fuente de -
presidn gaseosa mientras que la otra rama, denominade rama de legtura, ~
comprende un orificio de evacuacidn que commica con una fuente de presidn
de referencin, caracﬁerizados porque la extremidad de cada una de las ra-
mas comprende wn d epdsito suscéptible de recibir el liguido barométrico,
desembocando cada uno de los orificios en una zona de depdsito correspon-
diente sitfiada fuera del l{quido barométrico, cualquiera que sea la orien
tacién del mandmetro, disponiéndose una chppaleta sensible al deslizamien
to del 1{quido barométrico hacia la rama de lectura, en esta dltima de =
modo a ajustarse con un asiento formaéo en la base de la rama de lectura
cuando la velocidad de este deslizamiento sobFepasa un valor predeterming
do, siendo mantenida esta chapaleta normalmente alejada de su asiento ba-
jo la accidn de la gravedad.

2.

Perfeccionamientos seglin la reivindicacion 1, caracteri-
zados porgue la rama de lectura comprende en su base una parte de seccidn
ensanchada.
8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracteri-
zados porque el asiento esta definido entre la rama de lectura y la partd
de seccidn ensanchada de esta rama, en la gue se dispons la chapaleta.
4,- Poerfeccionamientos segin una de las reivindicaciones an-

teriores, caracterizados porque la chapaleta estd constitufda por una bo-

Be=- Perfeccionamientos segin wa de las reivindicaciones an-

) < ’ s
teriores, caracterizades porque cada uno de los depositos esta constltqi
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do por una parte de seccion ensanchada de la rama correspondiente &el tu-
bo, agenciandose céda uno de'los orificios en una parte sensiblemente tu-
bular que se extiende entre la pared del depdsito correspondiente y ia
mencionada zona.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, caracteri=-
zados porque los ejes de las partes tubulares son sensiblemente parale-
los a los ejes definiéoa por les ramas del ftubc en U,

7+~ Perfoccionamientos segin una de las reivindicaciones an-

presidn atmosférica.

8.~ Perfeccionamientos en indicaderes del nivel de un l{quidd
contenido en un depdsito; tal y como queda sustancialmente descrito en 1lg
presente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Ista Memoria consta de 11 hojas escritas s mdquina por una -

sola cara.

Madrid, 25 NOV. 4977
SOCIETE ANCNYME D.B.A.
Ji 14, aom

i ps Eymador J. Suarez
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