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La presente invencién se refiere a un indicador de ni-
vel para el liquido contenido en un depdsito y, de un modo més
particular, para el nivel de aceite en el colector de lubrican~
te de un motoe de combustidn interna,

5. De un modo més particular, el invento se refiere a un

indicador de nivel para el lf{quido contenido en un depdsito, del
tipo que comprende una sonda pars sumergirse en el liquido, uns
fuente de presidén gaseosa con una resistencia ealentadora ¥

manémetro de columna de liquido, comprendiendo la fuente de pre-~
10. sién gaseosa una caja que contiene una cdmara llena de gas que

se comunica con una reserva de gas externa por medio de un ori-
ficio de llenado, con la sonda por medio de un orificio de entra
da, y con el mandmetro por medio de un orificio de medicién, re-
guléndose la comunicacidén entre la cdmara y la senda por una pri
15, mera vdlvula situada en el orificio de entrada,

En indicadores de nivel de este tipo, la sonda suele seb
un tubo uno de cuyos extremos se sumerge en el lfguido cuyo ni-
vel se ha de verificar. El principio general de este tipo de in-
.dicador es que el 1i§uido en la sonda es expelido hasta que se
20. alcanza el equilibrio de la presién, Esta presidn corresponde al
nivel del liguido por encima del extremo de la sonda, y se mide
por medio del mandmetro de columna de lfquido,

Cuando una sonda de este tipo se utiliza para medir el
nivel de aceite en el éolector de lubricante de un motor de com-
25, bustidn interna, el funcionemiento del motor calientael aire am-
biente y, en particular, el aire ocluido en el tubo sumergido,
Este calor dilata el aire comprendido en el tubo, y el aire pue-
de escapar del tubo en forma de burbujas en el interior del car-

ter. No obstante, si el mofor se desconecta ¥ queda detenido du-

30. rante un largo periodo y se enfria, por ejemplo durante la noche
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o cuando el vehiculo no se utiliza durante un largo periocdo de
tiempo, el aire ocluido en el ftubo sumergido se contrae y ocupa
un volumen menor que cuando el motor estd en marcha., El nivel
de aceite en el tubo se eleva por lo tanto sustancialmente y de
5e una forma irreversible, puesto que se cierra la vdlvula que co=
necta el tubo al interior de la fuente de presidn gaseosa. Esto
significa que cuando el motor se pone en marcha de nuevo la pri-
mera lectura del nivel de aceite después de la puesta en marcha
es incorrecta., Para resolver este inconveniente, el invento pro
10, pone un indicador del nivel del tipo descrito anteriormente, que
se caracteriza porgue se habilita un conducto de ventilacidn qud
define una caida de presién controlaqa para establecer una cone-
xidn permanente entre la reserva de gas y la sonda cualquiera
que sea la posicidn ocupada por la vilvula.
15, Se comprenderd ficilmente que el conducto de esta clase
permité resolver el inconveniente mencionado, puesto que permi-
te alcanzar el equilibrio entre la presién en el tubo sumergi-
do y la presidn en la cédmera definida por la fuente de presién
gaseosa despuds de haber estado detenido el motor durante un
20, tiempo prolongado. Asimismo, la caida de presién producida por
el conducto de ventilacidn es suficientemente grande para no
producir el vacio que normalmenfe domina en el carter cuando el
. motor estéd en marcha, - |
A continuacién se describe una modalidad particular del
25, invento, a titulo de ejemplo, con relacidn a los dibujos adjun—
tos, en los que: -

La figura 1 ilusira esquemdticamente un indicador de
nivel que incorpora los principios del invento, parcialmente en

gseccibn; ¥y

30, La figura 2 representa una vista a lo largo de la linea
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15.

20,
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30.

de corie 2-2 en la figura 1.

El indicador de nivel ilustrado esquemdticamente en la
figura 1, comprende una sonda 10, una fuente de presidén gaseosa
12 y un manémetro 14. ILa sonda 10 comprende un tubo que se sumer
ge en el 1lfquido 16 contenido en un depdsito 18, por ejemplo el
colector del.lubricante de un motor de un veh{culo., Ia fuente de
presién 12 comprende una caja 20 que define una cdmara llena de
gas 22, cuyo gas es aire en la modalidad ilustrada. Ia caja 20
es preferiblemente de material de pldstico sintético, eléctrica-
mente aislante, moldeado, y comprende por 1o menos ﬁna parte -
prineipal 24, una parte de insercidén 26 y un elemento de estan=-
quidad 28. A excepcidén del elemento de estanquidad 28, que es
preferiblemente de material elastomero, por ejemplo, caucho, las
partes de lé caja se sueldan de preferencia ultrasénicamente, adn
cuando no necesariamente. La cdmara 22 se comunica libre y permg
nentemente con el.manémétro 14 por medio de un orificio 30, El
mandmetro, que es de tipo conicido, es un tubo en U que almacena
una cantidad de 1fquido barométrico 32, conectandose un limbo 34
del tubo en U con un tubl flexible 36 al orifiecio 30, mientras
que el ofro limbo 38 se conecta a la atmésfera. La caja del mand
metro 14 es de material de pldstico sintético transldcido y con-
tiene preferiblemente una_lémpara 40 para facilitar la lectura.
Ademds, el mandmetro se disefia para instalarse en el compartimien
to del conductor del vehfculo y lleva un nimero de graduaciones
por ejemplo A’ y B para dar al conductor una indicacidn cuantityg
tiva del nivel de aciete en el colector de lubricante,

El indicador de nivel comprende también wn cireuito de
funcionamiento eléctrico asociado preferiblemente con el circui-

%0 para verificar la presidén de aceite del motor, Este eircuito

de verificacidn comprende una fuente de voltaje de corriente con-

LY
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tinua 42 (preferiblemente la baterfa de acumuladores del vehicu
lo), un interrupbor de encendido 44, una luz de aviso 46 y un
interruptor de presibén de aceite 48, de cualquier $ipo conocido,
conectado en serie entre la luz de aviso 46 y la masa del vehicu
5 lo. La lémpara 40 en el mandmetro 14 y dos terminales 50, 52 pre
vistos en la caja 20 de la fuente de presién gaseosa 12 se conec
tan en paralelo con la luz de aviso 46. El terminal 50, dencming
do terminal de entrada, se fija a la caja 20 por un remache 53
que también en el interior de la caja, se une a un soporie de an
10. claja 54, conectado eléctriceamente al terminal 50, y un muelle
metdlico de lémina flexible resiliente 56 que se aisla eléctrica
mente con relacién al remache 53 por una prolongacién de la caja
20 y con relacién al rémeche 54 por una arandela aislante 58, Un
alambre calentador 60 se monta entre el extremo libre del sopor-
15, te de anclaje 54 y el extremo libre 62 del muelle de ldmina fle~
xible 56, Una resistencia calentadora 64 se conecta en serie con
el alambre calentador 60 y el muelle de ldmina flexible 56 entre
el terminal de entrada 50 y el terﬁinal de salida 52, Yor ragzo-
nes de seguridad, se utilizan medios de proteccidn 76 entre la |
20, resistencia calentadoras 74 y el terminal de salida 52 para pro-
teger al circuito eléectrico en el interior de la fuente de pre-
sién gaseosa en el caso de que el circuito esté conectado conbi-
nuamente. El dispositivo de proteccidn 66 comprende una arandela
cénecava que responde a una elevacién de temperatura debida, por
254 ejemplo, a una alimentagién prolongada de voltaje el circuito,
abriendo el circuito y evitando deterioros del indicador de ni-
vel. Asimismo, una lenglieta 68 se monta sobre un pitén 70 sobre
la caja 20 y se conecta entre la resistencia calentadora 64 y la

arandela céncava 66. La lenglieta 68 permite que el muelle de 14-

30. mina flexible 56 y la resistencia calentadora 64 se conecten en
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paralelo en ciertas condiciones, que se describirdn con mds deta)
1lle més adelante.

Un orificio de llenado 72 y un orificio de entrada 74,
formados en la caja 20, conectan la edmara 22 con la atmbsfera
5. |7 con la sonda 10, respectivemente. lLos orificios 72, T4 se ali-
nean axialmente y el flujo gaseoso a través de los orificios
respectivos se controla por una primera vilvula 76 asociada con
el orificio de llenado 72 y una segunda vilvula 78 asociada con
el orificio de entrada 74. Las vdlvulas 76, 78 se montan adosa-
10, das y comprenden esencialmente un cariete 80 que se desliza en
la caja 20, y cuyos extremos cénicos cooperan con asientos de
vdlvulas cénicos respectivos formados en la caja 20, Los orifi—
cios 72, 74 se disefian para admitir gas cuando el extremo corres
pondiente del carreéte 80 se levanta de su a%iento. Bl carrete 80
15, comprende fambién un -collar 82 sobre el cual se apoya un muelle
de recuperacién 84, cuyo otro extremo se apoya sobre el extremo
62 del muelle de ldmina flexible 56. Cuando el indicador de ni-
vel estd inactivo; el muelle de recuperacidén 84 empuja por lo
tanto el extremo cénico'del carrete 80 correspondiente a la vdl-
20. vula 78 en contacto hermético al fluido con su asiento. El extre
mo opuesto del carrete 80, correspondiente a la vdlvula 76, se
despega entonces de su asiento. Para tener 1a seguridad de que
la vdlvula 78 quede hermética al ﬁaso del fluido, el alambre ca-
lentador 60 se tensa cuando estd inactivo por lo gque el extremo
25, 62 del muelle de lémina flexible 56 se desacopla de un segundo

collarin 86 del carrete 80, —
| Segin el invento, en un conducto de ventilacidn 88 (fi-
gura 2) estd previsto como conexién permanente entre la sondz 10

Y la cdmara 22, cualquiera que sea la posicidn ocupada por la

30. vélvula 78. El conducto de ventilacidn 88, en la modalidad ilus-
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trada, es un canal espiral formado en dicha superficie 90 de la
parte de la caja 26 que se une a la arandela de estanquidad 28,
Un extremo del canal 88 cede en el orificio 74 y el otro en la
cdmara 22, La longitud y la seccidn transversal del canal 88 de
5e finen una caida de presidén regulada (véase mds adelante), y la
arandela de estanquidad 28 asegura que esta caida de presién se
conecta con precisidn,. '

El indicador de nivel descrito funciona como sigue:

Cuando estd en activo, o sea, cuando el motor de vehi-
10, culo no estd en marcha, los diversos componentes del indicador
de nivel se encuentran en la posiciones ilustradas en la figura
1, Cuando el conductor del vehiculo va a poner el motor en mar-
cha cierra el interruptor 44, por lo que se encienden las dos
léddiparas 40, 46, puesto que el interruptor de la presidn.de
15, | aceite 48{esté cerrado. El circuito deniro de la fuente de pre-
sién gaseosa 12 se conecta en paralelo. El extremo libre de la
lenglleta 68 estéd ahora en contacto con el muelle de lafina fle-
xible 56, por lo que el muelle de ldmina flexible y la resisten
cia calentadora 64 se conrtocircuitan y este circuito interno
20. comprende ahora solamente el alambre calentador 60. Esta carac~
teristica permite aumentar la eficacia de la fuenie de presidn,
puesto que evita que se caliente el aire hasta el cierre de 1z
vélvula 76 que regula la conexidn entre la cémara 22 y la atmés—
fera a través del orifieio 72. Asimismo, esta caracterfstica per
25, nite aumentar la intensidad de la corriente que fluye a través
del alambre 60, El alargemiento rdpido del alambre debido a su
calentamiento, opone el extremo 62 del mqelle de ldmina flexible
56 en contacto con el collarin 86, lo cual produce simulténeamen

te el cierre de la vdlvula 76, con la apertura de la vilvula 78

30. ¥ la interrupcidén del contacto entre el extremo de la lenglieta
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68 y el extremo 62 del muelle de lémina flexible 56. El circuito
eléctrico en el interior de la fuente de presién gaseosa 12 com=
prende ahora, en serie, el alambre calentador 60, el muelle de
ldmina flexible 56 y la .resistencia calentadora 64. Al conectar~
e se la resistencia 64 se calienta el aire en el interior de la cd
mara 22, que se conecta ahora a la sonda 10 y se desconecta de
la atmésfera, mientras qﬁe la intensidad de la corriente que: flu
e a través del alambre calentador 60 se reduce pero permanece
suficientemente eleyada para mantener la dilatacidn del alambre
10. ¥ no modificar 1;s'posiciones de las vdlvulas 76, 78, E1l calenta
miento &el gas en la cédmara 22 produce una elevacién de presidn
que se transmite a la sonda 10 por medio de la vilvula 68 y el
orificio de entrada 74, Por consiguiente, el gas en la sonda 10
se dilata y expelé el 1fquido hasta que las burbujas de gas esca
15. . {pan de la sonda él interior del depésito 18. Ia presidén en la cd
7 mara 22 de la fuente de presiéﬁ 12 se puede considerar ahora
préicticamente igual que la presidn que reina en el 1fquido 16 al
nivel en el cual la sonda 10 terﬁina en el depbsito 18, Este ni-
vel corresponde a la altura del liquido virtualmente igual que
20. la distancia A-B representada en la figura 1. Simultdneamente,
la presién que reina en la cdmara 22 se transmite por el orifi-
cio de medicidén 30 y el tubb flexible 28 al limbo 34 del tubo en
U del mandmetro 14, Esta presidn produce una elevacidn en el 1{-
quido contenido en el limbo del manémetro 38 abierto a la aimds-
25, fera y da una indicacidn virtuzl del nivel de 1{quido en el depd+
sito 18, Cuando el conductor pone en marcha el motor, la eleva-
cidn de la presidn en el sistema de circulacidn del aceite empu-
ja al interruptor de presidén 48 en la direccidn indicada por la

flecha P en la figura 1, abriendo el cirecuito eléctrico que abag

30, tece a las dos lémparas 40, 46 en el cireuito eléctrico dentro
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| tamente diferente, tanto en su posicidn que, por ejemplo, puede
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de la fuente de presidn 12. El alambre 60 ge enfria por lo tan-
to y se contrae hasta que empuja al carrete 80 de nuevo a la po
sici&n ilustrada en la figura 1, desconectandola la cémara 22 y
el orificio de entrada 74 ¥ reconectando la cédmara 22 y la atmds!
fera por medio del orifieio 72, con lo gue se restablece el vo=-
lumen inicial del aire en el interior de la cédmara 22, Segln se
ha indicado anteriomrmente, si por cualquier razén si la resis-
tencia calentadora 74 quedard conectada demasiado tiempo, el ca
lentamiento de la arandela cdncava 66 harfa que se abriera el
circuito eléctrico, evitando deterioro del indicador de nivel,
Cuando el motor estd parado durante un largo periodo de %iempo,
el gas contenido en la sonda 10 se enfria y se contrae por lo
que el nivel de liquidq en el interior de la sonda es suceptible
de elevarse por encima del nivel de 1fquido del depdsito 18 Ty
por lo tanto, podria producir un:error de medicién cuando se cie|
rra el interruptor del encendido 44. Egte inconveniente se evita
gracias al invento y debido al conducto de ventilacién 88 que
permite restablecer el volumen normal de gas en el interior de .
la sonda 10 cuando el vehfculo estd parado. Ademds, el conducto
de ventilacién 88 define una caida de presidn suficiente para no
reducir el vacifo que normalmente prevalece en el colector de lu-
bricante 18, 7

Se comprenderd que sin exceder el alcance del invento,
el orificio de llenado %2 se puede comunicar con un depésito ex-
terno de gas que no sea a la atmbsfera. Asimismo, la disposicién
particular de los medios para hacer funcionar las vdlvulas 76,
78 debido z calentamiento y la disposicidn de las propias vélvu-
las, se puede modificar sin ezmceder del alcance del invento.

Ademds, el conducto de ventilacidn 88 puede ser comple-

v
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encontrarse en el asiento de la vdlvula 78 o en los extremos co
rrespondientes del carrete 80, como en su forma; que puede ger
diferente a la forma én espiral descrita a titulo de ejemplo,
Como variante, l6gicameénte, el conducto de ventilacidn puede en-
contarse fuera de la fuente de presidn 12, directamente enire
la sonda 10 y la atmdésfera (o la reserva de gas externé gi no se
trata de la atmésfera), |
Descritasuficientemente la naturaleza del inyento, as{
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanito no alieren su princj

pio fundamental,
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en indicadores de nivel para el
1iquido contenido en un depésito, del tipo que comprende una son
5 da para sumergirse en el liquido, una fuente de presidn gaseosa
con una resistencia calentadora y un mandmetro de columna de 1%
quido, comprendiendo la fuente de presidén gaseosa una caja que
contiene una cémara llena de gas la cual Se comunica con una re
gerva de gas externa por medio de un orificio de llenado, con
10, ls sonda por medio de un orificio de entrada, y con el mandéme-
tro por medio de un orificio de medicidén, controlandose la comu
nicacibn entre la cdmara y la sonda por una primera vdlvula en
el orificio de entrada, caracterizados porque el conducto de ven
tilacién que define una caida de presién controlada estd previs-
715. t0 para hacer una conexidn permanente entre la reserva de gas
¥ la sonda cualquiera que sea la posicidn ocupada por la védlvu-
la. '

2¢= Perfeccionamientos seghn la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque el conducto de ventilacidn estd formafo en
20. la caja entre la sonda y la cdmara llena de gas,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2, carag
terizados porque la caja comprende por lo menos una parite princi
pal en la cual se forma el asiento de la vdlvula, una parte de
insercidn en la cual se forma el orificio de entrada, y un ele-
25, mento de estanquidad insertado enire las partes, formandose el
conducto de ventilacién en una de las citadas partes o en el elg
mento de estanquidad,

4+- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 3, carag

terizados porque el elemento de estanquidad es de material elas-—

¢ ero.
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5.— Perfeccionamientos segln las reivindicaciones 3 0 44
caracterizados porque el elemento de estanquidad tiene la forma
de una arandela, siendo el conducto de ventilacién un canal for-
mado en la parte de inserceidn de la caja opuesta 2 una cara de 1
5e la arandela y que cede en los cantos perifericos interior ¥ exte
rior de la arandela,

Bom Pérfeccionamientos segin la reivindicacidn 5, bargg
terizados porque la longitud y seccidn transversal del canal de-
finen la caida de presidén controlada.

10. Te= Perfeccionamientos segin la reivindicacaén 6, carac
terizados porque el canal forma una espiral.

8.~ Perfeccionamientos segiin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque el ﬁan6metro Se comu-
|nica directamente con la cémara, mientras que una segunda vAlvu—
15, la montada adosada a la primera vdlvula estd previsia en el ori-
fiecio de llenado, utilizandose medios para hacer funcionar ambas
védlvulas previstas para cerrar el orificio de llenado ¥y abrir el
orificio de entrada simultdneamente.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8, carac
20, terizados porque se utilizan medios para cortocircuitar la resis-
tencia calentadora cﬁando se abre la segunda vidlvula,

10.~ Perfeccionamientos segtin la reivindicacién 9, carag
terizados porque los medios de accionamiento se forman por un
lalambre calentador cuyo primer extremo es précticamente fijo
25, mientras que el otro ée une al extremo libre de un muelle de 14~
mina flexible cuyo otro extremo se fija a la caja, respondiendo
la primera vdlvula y la segunda vilvula a la posicidn del extre-
mo libre, conectandose el alambre calentador, muelle de 14mina

flexible y resigtencia calentadora en serie ¥ en este orden entre

ﬁg terminal de entrada y un terminal de salida, ambos en la caja,




siendo los medios de cortocircuitacidén una lenglleta conductora
conectada al terminal de salida y que puede acoplarse al extre-
mo libre del muelle de l4mina flexible cuando la segunda v&lvula
estd abierta.
5e 11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10, ca~-
racterizados porque se utilizan medios para interrumpir el sumi-
nistro a la resistencia calentadora cuando la temperatura en el
interior de la cdmara supera un nivel predeterminado.
12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 11, ca-
10, racterizados porque los medios sensibles & la temperatura com-
prenden una arandela céncava situada entre la resistencia calen
tadora y el fterminal de salida. '
13.~ Perfeccionamientos en indicadores de nivel para el
1fquido contenido en un depdsito, tal y como queda sustancialmen
15, te descrito en la presente Memoria y en lo; dibujos adjuntos,
| Esta Memoria consta de doce hojas escritas a méquina
por una sols cara.
Madrid, 75 KOV so77
Société Anonyme D.B.d.
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