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MEMCRIA DESCRIPTIVA

La presente inveacién se reficre a un\dispositivo
hidriulico sencillo de direccidn asistida,'en el cual
los componentes hidrfulicos y los componentes mec§n1c°s
estin todos ellos contenldos en una eavolturi comﬁn.

5. En los dlsp051t1vos con001dos de direccidn hldféUF
lica asistida pertene01entes a la técnica anterior, la
mayoria de los cogponentéé de accionamiento del sistema
hidriulico estén separados derlas partes mecinicas de la
direccién, Obvgamente, esto produce'problema§ de espacio;

10. no sdlo para la disposicidn de las viivulas del sistema
hidriulico, sino igualmente para la colocacidn de' 1a
tuberia y de los ac01onadores. Un egemplo de dlsp051t1vo
conocldo de dlrecc15n a81st1da esté descrito en la pa=
tente de la Repliblica Federal Alemana ne 2,114,314,

15, Los problemas técnicos que la pfesgnte invencién
trata de resolver consisten en éporﬁar un dispositivo
de direcciln asistida que posea un Varlllase necnico
para asegurar el mando del vehlculo en caso de defecto
del sistema hidriulico y que Sea de pequeilas dimensiones

20, y de coste razonable,

Seghn 1a 1nven016n, wn dispositive hidriulico de
accionamiento asistido comprende un manguibo de soporte,
en el cual esti montado un eje hueco de desplazamiento
axial, cuyos dos extremos sobresalen del manguito y

254 pueden ser acoplados a las ruedas directrices del vehiculo,
desplazéndose axlalmente una varilla de acc10nam1ento
en el eJe hueco Yy condu01endo una cabeza de valvula
que coopera con 1a prolongaclon, dirigida radialmente
hacia el exterlor, de una parte intérmedia del eje

30, hueco, el cual posee iguélﬁente'una parte que se extiende

radialmente hacia el exterior y,qué presenta dos caras’



adiales obuestas que forman las paredes terminales en
1las camaras respectivis cefinidas entre el eje hueco ¥
el manghlto, la .éara radlal de 14 citada parte inters
media del eje hueco, tara que apafece eh uha de las
5. dos camaras, siendo de diéhe%fo menor que 1a Gara
radial de 1arparte 1ﬁtermed1a dbicjd hilees que spitiece
en la cbrd de 1hs doB o Amniak que estdn conectadas en
serie en un circuito hidréullco por pasos en las pa=
redes del eje hueco y en la parte intermedia de éste,
1g, estando constituida la cabeza de vilvula de modo que,
por un funcionamiento del ulsp051tivo, cuando el flufdo
hidriulico circula por el circuito hidriulico, el despla-
zamiento axial de la varilla de accionamiento en una
direccidn en relaciém con el eje hueéo prcduce una rés-
15,  triccidn en los citados pasos, capaz de crear un aumento
de presién en la primera de las dos cimaras, lo que pro=-
duce el desplazamlento del eje hueco en una primera
direccidén y el desplazamiento axial de 1a varilla de
accionamiento en la otra direccidn en relacién con el
20, eje hueco, eStablecie;do una restriccidn en los pasos,
capaz de produéir un aumento de presién en las dos ch-
maras, con el resultado de un desplazamiento del eje
hueco en la_direccién opuesta, a consecuencia de 1la di=
ferencia de superficie de las ca¥as radiales de la parte
25, intermedia, caras que aparecen en las dos cimaras,
Otras caracteristicas y ventajas de 1a presente
 invencién seran mejor comprendidos por 15 lectura de la
descripcidn Que sigue de un ejemplo de realizacién re-
ferido a los ‘planos adjuntos, en los cualész
30. S =la figura 1 representa una seccién axial del

ejemplo de realizacidn;



~Ia figura 2 representa una secclon axial de una
parte de la reallzac1on de la flgupa i en una p051c1on :
func:Lonal; v ' 7 o _

7 -la figﬁrai3 representa una secéién axial de una
5e parte de 1a reallza01on de 1a flgura 2, en una segunda
p081016n funcional.

Las figuras'repfeseﬁtép el extremo inferior de una
columna de direccidn 1 de qgﬂvehfcﬁio,_la cual estd
unida con el interior—del'mangpito 3, ‘que'tiene uﬁa pri=
10. mera y una segunda parte:cdaxialéé 5 y.7'uﬁidas extremo

'con éxtremé; , )

La segundé pafﬁe 7 del manguito posee un orificio
de entrada 13 para el fluido hldraullco alimentado por

una bomba (no representada en el plano) 1mpulsada, por
15, ejemplo, por el motor del vehlculo. El calibre interior

15 la citada parte 7 del‘mangulto 3 posee un dijmetro

ligeramente mayor que el dlametro del callbre 1nberlor

ée la primera parte 5 del mangulto 3s excepto en el extremo

que toca con la primera parte 5, donde los dilmetros
20. son sen51blemente 1guales.

, En el manguito 3 se- desllza un eje hueco 25 que

es de dilmetro 11geramente 1nfer10r al .calibre interior

de la segunda parte 7 del mangulto 3. Sobre una parte de

su longitud, el eje hueco 25 posee una corta parte inter-
25, media 32 que sobresale radlalmente hacla el interior y ra=

. dialmente hacia el gxterlorrenrrela91§n con el resto -

del eje 25, Lé'pafte.32ue$3ﬁn:ajuste'due se desliza en

la segunda parte 7.dei-mgnguif6€3”&rc;nducé una junta

anular 33. A léfiunierda.dgrlé parte 32:(en relacién
30. con la orientacidn dada'en.lglfigﬁra'l), el eje 25 define

con el calibre interiorrde'la'segunda parte 7 del manguito
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3, una primefé cémara.qilindfica 37 que se commica con
el orificio de entrade 13 ¥, a la derecha de 1la parte 32,
el eje 25 define con 1a segunda parte 7 del manguito 3
una segunda cimara cmlindrlca 39, La primera cimara 37
es estanqueizada por una-aunta anular 21 en el extremo
de la segunda parte del.mahguito 3, -y la cimara 39 es
estanqueizada por una Junta anular 19,dent£6 de una
boca anular 9 que cierra el extremo derecho de la
parte 7. El tapdn 9 posece igualﬁente una segunda junta
anular 11 que cierra la cara terminal de la segunda parte 7.
El diémetro exterior del eje 25, a la izquierda de la
parte 22, es sénsiblemeﬁte el mismc que el difmetro ine- i
terior de la prlmera pafée 5 del manguito 3, de nodo que
el ejé zs Foirink ahi dﬁ aduszte déalizanee ¥ ol difmetro
exterior del eje 25, a 1la derecha de 14 patte 32, e 1iw
geramente menor que el de esta parte, de modo que la cf=
mara 39 éSimaydr-gge 1a cAmara 37. Los dos extremos del
eje 25 se prolongan dercada lado del manguito 3 ¥ estéh
unidos por medio de juntas esféricas 27 y de barras de
acop:amiento 29 con 1as ruedas directrices del vehiculo
(no representadas en la flgura).

La sengunda cimara 39, ce hecho, tiene un volumen
doble del de la cémara 37 y las dos clmaras 37 y 39 se
comunican una con otra por una serie de pasos en la pared

del _eje 25 en 1a proximldad de la parte 32, Estos pasos

.comprenden una serle de orificics radlales 41 situados

,1nmediatamente a la izquierda - de la parte 32 y que unen

1a clmara 37 con la cavidad interior 26 del eje 2535 com=
prenden igualmente una serie de orificics radiales 43
situados inmediatamente a la derecha de la parte 32 ¥

unen la cimara 39 con la cavidad 26 del eje 25, asi como
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una serie de pasos 40 qué atraviesan la parte 32 y que
estAn inclinados en relacidn con el eje de la pieza 25¢

En el eje hueco 25 estd -lojada una varilla maciza
A7. Un extremo de ésta esti unida por medio de un siste~’ 7
ma de pifidn y cremallera (representado por una 1fnea
de trazos interrumpidos en la figura 1) con la columna
de direccidn 1 que pasa a través de una hendidura 28
en la pared del eje 25, permitiendo esta hendidura que
la columna 1 penetre en la cav1dad 1nter10r 26 del eje
25 y que da igualmente a este eje la poSlbllldad de un
movimiento axial,. ,

El otro extremo de 1a varllla 47 estA provisto de
una cabeza dé vﬁlvula que se: prolonga a través de 1a parte in-
termedla 32, La cabeza de vilvula comprende una primera
parte 51 a la derecha de la parte 32, con un difmetro éensim
biemente - igual que el dlamétro de de 1a cavidad 26, La parte
51 de la cabeza de valvula posee una Junta anular 53 que es=
tanqueiza la pared interior de la cav1dad ‘26, La parte 51 esth
unida a una segunda parte 55, de difmetro inferior al difmetro
interior de la parte 32 por medio de una parte cénlca 56 la se~
gurde parte 55 esté s;tuada en el mandrllado de la parte inter-
med:a del ege.25 y esta atravesada por un paso transversal 63
que Se comunica con un paéq éxial 65 qﬁe pésg a través de
1a primera parbe de la cabeza de vilvula y que se abre
hacia la cavidad 26, Con 1a segunda parte 55 de la cabeza 4}
de valvula esta unida una tercera parte 57 que tiene wn
difmetro sen81blemente igual al del mandrilado do 1a
parte 32, de modo que a formar con éote un aauste deslizante
estanqueizado por una junta anular 59,

La parte 57 dé 15 cébgza de vilvula esti ator-

q%%lada sobre un extremo 60 de la varilla 47, siendo &ste
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extremo de difmetro mayor que el resto de la varilla 47
y constituye en el eje 25 un ajuste deslizante estanquei-
zado por wna junta anular 61,

'Los bordes de la parte 32 estin biselados y el
extremo de la varilla 47 esti igualmente provisto de un
pisel 95 de 4ngulo igual, La cabeza de vélvula?esté man-
tenida en una posicidn predeterminada en la cual el bisel
del extremo de la varilla 47 esti apartado del borde
adyacente de la parte 32, y la parte cénica ‘56 estd apar-
tada del borde biselado adyacente de 1a parte 32 por
dos resdrtes contrapuestos 81 y 83, que se apoyan
en un extremo contra los respectivos asientos de la
primera parte 51 y del extremo 60 y, por su otro extremo,
contra respectivos topes anulares 85 .Y 87; mantenidos en
su posicidn por arantlelas de tope 90 y 93, situadas en
ranuras de la pared interior del eje 25,

El extremo biselado 95 forma con el borde bise=
lado adyacente de la pared 32 una primera estrangulacién
que restringe él flujo del flufdo que, durante el funciona-
miento del dispositivo, entra a través del orificio 13,
fluye a lo largo;de la primera camara 17 a tratés de
1os orificios 41, pasa a través de 1a’ estrangulacidn
formada por el bisel 95 y el borde biselado de la parte
32, a través de los pasos inclinados 40 en la parte 32
en direccidn de la clmara 39, Desde esta cimara 39, el
fluldo fluye a través de los-orificios 43 en el pasc 63
de la segunda parte de la cabeza de vilvula y desde
este punto, a través del paso axial 65, en la cavidad
26 del eje 25 que posee una abertura de salida 21 a
través de 1la cual el flufdo puede’ fluir hacia un depé-

sito (no representado), Las cémaras 37 ¥ 39 estén asi



unidas en serie dentro del circuito hidriulico y, en la
posicién de equilibrio representada en la figura 1, '
ninguna fuerza es8 ejercida entre el manguito 3:que se
supone fijado en el chasis fijo o al cuerpo del vehiculo,
5 y el eje 25 que esti fiﬁado al varillaje de accionamiento
de las ruedas direcbrices del vehfculo. Si la rueda direce
triz es hecha girar para producir, por el enlace
pififn~cremallera, el desplazamiehto hacia la derecha de
la figura 1 de la varilla 47; el dispositivo asume la
10, posicidn representada en 1a figura 2, en la cual el
extremo biseladc 95 se aproxima totalmeﬁgé.contra el
borde adyacente de lanafﬁe 32, Esto prodﬁée una restrice
cién del flujo del flufdo, por consiguiente un aumento
de presidn en la clmara 37 & una disminucidn de presida
15. en la clmara 39,, Esta a&mﬁnﬁo de presidn, al actuar
sobre la pared anular de la parte 3%, ejerce una fuerza
sobre el eje725, empugjando a_ésﬁe hacia la derecha de la
figura 1, La fuerza aplicada por el circuito de flufdo
7 se suma a la fuerza-ejercida scbre el ejé 25 por la
20, compresidn del resorte 81 coﬁo consecuencia del despla-~
zamiento de la varilla 47 y del eje 25, y por medio
de las juntas 27 y de las bafras de acoplamiento.29,
obliéa a girar a ias fuedaé directrices del{%ehiculo.
Girando la:rueda directriz gﬁ direccién.
25, ocpuesta, se obliga a la variila 47 a desplazarse hacia la
izquierda, lo gque conduce la querficie cénica 97 contra el
borde biselado adyacentg é la parte 32, como se indiéa en la
figura 3. Esto produce nueﬁaéente'una restriceidn en el
circuito de flufdo, peﬁd:eéta vez la Présién aumegta con-
30, juntamente en.la cmara 37 y en la cimara 39, Esto pre-

duce la aplicacibmn derfuerzas opuestas sobre las caras
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opuestas de la parte 32; pefo'dado que la superficie
de la pared radial de 1a parte 32 solicitada en la ch=-
mara 39 es el doﬁle de la que es solicitada en la clmara
37, la fuerza resultante aplicada al eje 25 produce el
desplazamiento de gste en la direccidn de la izquierda
de la figura 1, lo que hace girar las ruedaé directrices
en sentido opuesto por medio de las juntas 27 vy de las
barras de acoplamiento 29.

Es obvio que, incluso si el generador de
presién viene a tener una évefia; 1a direccidn continfia sin
embargo funcionando de modo mecinico en una direccién

o en otra, dado que una u otra de las superficies de

~tope 95 6 97, en funcidn de la direccién en que se gire

1a rueda directriz, topa contra la parte intermedia 32,
de modo qué el eje 25 serfa desplazado a la derecha o
a la izquierda por la fuerza ejercida mecfnicamente
sobre el mismoy =

Se observari igualmente que el flujo del
flufdo hidrfulico a €ravés del dispositivo de servomando es
siempre efi la misma direccidn ‘en relacién con la direce
cién en la cual se gi?arla rueda directriz,-

Naturalmente, diversas modificaciones pueden
ser aportadas por el técnico a los dispositivos o procedi~
mientos que acaban ce ser descritos finicamente a tLtulo

de ejemplos no limitativos, sin por ello salirse del marco

de 1la invencidn,

NOTA
Descrito elrobjeto del presente invento se
declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes reie

vindicaciones,
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l.-Perfeccionamieﬁtos en dispositivos hidriuli-
cos de direccifn asistida,- caracterizados por el hecho de
comprende un manguitc de soporte, dentro del cual esti mon-
tado un eje hueco de desplazamiento axial, cuyos extremos
sobresalen del maﬁguito yrpue§?§¢5er unidos a las ruedas di-
rectrices del vehfculo, dééplazéndoée una varilla de accio=
namiento axialmente dentre del eje hueco y-conduciendo una
cabeza de vilvula que coopera con la prolongacifn; dirigida
radialmente hacia el interior de una parte intermedia
del eje hueco, el cual posee uma parte qﬁe se extiende
radialmente hacia el exterior ¥ que preseﬁﬁa dos caras
radiales opuestaé due f&%ﬁan ias paredes téﬁmﬁnales en
1las clmaras respectivas, definidas entre el eje hueco
v el manguito,,lé-cara radial de la citada parte
intermedia del eje hueco, cara gue aparece en una de
las dos clmaras, siendo de difmetro menor gue la cara
radial de la parte intermedia del eje hueco que aparece
en la otra de las dos cmaras que estén conectadas en
serie en un circuito hidréulico por pasos en las paredes
del eje hueco y en 1z pafte intermedia de &ste, estando
constituida la cabeza de vﬁlvula'dé modo tal que, con um
funcicnamiento del dispositivo, cuando el flufdo hi-
driulico circula por el circuiéo hidrfulico, el despla-
zamiento axial de la varilla de accionamiento en una Gi-
reccidn en relacién con el eje hueco produce una
restriccidn en los citados pasos, capaz de producir un
aumento de presidén en 1arprimera de estas dos chmaras,
lo que produce el desplazamiento del eje hueco en una
primera direccidn, y el deSplazamiehto axial de la va-
rilla de accionamiento en la otra direccién en relacién
con el eje hueco, estableciendo una restriccién en los
pasos, capaz de producir un aumento de presidn en las

dos clmaras, 6qn el resultado de un desplazamiento del
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eje hueco en 1a,direcéién opucsta a consecuencia de 1a
diferencia de superfifcie entre las caras radiales de 1a
parte intermedia, caras que aparecen en 1las dos chimaras,

24~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 1,
caracterizados por el hecho de ser sensiblemente cilindricas
1las dos cfmaras y porque:una de ellas posee una superficie
de seccidn recta que es la mitad de la de la otra cimara.
) 3.= Perfeccionamientos segim la reivindicacién 1 6 2
caracterizados por el hechd,de que la parte que se pro-

longa radizlmente hacia el interior de la parte inter~

‘media del eje hueco posee bordes biselados con los

cuales. cooperan partgs de la citada varilla de acciona=-
miento o de lz cabeza de vélvulé, formando estrangula-
ciones para restringir el flujo dei flufdo hidriulieo
durante el curso del de5p1azamiento axial en una direc-
cién o en la otra de la varilla de accionamiento en re-
lacién con el eje pueco. o .

424:Perfeccionamientos segfn una cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizados por el hecho de €S-
tar provista la citada varilla de accionamiento de una
cremallera que engrana coﬁrﬁn pi&idn sobre la columna de
direccién del vehiculo en el cual esti fijado el
dispositivo, /

‘Saw Perfeccionamientos seghn una cualquiera de las

" peivindicaciones anteriores, caracterizados por el hecho de

poseer unz de las clmaras un orificio de mntrada para

la conexidn con una fuente de flufdo a presiém, y por

el hecho de poseer la cabeza de vélvula unos pascs que
unen el ‘interior de la citada otra clmara con el interior
del eje hueco que posSee un orifiéio de salida para una

conexidn con un depdsito de descarga del fluide hidriu-



lico, de modo que, durante el funcionamienbo del disc
positivo, el flufdo hidréul%cb pasa en una direccidn a
través del dispositivo, éﬂ%f; el”orificio de entrada
¥ el orificio ae salida,

5, 64~ Perfeccionamientos segfin una cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por el
hecho de poseer la citada cabéza de vilvula una primera par-
te sensiblemente del mismo difmetro que el calibre interior
del eje hueco ¥ que se desliza de modo estanco en &ste del

10, lado de 1a parte interﬁedia opuesto a lz varilla de
7 accionamiento con 1a cual est4 acoplada por una segunda par-
te unida a lag prime?a parte por.una parte clnica,
teniendo ademfs 1la %ébeza de v&lvula una tercera parte
acoplada a 13 varilia de\accionamiento, la segunda y la
15, tercera parte de la cabeza de vAlvula pasando a través
del mandrilado interior forﬁad@ por la pestafia, dirigida
radidimente hacia el interior; de la parte intermedia del
eje hﬁec¢l o
o Pe;feccionamientds seglin la reivindicad
éb. éién 6, caracterizados, por el hecho de ser la segunda parte
de 1a cabeza de yﬁlvula de wm difmetro menor que el mandrila~
do interior formado por 1a péstaﬁa dirigida radialmente hacia
el interior de 1a parté;intermedia del eje huece, y por el
‘hecho de formar la tercera parte de ia cabeza de vilvula
25, ua ajusté que se desliza en el citado mandrilado interior,
estando asegurada la estanqueidad por medio de uma Jjunta mu-
lar, |
84~ Perfeccionamientos en dispositivos hidprfue
licos de direccidn asistida.
30, ' Todo ello bal y como se reivindica en la pre-

sSente memoria descriptiva que consta de.l3 hojas foliadas y
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