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1
Esta invención se relaciona con un dispositivo de in 

yección de combustible, principalmente a u t i l iz a r  en un motor 
de encendido por compresión.

De acuerdo con la  presente invención, se proporciona 
5. un dispositivo de inyección de combustible que comprende un -  

cuerpo dotado de un ta lad ro , un miembro valvular deslizable -  
dentro de este  ta lad ro , un asiento a l  que es acoplable el 
miembro valvular para contro lar e l f lu jo  de combustible a t r a  
vós de un o r if ic io  de sa lid a  y un reso rte  de compresión que -  

10. impulsa a l miembro válvular a su acoplamiento con dicho asien 
to , estando funcionalmente acoplado un extremo del reso rte  a l  
miembro valvular y e l  otro a un par de superficies deslizantes 
inclinadas respecto a un plano perpendicular a l eje del resor 
te ,  de manera que e l movimiento deslizante re la tiv o  entre la s  

15. dos superfic ies determine el desplazamiento de una de e lla s  -  
axialmente a l resorte  y comprima o extienda as í áste último -  
para a ju s ta r  su presión.

Seguidamente se describirán versiones de la  presente 
invención, a modo de ejemplos, con referencia a los adjuntos 

20. dibujos, en los cuales:
La figura  1 es una v is ta  la te r a l ,  parcialmente en sec 

ción, de una versión de dispositivo.de inyección de combusti­
ble de acuerdo con la  presente invención; y

La figura  2 es una v is ta  en sección de parte de una 
25. forma modificada de dispositivo de inyección de combustible, 

tambión de acuerdo con la  presente invención.
Con referencia  en primer lugar a la  figu ra  1, e l  dis 

positivo de inyección de combustible mostrado en e l la  se des­
t in a  a su uso en un motor de encendido por compresión y com— 

30. prende un cuerpo 10 de forma compuesta y que incluye una cabe_
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za 11, un vástago 12 y una porción intermedia 13 entre la s  -  
porciones 11 y 12. La porción intermedia 13 se asegura con­
t r a  toda rotación respecto a l  vástago 12 por medio de un pa 
sador 14, manteniéndose ta le s  porciones conjuntamente median 

5. te  un manguito 15 configurado de modo que se acople a un es 
calón de la  p e rife ria  de la  porción 11 y también, a rosca, -  
a l vástago 12.

En la  cabeza 11 hay un taladro 16 que comunica con 
otro taladro 17 de mayor diámetro del vástago 12 por medio -  

10. del taladro escalonado 1,8 de la  porción intermedia 13. Desli 
zablemente dispuesto dentro del ta ladro  16 hay un miembro val 
vular 19 provisto de una cabeza configurada 20 que coopera -  
con un asiento 21 de la  cabeza 11 para contro lar e l flu jo  de 
combustible a través de un o r if ic io  de sa lid a  22. El miembro 

15. valvular 19 es del tip o  denominado "de c lav ija" , es decir, -  
que una porción de la  cabeza 20 se extiende a través del o ri 
f ic io  22.

Un extremo del miembro valvular 19, alejado de l a  -  
cabeza 20, es de diámetro reducido y se extiende a l in te r io r  

20. gei taladro escalonado 18 para su acoplamiento a un estribo  
de reso rte  23. Este estribo  se acopla a su vez a un extremo 
de un resorte  de compresión 24 alojado en e l  ta ladro  17, cu­
yo resorte  sirve para impulsar a l a  cabeza 20 del miembro -  
valvular a su acoplamiento con e l  asiento 21.

25. El ta ladro  16 de la  cabeza 11 e s tá  agrandado en las
proximidades de l a  cabeza 20 del miembro valvular para crear 
un espacio anular 25 entre la  cabeza 11 y e l miembro valvu— 
la r  19. Este espacio comunica con una entrada 26 formada en 
e l  vástago 12 por medio de un paso (no mostrado). En la  prác 

30. t ic a ,  se sum inistra combustible a elevada presión a la  entra
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da 26 desde una bomba (no mostrada), fluyendo hacia e l espa­
cio 25 a travós del referido  paso. La presión del combusti— 
ble actúa sobre la  cabeza 20 deí miembro valvular 19 y deter 
mina la  elevación de óste último del asiento 21 contra la  ac

5. ción del resorte 24. El punto en que ocurre esto dependerá -  
de l a  presión impulsora del reso rte  24. El combustible puede 
pasar luego a travós del o r if ic io  22 a una cámara de combus­
tió n  del motor (no mostrado). Cuando cesa e l suministro de -  
combustible a la  entrada 26, queda despresurizado e l  combus- 

10. t ib ie  contenido en e l espacio 25 y e l  miembro valvular 20 es 
impulsado por e l  reso rte  24 a su acoplamiento con e l  asiento 
21. Cualquier combustible que se Rigue más a l lá  del miembro 
valvular 20 pasa a lo  largo de los ta lad ros 18 y 17 y a t ra -  
vás de un paso 26a a una sa lid a  27 formada en e l vástago 12. 

15- En extremo del reso rte  24, alejado del estribo  23,
se acopla a otro estribo  28, que a su vez se acopla a una cu 
ña 29. Esta cuña tiene una superficie parcialmente c i l in d r i­
ca 30 inclinada respecto a un plano perpendicular a l  eje del 
reso rte  24 y que se acopla deslizantemente a o tra  superficie 

20. análogamente inclinada 31, formada en e l  vástago 12. La pre­
sión del resorte  24 que actúa sobre las  superficies inc lina­
das 30 y 31 impulsa a l a  cuña 29 a aooplarse a un tope ajus- 
tab le  en forma de bola 32. Esta bola a ju sta  interferentemente 
en un taladro  33 formado en e l  vástago 12 y que se extiende 

25. transversalmente respecto a l eje del reso rte  24. De hecho, -  
e l taladro  33 tiene la  misma inclinación, respecto a dicho -  
plano perpendicular a l eje del reso rte , que la s  superficies 
30 y 31. Además de actuar como tope de l a  cuña 29, l a  bola -  
32 sirve para ce rra r hermóticamente e l taladro 33 contra fu - 

. gas de combustible a travós de ó l.30
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Durante e l montaje del d ispositivo de inyección de 
combustible, l a  bola 32 es impulsada a l in te r io r  del ta la — 
dro 33/ preferiblemente por medio de una máquina, apoyándo­
se contra la  cuña 29 y determinando e l deslizamiento de és- 

5. ta  a lo largo de la  superficie 31. Esto a su vez hace que -  
e l  miembro de estribo  28, respecto a l  cual la  cuña 29 es des_ 
lizab le  transversalmente a l eje del re so rte , se mueva ax ia l 
mente a óste último y lo comprima, ajustando as í la  presión 
e jerc ida  por e l mismo sobre e l miembro valvular 19. De esta  

.10. manera, la  presión a la  que se eleva este  miembro valvular 
del asiento 21 puede preajustarse durante la  fabricación -  
del dispositivo de inyección de combustible, preferiblemen­
te  mediante una máquina.

En la  versión anteriormente descrita , una vez que . 
15. la  bola 32 ha sido impulsada a l in te r io r  del taladro 33 has 

ta  una profundidad determinada, no es posible re tenerla  o fi 
cazmente en una posición constante a menor profundidad*. Por 
consiguiente, esta  forma de tope ajustable sólo puede usar­
se eficazmente para a ju s ta r  la  presión del resorte mediante 

20. compresión progresiva del mismo. En la  figura  2 se i lu s t r a  
una disposición que supera es ta  d if ic u lta d  y permite a ju s ta r  
la  presión del resorte  mediante compresión y expansión del -  
mismo. En t a l  disposición., e l tope ajustable adopta la  forma 
de un elemento roscado 35 que se acopla a rosca a l  taladro -  

25* 33 y que actúa tambián como tapón para impedir fugas de com
bustib le desde e l taladro citado.

N O T A
La Patente de Invención que se so lic ita  por veinte 

años, para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de 
30. berá recaer sobre: "DISPOSITIVO DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
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PARA MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION", con Prioridad de l a  
Demanda de Patente en Gran Bretaña número 38466/77 de fecha 
15 de Septiembre de 1977y según las  c a rac te rís tic a s  esencia-
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1 Dispositivo de inyección de combustible para mo 

to r  de encendido por compresión que comprende un cuerpo pro­
v isto  de un ta lad ro , un miembro valvular deslizable dentro -  

5. de este ta lad ro , un asiento a l  que es acoplable e l miembro -  
valvular para contro lar e l  flu jo  de combustible a travós de 
un o r if ic io  de sa lida  y un resorte de compresión que impulsa 
a l miembro valvular a su acoplamiento con e l asiento, estan­
do funcionalmente acoplado un extremo del resorte a dicho -  

10. miembro valvular y e l otro conectado a un par de superficies 
deslizantes inclinadas respecto a un plano perpendicular a l 
eje del reso rte , de manera que e l movimiento deslizante re ía  
tivo  entre la s  dos superficies determine e l desplazamiento - 
de una de e lla s  axialmente a l resorte y comprima o extienda 

15. as í óste último para a ju s ta r  su presión.
2 . -  Dispositivo de inyección de combustible para mo 

to r  de encendido por compresión según la  reivindicación 1, -  
en e l  que una de las superficies deslizantes es tá  formada so 
bre un miembro que es desplazable transversalmente a l e je  -

20. del resorte y la  presión de óste último que actúa sobre las 
superficies inclinadas impulsa a dicho miembro a su acopla— 
miento con un tope a justab le , estando determinada l a  posición 
de aquel miembro por la  del tope.

3 . -  Dispositivo de inyección de combustible para mo 
25. to r  de encendido por compresión según l a  reivindicación 2, -

en e l  que e l tope ajustable comprende una bola que a ju s ta  in 
terferantemente en un taladró  extendido transversalmente res 
pecto a l eje del re so rte .

4 . -  Dispositivo de inyección de combustible para mo 
30. to r  de encendido por compresión según la  reivindicación 2, -
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en e l que e l tope ajustab le  comprende un elemento roscado y 
acoplado a rosoa a un taladro que se extiende transversa l— 
mente respecto a l e je  del reso rte .

5 . -  Dispositivo de inyección de combustible para -  
5. motor de encendido por compresión según las reivindicaciones

3 ó 4) en e l que e l ta ladro  transversa l tiene la  misma i n d i  
nación, respecto a l  citado plano, que la s  superfic ies desli­
zantes.

6 . -  Dispositivo de inyección de combustible para mo 
10. to r  de encendido por compresión según cualquiera de las  ante

rio res  reiv indicaciones, en e l  que una de la s  superfic ies des 
liz an te s  está  formada sobre una cuña a l a  que. se acopla fun­
cionalmente e l reso rte  y la  o tra  superfic ie  deslizante se -  
forma sobre e l  mencionado cuerpo, siendo desplazable la  c i -  

15* tada cuña respecto a este cuerpo.
7 . -  D ispositivo de inyección de combustible para mo 

to r  de encendido por compresión según l a  reivindicación 6, -  
que comprende además un miembro de estribo  acoplado entre e l  
otro extremo referido  del reso rte  y la  cuña, siendo desplaza

20. ble á s ta  última respecto a l  estribo  transversalmente a l  eje 
del reso rte .

8 . -  "DISPOSITIVO DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PARA -  
MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION"

Según queda sustancialmente descrito  en la  pre- 
25.

/

30.
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sente memoria que consta de ocho hojas e sc rita s  a máquina por 
una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 2 2 MOV. 1977 
LUCAS INDUSTRIES LIMITED

5 P.P.
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