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l'¿-

La invención se refiera generalmente a  un disposi% 
vo formando grupo de sobrealimentación para motor de combus­
tión interna,, y tiene más particularmente por objeto concebir 
tal dispositivo oon unas dimensiones tales que se reduzca su 

5.  ̂ tamaño al mínimo^
Un grupo de sobrealimentación es en el momento actual 

un auxiliar corriente principalmente para los motores Diesel. 
Uh grupo de sobrealimentación clásico se compone por ejemplo 
de un compresor de dos etapas montadas en serie, a saber un — 

tO, compresor de baja presión en serie con un compresor de alta - 
presión y arrastradas por los gases de escape del motor y por 
medio de dos turbinas de baja, y alta presión respectivamente.

Según un primer tipo de montaje conocido, los ejes 
de los compresores de baja y alta presión son paralelos, pero 

15. esta solución no es ideal para lds problemas de tamaSO. Oon —  
el fin de reducir el mismo, se ha propuesto ya otro tipo de - 
montaje según el cual los ejes de los dos túrbe-compresores - 
son mutuamente perpendiculares, siendo el eje del compresor - 
de baja presión (primera etapa) común con el eje de la turbi- 

20í na de alta presión (primer^ etapa), y el eje del compresor de 
alta presión (segunda etapa) común con el eje de la turbina - 
de baja presión (segunda etapa).

Para me jorar más todavía el tamaño de un grupo de —  
sobrealimentación,; se ha intentado además reducir el tamaño - 

25. de los cárters, y principalmente utilizando un cárter único - 
para la salida de los gases de la turbina de alta presión y 
la entrada de los gases de la turbina de baja presión. No objs 
tanta, esta solución no ha sido aplicada más que para turbo- 
compresores de gases de escape de ejes paralelos o confundí—  

30. dos. Esta solución tiene principalmente la ventaja de evitar



la utilización de un fuelle de dilatación entre la turbina 
de alta presión y la turbina de baja presión*

Es igualmente conocida, que en lugar de que el —  
eje del compresor de baja presión (primera etapa) sea común 

5H con el eje de la turbina de alta presión (primera etapa), - 
sea común con el eje de la turbina de baja presión (segunda 
etapa), y por consiguiente el eje del compresor de alta pre 
sión (segunda etapa) se vuelve común con el eje de la turbi 
na de alta presión (primera etapa) *

10* Con la enseñanza de estos diversos montajes, la in
vención permite reducir al mínimo un grupo de sobrealimenta 
ción con dos etapas, de ejes perpendiculares, combinando el 
modo de montaje precedente, y la utilización de un cárter - 
único para la salida de los gases de la turbina de alta pre 

15. sión y la entrada de los gases de la turbina de baja pre­
sión*

La invención tiene pues por objeto un dispositivo 
formando grupo de sobrealimentación para motor de combus­
tión interna, con dos etapas constituidas cada una por un ** 

20. tubo-compresor de gases de escape, siendo los ejes de los —  
dos turbo-compresores mutuamente perpendiculares, estando - 
caracterizado dicho dispositivo por el montaje de la turbi­
na de alta presión cuya entrada está unida directamente al 
colector de escape, mecánicamente acoplada con el compresor 

25^ de alta presión, mientras que la turbina de baja presión cu 
ya entrada está unida en serie con la salida de la turbina 
de alta presión está mecánicamente acoplada con el compre­
sor de baja presión cuyo orificio de descarga está unido en 
serie con el orificio de aspiración del compresor de alta — 

30. presión, montaje combinado con la thtilizaoión de un cárter



único para la salida de los gases de la turbina de alta pre­
sida y la entrada de los gases de la turbina de baga presión.

Otras ventajas, características y detalles aparece 
rán más claramente con ayuda de la descripción explicativa - 

3+ que será realizada con referencia a los dibujos anexos dados 
únicamente a titulo de ejiamplo, y en los que*

—  la figura 1 es una vista en perspectiva de un me 
tor Diesel equipado con un grupo de sobrealimentación de —  
acuerdo con la invención,, y?

10; - la figura 2 es una vista desde arriba parcial, —
esquemática en corte, de la figura í para ilustrar los deta­
lles de la construcción d d  grupo de sobrealimentación;

Con referencia a las figuras, sea un grupo de so­
brealimentación 1 para un motor de combustión interna 2. El 

75. grupo de sobrealimentación 7 se compone de dos etapas consti 
tuidas respectivamente por dos turbo-compresores 3, 4 de ga­
ses de escape montados en serie# De acuerdo con la invención, 
la turbina de alta presión 5 (primera etapa) cuya entrada es 
tá directamente unida con el colector de escape 6, está acopia 

20. da mecánicamente con el compresor de alta presión 7 (segunda 
etapa) . Dicho en otros términos , el árbol S de la rueda libre 
9 de la turbina $ es común con el árbol que arrastra la coro 
na móvil 10 del compresor 7* La turbina 11 de baja presión —  
(segunda etapa) tiene su entrada unida en serie con la sali- 

25 da de la turbina de alta presión 5, y está mecánicamente acó 
piada con el compresor de baja presión 12 (primera etapa) cu 
yo orifioio de descarga está unido en serie ñon el orificio 
de aspiración del compresor de alta presión 7 por una tube­
ría de empalme 13. Dicho de otro modo# ai árbol 14 de la rué 

30. da móvil 15 de la turbina 71 es común con el árbol que sopor

3.



4**

ta la corona móvil 16 del compresor de baja presión 12. La 
salida de la turbina de baja presión 11 desemboca bacía la 
atmósfera, la entrada del compresor de baja presión 12 coma 
nica con la atmósfera, mientras que la salida del compresor 

5. de alta presión 7 comunica directamente con el colector de 
aspiración 17. De acuerdo con la invención, los ejes de loa 
árboles 6 y 14 de los dos turbo-compresores son perpendicu­
lares.

Otra característica de la invención que debe ser 
10, tomada en combinación con el montaje que acaba de ser des­

crito, reside en el hecho de que se prevé un cárter único ** 
18 para la salida de los gases de la turbina de alta presión 
5 y la entrada de los gases de escape de la turbina de baja 
presión 11.

15. Hay que destacar igualmente, que en la tubería de
empalme entre el compresor de baja presión 12 y el compresor 
de-alta presión 7, se ha previsto un primer sistema de re­
frigeración 19 del aire previamente comprimido por la prime 
ra etapa del grupo de sobrealimentación. Se prevé Igualmen- 

20. te un segundo dispositivo de refrigeración 20 que está mon­
tado al nivel del colector de admisión 17 después de la cqm 
presión del aire por la segunda etapa y antes de la entrada 
en los cilindros del motora

Con referencia a la figura 1, el grupo de sobresJi 
23. mentación 1 de acuerdo con la invención es montado hacia una 

extremidad del motor, solamente el segundo sistema de.refRi 
geración o refrigeración final 20 está montado en la otra —  
extremidad del motor.

EL funcionamiento de tal grupo de sobrealimentaolA. 
30. es el siguiente. Los gases de escape del colector de escape



6 arrastran a la rueda móvil 9 de la turbina de alta presión 
5? que por eje 8 que la soporta* arrastra a la corona mó- 
vil 10 del confesor de Sita presión 7% Si la salida de la 
turbina de alta presión 5* los gases de escape arrastran a **. 

5. la rueda 15 de la turbina de baga presión 11* que a su vez - 
arrastra por su árbol 14 a la corona móvil 16 d d  compresor 
de baga presión 12* los gases de escape a la salida de la — - 
turbina de baga presiój^ 11 se comunican con la atmósfera por 
un orificio de salida 2¡¡& Simultáneamente* debido al arras*** 

10* tre de la corona móvil $6 del confesor de baga presión 12 -* 
por la turbina de baga presión 11* es aspirado aire por el ** 
orificio de entrada 22*? comprimido y enviado por la tubería 
de empalme 13 basta el bompresor de alta presión 7* 3&te úl- 
timo ya arrastrado por la turbina de alta presión 5* comprí- 

15. mirá de nuevo los gases aspirados para enviarlos directamen­
te dentro del colector de admisión 7* y luego a los cilindres 
del motor despuós de haber sido enfriados por la etapa de — * 
enfriamiento final 2C^

Si bien el funcionamiento de tal grupo de ¿sobreai^ 
20i, mentación es en si conocido* la originalidad del dispositivo 

reside en el hecho de que permite obtener un tamaSo minímp —
conseguido por ai montage de los turbo-compresores según ̂ os 
eges perpendiculares* con el e je de la turbina de alta presión 
común con el age del compresor de alta presión* al ege de la 

25* turbina de baga presión común con el eje del compresorde ba­
ga presión* y con un cárter Único para la salida de los gases 
de la turbina de alta presión y la entrada de los gases de la 
turbina de baga presión* Esta combinación es nueva ya que fe 
suelve un problema peculiar que hasta ahora nú había sido re 

30* súbito más que parcialmente*



Hay que destacar que en el grupo de sobrealimenta 
ción de dos etapas con ejes perpendiculares descrito más —  
arriba, se ha elegido la solución consistente en tener et eje 
daí compresor de alta presión oomón con el eje de la turbina 

5s? de alta presión más bien que con el eje de la turbina de ba- 
ja presión# Esta elección es debida al hecho de que dado que 
SI compresor de alta presión exige más potencia, se tiene in 
terás en acoplarlo con la turbina de alta presión y por con­
siguiente acoplar el compresor de baja presión oon la turbi- 

10, na de baja presión,
Evidentemente, la invención no se limita en manera 

alguna al modo de realización que no ha sido descrito y re­
presentado más que a titulo de ejemplo, sino que Comprende - 
todos los equivalentes técnicos de los medios descritos si ** 

15. los mismos son realizados y  puestos en práctica dentro del —  
maroo de las reivindicaciones que siguen,

N O T A
La Patente de, Invención que se solicita per veinte 

aKos para Espaha, de acuerdo con la Vigente Legislación, de- 
20, berá recaer sobret DISPOSITIVO FORM&NDO GRUPO DE SOBREALIMEN 

TACHON PARA MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, con Prioridad de la 
solicitud de Patente en Francia na 76 36.223, de fecha 1 de 
de Diciembre de 1976, segdn las características esenciales —

6.  -



R E I V I N D I C A C I O N E S

^ 7#) Dispositivo formando grapo do sobrealimentación
para motor de combustión interna# con dos etapas constituidas 
cada ana por un turbo-compresor de gases de escape# siendo —  
los ejes de los dos turbo-compresores mutuamente perpendicu­
lares, estando caracterizado dicho dispositivo por el monta­
je de la turbina de alta presión cuya entrada está unida di­
rectamente al colector de escape, mecánicamente acoplada don 
el compresor de alta presión# mientras que la turbina de ba­

to. ja presión, cuya entrada está unida en serie con la salida —  
de la turbina de alta presión, está mecánicamente acoplada - 
con el compresor de baja presión cuyo orificio de descarga - 
está unido en serie con d  orificio de aspiración del compras 
sor de alta presión# montaje combinado con la utilización de 
un cárter único para la salida de los gases de la turbina de 
alta presión y la entrada de los gases de la turbina de baja 
presión,

2*) Dispositivo formando grupo de sobrealimentación 
para motor de combustión interna según la reivindicación 1, 

20. con enfriamiento del aire comprimido de sobrealimentación, —  
caracterizado por un refrigerador intermedio montado en serie 
entre los dos compresores, y.por Un- refrigerador final monta. ' 
do en el colector de admisión aguas ábajo del compresor de a¡L 
ta presión^

- 2 5 .  33)  "DISPOSITIVO FORMANDO GRUPO PE, SOBRpALIHBNTACION

PARA MOTOR DE CCHBUSTION INTERNA".

Según queda sustancialmente descrito en la presen
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8.
te Memoria que consta de ocho hojas, escritas a máquina por 
una sola cara y acompasada de dibujos.

Madrid, ^ * ^'¿Í3%
SOCIETE D'BTUDES DE MACHINES THEHMI 

QUES S.E.M .T.
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