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la  presente menoría descriptiva tiene «orno fin  la  — 

la. teclsraeián del, objeto sobro que lia de' recae? e l privile^© 

de esplotaoién industrial jroomereial, exclusiva es e i terri— 

torio nocional, de ana Patéate de Invencidn conforme a la  xe» 

5*; gislación vigente «a  asteria de Prepiedad ladastriáL# que, te 

gán egresa e l enunciado, trata de as tres que m  descasa te ■ 

bre v i as férreas eoB&sosléBáXte$ pero que san c araoterfeticas 

se adaptas para desplazarse sobre vías de rodadura elevada *  

vina de plataforma gcM a, dotado de ana tracción totalmente 

10, diseminada a rasada de m  motor eléctrico por cada rueda del *  
trem». ,

Sos tremen SEtreligeros coa e l oestro do gravedad *  

bago» compuestos de tres tipos de Sedados modelares, asabexs

• • - Unidad Modi&arter&teaX»- Unidad Ifedalar U til ir Unidad Kodular 

15* Básica, Cada tees está compuesto do dos unidades modulares —

■ • terminales, ana en cada extremo y te  "te a to re  inñtmnta* 

unidades modulares ágiles y  unidades modulares básicas» ba*~*

• •■• Siente siempre tea oiSdsd modular básica más.

Son trenes que presentan todas sus ruedas motrices, 

20* lib res *  iMepeMiemtes» que s ie rre  Van. dirigidas para que »  

osante so desplacen por las corvas 01 ángulo de ataque te  la  

■ pestaña te la  rueda s l carril exterior, sea negativo,.-

Son trotes tetramente reversibles, no sólo ©a ©a 

composición, -sino en su funeioaétíeato y ccmportamieato, & es 

25, • tes treass. les  ee totalmente indiferente i r  en na sentido o -  ’ 

en e l otro*'

H  tren o móvil ferroviario tradicional fes e l restí^ 

tate te tea sucesión te  vehículos en a to re  *nñefirrtñt*r  »mav, 

eslíe el». Unos a continuación te  los  otros por enganches» ha— 

30* e ille s y  otros dispositivos, marchando totes a igasi velod—
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ciad y que a pesar de sus uniones, enganches y fuelles de eo 

municsoióa* sus cajas o espacios destinados a los pasajeros 

o cargas mantiene cierta independencia*

El tren clásico, es remolcado o arrastrado por ano 

5* o varios vehículos tractores llamado» locomotoras.

EL tren o mávil ferroviario es llamado convencio­

nal, cuando su desplazamiento o rodadura obedece a la  f i lo ­

sofía ferroviaria del genial Stephenson, caracterizada por­

que dicha rodadura se efectúa -sobre ruedas especiales provis  ̂

10* tas lateralmente de pesta&as destinadas a l priado y seguri­

dad de su circulación. • >

Dado que la  locomotora obtiene la  tracción de acuer 

do a la  potencia de sus motores* al peso de la  misma y a l -  

área de contacto de sus ruedas tractoras con los carriles,

15. «atoa tres factores deben mantener unas determinadas pro por 

clones para obtener una máxima eficiente* for ejemplo, s i a 

una locomotora eficiente le  colocamos un motor mucho más po 

tente y mantenemos e l peso de la  locomotora igual y e l ár#a 

de contacto entre las ruedas tractoras y los carriles no se 

20. aumentan, resulta que cuando aplicamos ese exceso de poten­

cia del motor, las ruedas tractoras van a girar sobre su —  

propio eje sin desplazarse, o sea, las ruedas van a patinar 

perdiendo eficiencia, para recuperar esa eficiencia perdida 

tenemcB que aumentar peso en la  locomotora o aumentar e l nú 
25» mere de ruedas tractoras para aumentar e l área de contacte 

con los carriles*

Así se ha llegado a locomotoras como la  Santa Fe 

eon cinco ejes acoplados de ruedas tractoras, con un peso -  

hasta de 24 toneladas por eje*:.Estos grandes pesos obligan 

30. a la  vía  a estructuras muy pesadas y muy costosas.-
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a l coaveaeisdoa» 

»

m. «i. - tradicional del ferrocarril*

las ruedas de las tresas ras- soMáspeate anides a m efe «& 

- sis* dejaods jps las reloeiáades angulares de a®bas rueda» 

Isas,, d# ser t^^sasante íptólae- set iodo somente* Sais » is t »  

as- de desplsgaaiesie ces ireMes^es pasados* eos e l «entre ** 

1®% de gravedad alto s »  relncid» e l |lá& de rodadara* -no efre»*

asada- paraal-é^to- del sSsfcéKs de transi^ries* por presen** 

tarun peligroso, par -dé vuelco m. .isa curvas*,

Is  focan destsipxe de las peaísíteev de la- rueda -el carril

es pm iM m f -se - produce un vector-seseadas*»

que hsee que la  ruéis, tienda a «©atarse ea e l carril* -os 

te  vector ascendente es contrarrestado coa pese- que-se sp ll 

«a  & las ruedas para que se descarrille*--

fnáas estas carseterásticss eÍJiigan a loa 

reilee* m m  reducir" peaosy por e l contrario s 

tanda*' 1© que. va ea perluteie de la  economía del sistema* -> 

dando lagar a-, lo© enormes y  generalizado» deüeit de todos 

billas*:

le y  le s  forrecarrilesads veloces* solo logran ** 

1m  altas velocidades es rseórrfcie» casi . rectos* donde se;-' 

lisa eliminado «l.másíime. las corsas* a costos eleva&lsisQ» ■

m  Í sm

3&» ■ aso -é dos motores par - bogie -®e des- pa*«*



rea de ruedas* Si bien estos treno» wmm&m «as eficiente 

tracción, mantienen otros «aractax&atieas- qae reflejan m  -  

par a* vuelco alta y orí vaciar ame&áeate m  las ruedas a l 

desplazaras p r  las « m i  mantienen la » ruedas anidas a -  

5* trovas de un eje- común -sólidamente- adherido a ella#* m  <ü- 

■ rigen a »  ruedas y  por último E^tienea «2. centro de grave­

dad alto*

Otros ferrocarriles o trenca has eÜcElaado a l eje - 

común entre dos ruedas ylan eliminado e l ángulo positivo de 

10* atabas de la  pestaña de I r  guada a l -carril exterior* o soa " 

que llevas ruedas librea, independiestes y dirigidas en los 

vagones* le  que les  permite tener vehículos más ligeros* —• 

gatos trenes s i bien presentan oaranterístieaa ventajosa» en 

•los va lsee , siguen siendo Jalados o «apagados por la  cláoi 

15. na- locomotora* .la noel mantiene todos lo »  Inconvenientes de ’ 

sea* un. vehículo pesado* coa e l centro de gravedad alto*- con 

ejes, comunes entre- «o » ruedas, ■ etc*, o sea- locomotoras que 

en e l -conjunto dd  tren limitan--el redimiente' del «ügac« -  

anulando ventajas que ofrecen loa vagones*

20* • Por esta» razones se ha desarrollado la  presente

iaveacidn cen ia  posibilidad de -suprimir en" loa. trenes coa- 

vencionales lá  ctiliaacidn dc la  locoacíora y la  eOMoop *
• cidn de pesos, sin que por e llo  deje d#: pertenecer »■ la  ca­

tegoría de trenes- convencionales cuando se descasan sobre- 

25* mas férreas existentes, ■ porgue, los trenes de acuerda -con -  ' 

la  invención, ■ que tienen- la  tracción totalmente diseminada 

a razón da nn motor- por rueda, también: rae&sa y se deslía*-* 

sen cobre., las mease ruedas ssnm«t«'As pestes, de la-' j*t~  

m tiva filoso fía  de st*^eaeen, eon la  cesrse ventaja de %  

30* ber quejido muy reducidas la »  carga» puntuales sobre cada -*

4 *
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ráete a tren cárgate* Es ©X. tren jgu© se preconisa sé logra 

asa- aejor tes td  ite ite  te l pese» sais Jxoaogteeo y  mejor equt

Mferate m  tote ''« i

5* ■ ‘fefte a ser brease' sé». loeosriorá» coa la  tram ite tot^Lmea- 

te  tetnaaisatea r&ste te a »  áster sor-ráete te sjx^et paaaa 

■a ser trenes lütraügeras m&Mimt&m  te  ©¡atcted taje* —■ 

teste totes las rtetes son rjctdoas* litros* iatepmteeatas 

y dirigLtes para qpt c ítete se desplacen por curcas la  - fes-» 

■%Qi taSa te  la  ruste atsqa© d  candi exterior en ángulo negsti - 

■te* es un tren,-que puetetesplsgarse por la a tia s » esirseitt 

ras y aerea físicas existentes sa totes las setualte «s ilo -  

taeioans terrotisrias te l maste* ate nééosited algosa te  xn . 

foersoa» tardantes* n i on. la  oslaíaé'fera en gmeral* ni. ten­

is* pees- en sus numerosos pastos si$galare% con mayor aegori—  • 

te®*, «ó » mayor velocidad y con mayor ©ceaoinís. que las que *  

ofrecen otres M siesaste trates convencionales y  no conten 

dónales*

Estos tajaes por sus cai^eterísticas presentan gzen 

20* des ventajas en- tete1 tipo te trasates «a  especial ea los tre - 

sates sinuosos* mm  te  asa reversaMIlte® absoluta o iaseSis. 

t%  as- aáaptan a cualquier cateo te  d a  en peces atentas © 

incluso a Aferentes tipos -te-da» no producen puliste» cusa 

te  van por d a s  elecíriffcateB* y son -na totes los. aspectos 

25* -iste^tecn^teos-y-rtet^íte-qte-tes qan ^  , .

íl.QftJote • te  la  prossai# iaveaeite es conseguir — 

tim es que so teeplaeea ce» mayor- seguridad* cea mayor velo ■

cite® y con mayor ceonoste* oofcre la s  d a s  férreas exiatea-
/

-tos* que lo s  trenes que actualmente sa tesa es fam a coser- 

30»  e is l*
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Otro objeto a l»  de la  Invención #8 conseguir tre­

no» que sean completamente reversibles* con la  tracción to - 

talinanta diseminada a razón ti» m  actor eléctrico por cada 

rueda» y que «atas sean- librea m independientes entre:, a i» -  

5* One todas las ruedas vayan siempre dirlgíciso pasa que'en las 

curvas e l ángulo de ataque de la  pesiada de la  rueda a l ea- 

m i  exterior cea negativo*.

Otro objeto de la  iuvaetóMa m  conseguir trenes -  

isay seguros* ultraligeros can e l centro de gravedad bajo* -  

10» coapuesto por tres tipos i»: unidades modulares que sean de 

fá c il oonatraeciós y de fá c il mantenimiento y  que las cone­

xiones entre las unidades modulares sean sencilla» y que — 

cumplan las luiciones de tracción, giro* dirección,, apoyo y 

solidariEacióa catre dos unidades nodulares*

15» Be acuerdo con la  invención los trenes están for­

mados por tres tipos-de unidades modularos* a saben Beldad 

renfli-tt t*v* terminal* TTr> v modular dttt y T?n-tf?afí modular bási

ca*

la  unidad modular terminal* como sa nombre le- in­

ga* dina» va situada, en los extremos ad  tren*-a razón de dos -  

-unidades modularos terminales por tren* una vaibeciendo la  

.función de. cabeza del tren y- la  otra la  de col®, del tren* -  

según vaya e l tren en uno u otro sentido* ! »  unidad modular 

terminal lleva m  par de ruedas - de guiado y da apoyo * las -  

25* cuales podrían o m  ser matrices* siendo libres e .indepea—

. dientes entre a i* WL otro, extremo de ,1a unidad miteSüst ter­

minal se apoya en una unidad modular básica* Jn e l caso de 

qtxs la  unidad modular terminal m  Haciendo la  función Se —  

cabeza del. tren* esta no solo s » « p ^ e »  la  «meted modular 

30* tóeles» «inc que se solidar!*» a caso- que la  —
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oéiSsS m M Lm  ̂ mañxaSk va ítmímüa 1& frniaíáa Se cola €eX 

tre%  Ssia. solassmt# use apa^a -Se fonaa. pivoteóte «a  la  «a i-  . 

Sai s&Solar Malea» «sssteaáeMe «  través Se la  eocexiSn .«a» 

tre las asé ssiSaSea jnoialeras toSos loe aevissieatc Se. .gire* 

Ea la  SalieS fle^rílcr foisaiEal o© instalaa -pri&ci*- ■ 

palraoat© Isa- mj&gm Se ¿asase ^ Se esawnlcaolSn* •

. la  SfeliaS s»aslar S&ll coso sa sombre lo  iaSica* 

es la  %tts Ucea a .los- pasaje^®-*? a la  carga -litil .̂ rae trena 

porta a l f » i -  salve la  segotes $ la  áltlaa gsa: lleva » al ~  

reato Se lo s  ©guipas <jae necesita <£L treu*. coso coa le® "feo* • 

-mas Se ‘cor3?isatoBr. lo s  aiSersaSores* e l ehepser* laclase m  

trenes <pe seieapiacea pernee--se eleetriiiesSas# estos «  

-pueSect Uceas? equipes genexaiores -Se eaergle eléctrica c*ae 

o&asteceiáa m los sotena eléctricos.- Se tsacclSa ese se en- 

$5* cintran SiserainaSes m  toiae las- raeias* -

la  uniiaS moSalar S til m  Ucea rucias y ce apopa 

por sos ©breaos s&- Sos -aaiSaSes. moiolsree MsiSaB* la  f&i — 

Sa® moinlsr ú til siempre va soliáarisaia por sa extremo pos 

ierIcrsegiSa #£.-lsgea vw c es oso a ©tro señtia© a ana «n iia i 

&0*. moislsr Malea*- Bír e l otro extremo c  sea por el «jsfeeea& s® - 

ierioc* seg&t e l tres; vaps ce m& s  otro scaiiáOf/ls asila® . 

3S3oS£0.a r '^ il  á©laniéatQ so- apopa Se masera fivofcsate a la  —  

tmiSad meSíaar M siea mantenías®©. a través So la  cosexMa *- 

■ catre las Sos- oniiaies .BoSalsrss 'tft&s le s  wviml&Mm Se *  

á5*. |p2ÉS* . "

.- Is/Ostiai moSalar áSH* tieso os tamas© IcSeficiSo 

Cüe vería Se acnerSo. s& as©.*, a l peso Se la  sarga i t i l  y 

traes®© Se la  vía* teale&ie siempre-, m caceta le  jpteasiejie 

lee, motares <30® compones al tres*

30* la: UsifiaS m&úar Ms&m m  .le ¡pe lleva. íe s  rae- •
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das de apoyo #* todo «1 ooajuafca o tren* eampl# tusa sen© -  

do funciones, ya t«t- «a alia vea loo motores* la  auepenstán* 

e l siatsaa de frenado y otro» equipo» que requiere el tren* 

Como e « ve, la  «toldad modular básica reúne en mi todos loa 

5»  - mecanismos esenciales de: m  adtatl ferroviario, como mn. la  

rodadora* traooidn, suspensiá» y  frenado*

Cada tren está compuesto de m  xémm  Indefinido 

de unidades seglares básicas* • pero que es- aimpre' uno b6*~ 

qae e l aámem &- unidades adulare» titiles.

14», Salsee las Uatdactee modolares básicas, m  apoyan *

• loa otros tipas - de unidades taodulñrea;* Ex la  primera. y en «*

■ la  dlticaa unidad modular bésiea del tren, siempre «o apoyan

- las «arfawnfi de- una unidad modular teraliu¿l, y de una unidad 

modular d til. &t e l resto de las anidados asodulareB básicas

15*“ «e  apoyan dos extremos de- dos unidades modulares ¿ tiles , la  

unidad modular básica siempre m  ooHdariaada a la- anidad — 

modular a cuyo extremo posterior le  sirve de-apoyo* segfe—

■ e l tren vaya m  uno a otro sentido* 1& extremo anterior da 

la  unidad nodular d t ll que se apoye'm ía: unidad modular b£

20» sica* no so solidariza con «uta y  mantiene a travás de su -■

- conexión, pivoteaba todos lo »  taovimleatos de giro, traeciáa 

y dirección»

Por la. forma eofflo se solidarizan las anidad#» oo» 

dolares básicas- a las otras anidado» medulares*- resulta que 

25* e l tren en- teoría va siempre formando triángulo» isósceles 

-antro loe tras punios do trsociáa, que presenta- la  unidad *

' modelar solidarizada- a una unidad sodalEtr básica.#,: con «1 *~ 

vértlee siempre em e l centro da la -fía  y  bacía adelante- 3» 

acuerdo c i trón vaya m  m  sentido o en e l  otro sentid©^ «—

. fbr le  que resulta que las remas d# todo, e l tren van sien-30»



ges $sm qm  m  Im  turras la  patada Se Xas rae*
\

San ntaqae a l «s«riX  castesXor-.ea ángulo negatiro,

Xa tis ica  ee£&-«o»$Bd&fi& m  w& $&
sus tip os Se tra s  slsguutas .fíáfiaessixtslesí Xa basa, ©1 -s®***

5* ja»** y «1 -cmímfe mtrXsy m atro tipo Xa- tasa y el sopor ■
te  pueden formar un solo m^arÉo*

Xa “basé* nitro dé séroste a  les  - «m-fortes* que 

a sa -res espertan s i *een$aato metris**.. IX «soporte* ■

esa dos* ano m- máa lado te  Xa- «tase* correa mbreuaas eo* 

10* raederas ijáe: tieso Xa “ tesé* Xo ^ae les  peralto adaptarse m 

diferentes distmeisa estro Xas ruedas tjue forman parte «e l 

■ *£gg$e ffiotrls» por lo  <pe «otos trenes .petas, adaptarse pa­

ra, -olrealar soloro -eaaXomíér ancho -d# tia*. Xa “base* y  lea  -  

«soprtcs1» tas; sollSarizaSos*:- Boy eso «a lee modelos de tro 

1f # sos üeeftas pao .soleaeate es ;,̂ éXo- de r ía  so necesitan .ser 

dos pirnaa Mferestes*-. cada “sopsrto* sostiene a un «eoajan 

to asotris** 0ada «cosáanSe ©etris" está formado p r  una rae 

da coa sa motor*, s& redactor y  «a. freno-*:%' ̂ soports* - tiene 

castro «  tres brasos rertloaXos rígidos- tpe son los qm  sos 

20* -timen y  fiem en sm posicíán s i “eon^mfeo motrla»* éstos -  

meases Xiemn la  -snsfeiüeiíi m^^sím  #to pueden ser iros s®. - 

sorios ^aa Xoe w m X fm * Xa snepaaida seoondaria Xa forma 
de aíre abitado entre e l «soprte" y  e l "ceníante 

motris» y uno: o -más sjssrtigaadoros*
25» m  «X tren objete de Xa presente iavcsñián* las -

conexiones entre los extremos de la  ciudad modular terminal 

y  le  anidas sodaiar á t í l  y'entre Xas anidados modulares Sti 

les* m  se realisa direetmeáié* sairo- en Xa parto sneerior 

«  traols- Se m  fbsiXe:4^ sin®pí^.iet«^EieXán se *  -

30 ,  Xa anidad modular básica* en dieSa anidad básica se apoyan
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loa dos terminales de Isa unidades modulares sucesivas Sal 

tres, cuyos extremos m  grasante contacto directo entra sí.

Xa Unidad modular básica $n* conecta loa « M i  

de las unidades modular*» torminales o anisados modelaros -  

5* útiles contiguas» pueden adoptar dalias estructuras o fo r— ' 

- as», pero ofreciendo sioapra tres superficie# planas» «as -■ 

«n la  parte in ferleroealrñ l y  ¿tes en. la  parto media. lateral 

Cana a cada lado do le  parto central) ¿tonda puedan apoyarse 

los extremos da las unidades modularas termíneles o lea uní 

1©# dados modulares útiles sucesivas con interposleida de lea— - 

das da material elástico» como por ejemplo cauchof sirviendo 

además la  porte central de pasillo de acceso de ana anidad 

modular a otra*

£0. los pontos centrales da le »  tras superficies -  

15. boriaontalee citada» de la  unidad m & ú m  básica cadete -*■ • 

anos tetones emergentes circularas en los que se alojan lo » 

correspondientes orific ios o anillos circulares de los artife 

m& de las unidades modulares apoyándose éstas por interme­

dio de tandas de meterla! elástico* ■

20. los orific ios laterales- de los extremos i »  las —  •

«nidadas t e t e n »  gue se apoyan m  la  anidad modular básica 

• tienen la  forme de ua arco» lo  que le  peralte a la  anidad -  

■ modular terminal o a la. anidad modelar ú til girar .sobra- «1 

eje del o r ific io  o anillo central ¿te la  parta in ferior* m  
25. e l caso gne sean anille# laterales los qm entran a los te­

tones emergente» estos oran montados sobre guias en forma- d e .. 

arco» sobra los cuales se pueden desplacer para permitir 

movimiento de gira sobre e l tetón emergente., de la  parte oes 

tra l in ferior de la  unidad modularMaiea.

30* la  Unidad modular básica puede quedar solidaria a



«na m im- unidades mmmmrn que m apoyas m alia por o*» 
wg&ait de tipo ooa-sreaoióiíal̂

Coa oato tipo de poyo eatre las anidadas ra&dola- 

rea a través deuaa tisana elástica* u»- ooajáñta un añero *  

5* grafe %  suspensiva del tres* ¿síisíbs©.» «esa e l fin  deaon - 

ae^u» n ivelaeife m  la p id a d  medular d tü  los tetones la to  

releá so la  unidad modular Malea pueden I r  montados sobre _ 

espines Se -aire,, que incluye pueden Moer Msealsr a toda ** 

la  anidai modular á tH  pi$m mayor comodidad, en Ja corva, -  

10* Se lea  viajeros».

M  «cldad modular basieace puedo Moer solidarla 

voluntas a  ana #ó isa aniMaM isoítalares que se apoyan en 

- e lla , coneretassate a la  unidad nodular cuyo extremo poste­

rior# de acaerao =00©. e l sentido Se marcha Sel tren# apoya ■** 

15* sobre dieba- anidad modnLsr básica, por medio Se ano a va­

rios cerrojos laterales Se tipo convencional Se aeeieaamien 

to manual o automático en este caso# mediaste dispositivos 

neumátieos»:

Cuando 01 Sesplasaslente del tres, m  sea sota» —  

20*- vías eonvendoíiaies de Merro y m  -m lleven la  rueda con­

vencional eos- posteas Se 1© filoso fía  ferroviaria Se ste^ea 

mm  a  sea cuando se despince por vías- de rodadura elevada o 

. Se plataforma guiada* la  unidad, medular básica en e l primer 

cade llevará dos ruedas de guiado borisoatal una a cada la - 

25* do 0m- se apoyarán sota» las pareaos interiores laterales Se 

las  vigas Se rodadura y  en e l segando caso las ruedas heri—

guiado que presente la  plataforma*- &  ambos casos la s  rae—  

das serán, todas de gasa, ■& nBamátiesay la  unidad modular ter 

33* misal también llevará- un par de rueda borieontsles de. ^tiaSa*



12.

Al objeto de facilita r' la  eomprensidn da la  idea 

•«Aflata oa acompasa *  la  presente memoria. m  áaego da |lar 

«cay debidamente refereaeiados* «a  los a 'titulo da *$m  

füo-1»  lim itativo ee representa e l lamento m  cuestión* así

5* «oías- sas cornponentea* sia <jue la  representación efeetnafia - '  

«erreapada* sino- a ma forma a fe ren te  da reallsacida 

■ p r á c t i c a »

í& talas jüaaoSf

la  figura t  .rap^sasia- rna fic ta  m  sisado latería

to* da un tren «emjsueste por unidades del tipo -A-B-C-*

la  figura 2 represaata ana fic ta  en aleado lateral 

da m  «xtresao da- m  tren «empaesto p r  iíniéades modulares **- 

dd  tipo -**é̂ B*®w*-

Xa figura 3-«*$rótMB&k una fic ta  en planta de la

15* - figura 2*

X»a figura 4 representa una mista «a  aleado lateral 

da ««r» unidad: modular  d t il «*&***■

- le -figura 5 representa una fis to  es planta de la ■** 
figura 4»

20» ■ ■ la  figure € representa «na fle ta  es alisado frontal

- Af¡ twft ■nvtflqlBy» á ttl —fc».

M  figura 7 n p M »  una flo ta  en al safio latería, 

de ana anidad moasiar bésica ~0*«*

la  figura 4 regresaste usa «teta  *  planta de la

25* figure 7*

la  figura $ representa una fía ts  «a  «deado frontal

de «vm modular básica

- la  - figura 10 .representa.una fle ta  en perspectiva

de oflfl modalar básica -

30» • - le  figara t í  representa la  forma- como m  apopa* a »



13* '

giro feorig©ir&&L mizm

ares ¡gao se apoyasen la

m m m  
m-

las Sos uaiáaáfis 

la r  básica.

5 » M&Bm--13#- rcprcseiífcá Sííqamáisieaascailfe. ana -ta*» -'

nanto ia  te-rctfaMer Sel -tres sobra irlas elwaSási*

- 0affio sil saestra en la: ̂ ügm  % e l lena está 4mt*- 

pussts So tres tipas S&a&fSalíes saSiaares* Xa tJni&aS mSí*«*

- laiM ® lóm tár SM i »B - y  3a ®iiSa&%; 

»€«-*• -: ‘ ' "

- Batea-Prensa éstáa iblsmüos pop Sos unlSsáes so% 

lares fosMnálss por mnámerc Inaellaido 2a irtiSaSes

; y  ̂ por im .sámara InáaUni^*- qaa eleapre es «a 

es- anisases ffioáí&ares S tiles *B~» Se miiSa* 

** - vn?» soSalases |já3lea;*S*̂ *- ' ■• '

Bates %msm mü
en set cespcsieiSíi* soasé m  paeSe cbsaíwsrt ©oao por m  

clímaíaiasto». y  .paria forma: estas se soliSaiásaa. las aniSaSe© 

rotulares «$3H£*-fiBgjÍ&-s£. taáft vaya, m  ¿& aeatiáo o oa «1

m-a^tos--t»moa la s  s&iS&etea ro tu la res fe rs iá s le » ... 
-*é» y ) S e i i i e & * * -  
rÍzaQsé á '!s :̂  básica *Q *«  gao le  s irve  So apo»
yo per e l estreao posterior- ásg aoste  al- tre n  vaya m  ano -

2% % $$m ss&Mio»' - - -

XsPsnlifeáas laoctalares leraiaalas »á~* que váa a l»  

tuntas en lo s  extraíaos .Sel t£6a* üna aeléafeesia y  o tra  Sa co 
la  segán e l sentiáo Se la  íaáre&s*. so 'coasííi’ttjyaa e ttM M tá * 
culos' tc ié o n tu e to r* lacorpGraaác- añ, s ile s  p rirc ipaiaeate *  

3$« le s  equipos ÜO iasaSo y  com ísicaclía* '



Bor otra parte* 3a, unidad «oÉUüar ú til está 

deatlnada a llagar m lea  psmjtms ycarga general* salvo -  

la  primera y última unidad --«a que sedispon# a i resto i#  los 

equipos que necesita e l tren# ta l «aellas tos®®: de corriente* 

5* alternadores* ate. , *

- la  las figuras 2 y 3* se «o s tra * -m feas»  es*** 

qaeraática* e l alzado lateral y  jlaat a de la# unidades modu­

lares *-A-"B-C-* colectadas entre a í.

Óo«o ee y »  m  les- diiw'joe la  Baldad méüm- tm~* 
t&* aioal «a  ea los extremes áte loa tranca y  ticas**, m  par 

de ruedas * 1*  librea e iadepeadieiites entre sí* porque so -  

-tiene# coatí» #1 cual «atéa soliáterizaóteeí catas metías 

hace» Solóle fundé» áte' e l guiado y de apoyo# «**»■

pueden o m  ser «tr ic e s *  deponiendo de las fundones que 

f5* se requiera» del. tres*

- Xa Unidad: «á & artero in a l *&~-m apoya a trufé# 

de uso áte- sus ertraaos solre- #*»** a^ded medular 'btíeiea —0—*

Si la  unidad modular terminal -A* m  hsdentíe'Xa. foaeiéa de 

cafceza del tren# éste «a  solidarisede a la  unidad modular *  

20* Maica *0»  que-1® aire# de apoyo» Si la  unidad «d o la r  te r­

minal *#• rahacientío deeols del tren* ésta «lamente se ape 

ya jifotantsment* :ea 3A :uaitíad«da^ sao con®

ytymuft ycaif-wiyn las fduoiones ¿Se- traccdá».# Mro y  direcciú#» 

Xa unidad modular ú til *9* que representan les %  

25* guras 4* 5 y  6 r »  tienen ruedas y  se apoyan p r  sus extremos 

en dos unidades medulares hásieas-S*** £i'-extremo posterior 

de X# anidad modular ú til de .acuerdo coa e l sentido de- 

la  marcha del tren* siempre fa  solidarizado a 3* unidad ao- 

. « l a r  Msica #lrr# áte'«soy#-p®r.pee taftreufcp &--'

30* otro extremo de la  uaidad «d u la r á iil -S- o scft e l anterior



©i€nae& Se -gtm y  SSróeciáa*

mimtmem §m  loases nxtmms Se la  m tiaft «o%- 

5» latí S&SX i$psXas y  §ae áaáé tésalas!. preseata tres

«aras interioras ítáxÉsontsXes -4~* - 5-' y  -*§•** Xas eaales *•**

. aoa las qae se vs» m apoyar ea la. miSaS. soñeXar Msiea *•£»>•* 

Xas asís©- *#* y  •*&*■ae meaeatrsn Ss&lro -fe las «avisases **■

**&*& *$•*■. astas earss-%#* fiases usas goiaft -Se m $te&*-** 

Wm- . isieato (9> Ssade sé yaaa; ̂ e^áa* lo s  ietoaes mer&mtea Xa% - 

ra lea  *-10^ .Se Xa. míSaS laoSalarM alea £i@sras 7, $# $

' y. 15* $ar sa larte. Xas asía?- v i r a l e s  -5 -* sitaaSae «a  as  

. 3&6SBS. is fe rle 'r  respecta Se Xas la iérB los:•* 4*6“  presentas un 

o rific ia  H ft* «& .̂ ae s& «myXs; eos carácter pilotaste moa 

15* - tetones -<1-2'* 3 e :ls  S M ^á^S o X ar M sipa -CK* - ■

.. • Xas.-il^iras 'f# & y -§ Mpresestaa a  Xa uMSaS se-* 

Solar M sics _■*&* m  Sifereaies sXs&S&si ea Xa m iSai aeSa**: 

■lar M sica H5- so apoyas .per sus las-m iSades fiar*!*- -

Simases - a y B~ & ~5y .$~  *  Simpe* se- apoyas S:aa anisases:- 

20* ,socalares* ata per m  -estreso anterior y  otra por- m  extra* • 

so . jostariGr* aegáa se m estra m ^m ^tiei^m te es. Xa 

r s  %%* A Xa mXSaS SQSalaap;^ -# # »  ose sirva Se- apoyo posta

~3&» tmtiMeatas* s le t ro  estirase 0  esa e l extremo anterior- 

25*. Se Xá miSaS .mo îXa  ̂̂ A O E~-soXc Xa sirve Se apoyo y por <*■ 

;sas conexiones reelige: Xas fumionos Se traee ife ,' giro y  ai

la  UaifiaS moc&Jlsr Males, tim e «a  par Se roe 

¿tas *2- veriléales y  Se apopa tma a  cáete: lado, Xas cáeles -* - 

30* son &3tricesi caSa ..asa Xlew  iza motor -6- eléctrico aaosaáo'



«  m  #|*f m i cosa» m  reductor y  a»: sistema 4» frenado ya -  

#8« %  disco o 4«: banda* las ruedas - 2 » -son libreo *  iads—  

Señálente# entre s i, j e  %m m  llevan « í «  comía ycada casa 

tiene «a  s*#|á©. sistema 4# «asponsidn* Se#' la  toaam mm- —1 

5* las unidades adulares m  mlíás&lzm  -entre ellas* ®s£ va— ■

■ ya ea » t  dirección o en la  otra* las ruedas -2*  siempre — 

van dirigidas para qus en las <narvas atá^psa a l canil, en *  

ángulo negativo*

■ Mc3a>- sistema 48 auspormidm puede estar constituí 

-10* do por varias columnas verticales *13* dotadas de mm  sus— - 

pensión primaria, í$te yusión ser onoo reaortes envolventes 

. *14*, incluyendo ademá# una suspensión secundaria constituí 

da por tm cojín de aire y  -na»- o asá# amortiguadores *15»* ■ 

a# la  figura to qpt representa una vista m  p*t® 

15* - pactiva 4# la  anidad «adular bnftflfe -0 » «beerva®* lo# des 

mantos gue forman m esta unidad modular básica -O», go$ san 

«1  «lamento tase *14». y  «1  elemente soporto *1?»* Sobre e l 

elemento base 46» se présentaa loe tres ^anos borisontalsc 

(-18» en la  parte in ferior central y  -13» y. -20- en la  parte 

20* media la tera l} sobre ellas estás, filo s  los- tetóse# emergen* - 

tes -12- y - 10-1 siendo loa tetones «1£* los qm írmm&tm- 
la  tracción. EL elemento -fKaoforta e l  conjunto moiHs por 

intermedio de sus brasas verticalcs^ rígidos -13» a los $ue . 

envuelven resortes -14*' w  bacea la  suspensión primaria*

25* - Ba los esportea »1 7 » #*t ban previste anas acana-

. Induras -21- ,  figura 7, para fa c ilita r m  montaje sobre m m  

guia# correderas - 22-- $us forman jarte de la  base, en la  m

■ - na receptora del -citado resorte -17-, de manera qm peroita

■ a lo#, conjuntes dé- rodadura adamar33 a - diferente» distas—  

30* d a » -entre la# ruedan -2- gaa ■ forana parte del grupo motriz» ■



coa «2. S o  éo fcacea posible qae estos trenes gstefiaa. afiaptar 

so s cualosier aaeli® ás da*,

dolares ~A- 3T -3~d -3K # *3* se realisa por ínterposielán 

5. ' do la  anidad aodalar básica -**3*  de osiraetsm propia & ánde 

' s tim é# 4m%at mpwfZ&Lm bcriseataieo *48~* **

-**$$•*■■$ So la  aáádsd-jsodal^ básica -G-»y las ssporfá-**-

éles -4-# y. *S** son iaterieslcldn So ana 'banda elástica

-so ü q m  las unidades isedalsres « *  o 3* a la  anidad mSmm

W*. básica faciendo ^coincidir loa te ja o s  -10, 12- s&érgea 

-3ca So les anidados aosoíagcs- -0—eon los  ar£££eiss- - 11-  ra 

miras ~9~ o anillos So 3as-aaiSaáos aofioisras - a o- S-*

m  f&asaa. os^aoaáiiea ? 

dos estrenos- de- unidades modolsras «A O- B— apoyadas sobre 

j. ana anidad modular--0~*

la. figura 12 rspresaata osa So las formas úom m  

controla e l g ire por- intermedio So los tetones laterales- do 

le  anidad modolsr básica —G— oa las galas -9- gao presentan 

las caras Interiores * 4-  y  *4 »  fe  los  estriaos do las- anida

20.* dos- sjodclsres -A o B«*

• - Sá solidaridad anta?® Im anidad madolur básica *£<* 

.5" la  anidad :modaI¡ar-á o  B-* € © fff extremo posterior-le 

shem de apoyo*so paeáo roalisar de diversas isaaeras desdé’

25« i©-- horizontal ir vertica l, hasta otros tipos da corroeos auto 

.ju icos* -

- lo s  espacios libras necesarios para la  S ex lb ill— 

fiad del tres entre las añádales jse^alsrea so cabrea eos fes 

lie s  de tipo clástico* epe pueden tener la  funcián 4# reos-



M  la  figura 13 se lia representado esquemátlcaasen 

te una variante m  al atateaa de rodadura* haciendo posible 

<pe e l tren <300 se precoM-sa pueda desílasarse sobre visa de 

rodadura elevada - 23- » m  cayo oaso* 'la unidad nodular báai

•24“  de galaSo herfsontal*

- ana a cada lado, «jue apoposéa sobra la » caro» Internas letg¡

• aísle» Se las vigas de .rectorar -23~? dichas ruedae, w£ ceas 

las de apoyo y traceiiín *2“  serás de goma o aeaaáticas* Igual 

mente, la  «gusas .suseSflOLar terminal •sé»  te"5*»*ew dispondrá do 

^  un pat de ruedas horizontales de guiado ~24~*

Descrita srfieieatemettte la  nataralesa del inven» 

to« «a l cono un eáeishio da realijsaoidtt práctica del mismo,

- solamente «abe añadir- «jae en dicho ejemplo es .posible- lata»

- decir cambies de materias* formas y  disposioidn de sus ele- 

tSU meatos siempre fue tales alteraciones no supongan variación ,.

sustancial en d  abiete reivindicado,

ÍEt solicitante m  reserva e l derecho de extender 

-esta demanda- a. los palee» erfra»4eros* reivindicando la  — 

Mema prioridad de la  presents solicitud s i ampare del Coa» 

20* vento Internacional para la  protoocidn de la  Propiedad la - . 

duatrial*

- Igualmente e l solicitante se reserva e l derecho ■» 

de introducir ea la  s n m té » laveaeida cuantos perfecciona» 

©lentos sobre la  alausa puedan derivarse, mediante la. aolici 

25* tad dé los eorreapondieates Certificados de Aáicidn en la  »•.

~ fosas suelada por la  ley*

1  J U U á r
m  Patente de &veaei&* $s*»ft so lic ita  por ve%

- te  años para Sapada* de acuerdo coa la  v ien te  legislación,

30*.- deberá recaer sobre*, «fSET COMMCICHAl SI «RACCXfiS 5E0fAISM,





20.

■ m X J X I J B X f f  M Ü U J - S 4
I»,** fmncoaveiaxiQnal Se traccida tot*&mente dise* 

ainada desj&axafcieíi solare caalqMer tipa de v&% qm se carao 

teriaa porque se ooapone de tres tipos de unidades modelares, 

5, a «áberj - Üatdad modular temLasXp Saldad modular d ü l y UnW - 

dad modular básica» qo» «catante la  te s a  qae las podadas «so 

dolares terminales y  las unidades «odeáarea otiles, oe aolldg 

«tasa» coa las oaldadss «odULsrea Di^os% se produce estro *** 

los pastos de traeddn m& sueesida de triángulos isdacelaa »  

10, Imaginarios coa e l vertios edestpre «a  e l centro da la  vía  y  ~ 

adelante* de acuerdo ooael sentido del tren asi.vaya en o » -  

- sentido m «a- otas.; ;

2*«* $rea oonvendoiiaX da trácete  totáLaente dise*~ 

minada, oegdn la  reivladleaote 1#, caracterizado porque la  *
* • i

15. . anidad moioisr tarólas! Va siempre aa los extrema del tren y ■ 

tiene aa par de ruedas, Ubres o independientes entra s i, qoa 

pandea aer motrices o m ,y llevan óaaadó no requieren de la  **■ 

roada clásica con postada tai par de roídas UottasntalaB de — 
guiado oaa a eada'lsdofrle anidad modular terminal siempre va 

20* solidarizada pivotaotewionte a la  anidad modular básica osando 

ésta hace la  fuñóte de "Cabeza" ael tre% y adámente ee apo 

ya en la  anidai ffioddsrfcásioa cuando va haciendo la  t e e t e  

■■ de «oda* del tren*.

3. -  fren oonvenatonsl detraeddn totalmente dise— 

25, ainada* segá£ anteriores, reivindicacdonse. caracterizado por—* 

que la  anidad modular d tü  no tiene ruedas y siempre va apoyg 

da da por sos extremos a dos anidadas modulares básicas, yen-» 

do siempre solidarizada a la  anidad modular báatoa qm le  s ir 

ve da apoyo a sa extreme posterior de aoaerde -coel-trénen ver 

3G, ya ea aso a.otro, sentidoi;: :



4**» 2sea convencional Se tracción totalmente disé- 

Masás, segda anterior ifeivindieseidn %  caracterizado 503?— 

gae 2a anidad modalar básica lleva  m  par de ruedas, altees e 

ii^épeadiej^ee. eatr^ ¿f^ la  meSL. lleva  siempre des extremos «*
* r •

5* de unidades aodt&sres e ló e  las sirve de apoye, yendo siempre
i* - ,

solidarizada alcxtremo posterior de la  unidad modular que le  

sirve de apoyo de acuerdo 00a e l sentido So la  marcha del tras) 

al solidarizarse e l extremo posterior de- «a® anidad modelar «* 

se: solidariza iodalsanidad modolar a la  atadas modelar bás^ 

10* - oair

, - 5 »¿ » fren convencional do tracción totalmente Sise** 

mi&aá% segán/anteriores reiviaáicaeiónes, caracterizado por-» 

gae son totalmente reversiKLes m  m  comportamiento, en sn
i * ' *

funcionamiento y  en sa composición, gao lleva  la  tracción t©~ 

15. tramonte diseminada a razón do üa motor eléctrico por cada roe

6e*~fren  convencional de tracción totalmente Sise-. . .  ? •- . - • ,
*  - - v ' - f c '  ¿

minada, segdá|aEr¿erÍores rolviiidioacion09#v:caracterizaao por» 

t«® la  anidad modolte'i&áéiea presenta tros superficies borlan 

20* tsO.es, ana.ea la  parte in n a to  central $  dos en la  parto me» 

dia laterales, donde con interposición de ana banda elástica 

so ap0y*u*20®;exirem^^  ̂ a la s  cades

le s  sirve- de apoyo, dotadas a l efecto,, en cada extremo,, de sfc» 

tres planos horizontales coniagados, do modo gao en e l central 

25*  in ferior se preveo on medio de acoplamiento de na tetón pre­

visto en la  superficie a s tra l de la  andad modelar Malea, ** 

mediante e l qm m  trasmite la  tracción* en las superficies 

• medias laterales de dicha anidad modelar básica se preveen —

30,
anos tetones gas- se ale^an-en ranuras adecaadas previstas ea 

los jOaa&r'éó&$ú&¡&6&:5»JXm\á»iaaa&s aodalarss alas ouales



22*

©irfffr de apoyo * de nodo que Saga posll&a Xa artlculaoidti p l* 

Trotaste do dichas ü&idadea*

?**~ fraa óoa?ancioaal de tracelá» totaX»eát« Mae 

íaiasda,; aegfe la  prlsera rMvluMe&eidfi* camrtieiiaado perqa©

5. «a la  rabees. tnafliiXflr fr4a|ftft ata T^yaftñ »»»«* ruedas de /míaSO ' 

feerlsontates para aireado «X traa se coadieions pasa sedar se 

te » visa» de rodadora elevadas- o jlataíoriaa guiada,- présela— . 

diendo de Xas cXásXoas ruedas- do pastea, Xas cuales oca. sus 

iltuldae per otras idiotas de apoye y ■ arrastre*

m » d **» *$eer ccsnrMcxoBAX 35® fEAccisB fosiaans» m~

.m m aB *%
- Segda queda suotaaeiaXisHai* descrito m  Xa presante 

. asearla que consta ‘da velatidoo liólas* a tr ita s  m méQoím per 

.ana sola oara y  acompasada d« ditíuáos* .

15* Madrid* fctHÜW ?
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