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Son ‘&ma ﬁl‘h'engema con el centro 4o grovedad -

hasa, eam;:msf:&s de tres tipos de tnidedes moduleres, . ssbers
“Tnidsd Molulex %minaha Untdad mo&a:!.ar Et:t:t ¥ Unidad ¥Modular

Bistoa, Cada f:rea asté wompuesto de dos untdaden Modulores we

seu 'zrenas qﬂB‘ presenten tm'iaa sug rusdes m:feas,

yibren s fndependientes,; qus siemprs ven dirigidos pars que =
T ouandy 88 aespzmn por Tog cuvrvas 41 éﬁgﬁl@ de ategus de 1a
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ded y que a pesar de sus uniones, engenches ¥y fuelles de cg
municacidn, sus cajes ¢ espacios ::ias.tinad,os a ioé pasajeros
o oerges mantiene eierta independencis, - :

EX tren cldsico, ea remlcado 0 arrastrado Por nuno
o varios vehfculos traetores 1lamados locomotoras.

| El $ren o mévil ferroviario es llasmado conventio=

naly cusndo su &aaplazamiento o rodadurs obedece & la filo-
sofia ferroviaria del genial St‘ephanean; caracterizada por~
que dicha rodadura se sfectia sobre ruedas espaciales provis
tas lateralmente de pestaﬁas deatinadas al guiado y seguri-
dad de su circulacidn. | |

Dedo que la locomotora obtiene la $raccidn de acuer
do u la potencia de sus mntorés; al peso de la misme y al ~
drea de contacio de sus ruedas iractoras con los carriles,
sgtos tres factores deben mantener unas determinadaes propoxr
ciones para obtensr una méxima eficlenta: Por ejemplo; si a
una locomotora sficiente le colocamos un motor mucho mée po
tente y mantenemos el ;;éeo de la locomotorsz igual ¥y el dréa
de contacto entre las ruedas tractoras y los carriles no se
aumentan; resulta que cuando apiicamoa soe exceso de poten—
cia del motor, las ruedss tractoras van & girar sobre su —
propio a:je sin (Iesplazarse, o aea, laa ruedas ven s pa’cinar
perdiendo eficiencia, para recuparar ena a:!.'iciencia perdida
tenemos que aumentar pesp en 1a 1ocomotora o pumentar al mi
mero de ruedas tractoras para aumentg.r ol éraa de contaoto
con los carriles. o | ' |

Asi e be negé.do 2 1acomutorés como la Senta Fe
con einco sjes aeoplados da ruedes traetaraa, con. un peso -
hagta de 24 toneladss por e,ie. Estos grandqs pesos obligan
a la via a astmcturas muy pesadas ¥ my costoaasq
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fraves Ge wn oje comin solldavente adheride & ellos; no di
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- dad- altoe o '

otros ferrocarriles o trenes hao eliminado al eje.
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gus lleven ruedss Iibren, in&eg&n:&ifax:ﬁasé ¥ Mxigidas sn los
vegones; 1o que les permite tener velfenlos mis ligerose w=
Estos trenss ni bien presenien carsstexrdsticas ventajosas en

“low vagones, siguen slende jalados o smpujmdos por la tlési

Ga Joconciore, la cusl manblens todve 1&& inconvenionten de -
ser un vehicnlo pesado, con el sentro ds gravedsd alto, con
ejes comunas snkre sus roedesy oftes o aaﬁrrlwemmras que
an 9l vonjunto dsl tren liniten e} rendinfento del mismoy ~

ponlande ventales gque ofreven 108 VEEbnes.

. Por pelss razones s«"m'mna&la presente
Invencidn con s ixoaibilma& da mpﬁm&r an 1’53 trenes con-
vanoionnics Ia u:kﬁim:té& de s Mmﬁera ¥ la skiminge

- oidn de penvey aln gue por ells deje d¢ pertepscer & In o~
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- Tos trenes producto de Ia presente invenoiSn, dee
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donde todes las macas son mobrfves, 1ibres, independientes
v tirigidss pave qué cusndo ne deoplacen DOT CUXVAs 1 pese
' 0o afla de 1z yusds atogos 81 corwdl exterlor en doglo negsbl
oy e mi:m&gue poedn desplazarse por ies vinm, estrushy
ros ¥ ﬂ)ras Tisicas wﬁten:&es on todae las sotuales sxplow
tucionus. Eermiaﬁas del mﬁ, sin necesidad algfma de x¢
foepsos, ‘#az-ian%aa, ni on' 35 wmm oy ‘generaly n} feme
5 'maa en Bue maemaas pustkos Wﬁ, Con NEyoy Segnriee -
ﬁa&i on mEyor v@a&iéﬁy con zgyor sconomis que lag que ~
ofrecen otros sistenes d¢ trenes cunvenclonales y no eonven
clonelese ¢ |
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' afiow sinuosos; son G¢ nna Teverssbilidad absclutz e inmedis
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ineluse a @ifeventes tipos de visy > profucen pelucidn cusn
8o vart por vins electrificadss, y son ea fodos loo gspectos
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Otro objobo méa de la invencidn o8 conseguir tre-
nes que semn completomente reversiblaes, con la trocoifn to-
talnente diseminada u vemén ds un modor eléotrico por tada
medey y gue soles sean librea e indepeadientes entre ofs —
Que todas les rusdms vaysn siespre dirigidas pars que en las
curvas o1 dngulc de absgue de la pestafia de 1s yuoda ol ca-
il exterior ses negelivo. ' '

tro vbjeto de la Invencidn o8 consegulir trenas -

Ty segurosy ulkreligerog con ¢l centrs de graveded bajo, -~

compueske por fres dipos de unidades modulzves gue sean do
fecil sonsirucclidn y de foeil mantenirdento ¥ qus las cong-
xiones entre las onidades modulaves peon sancilles ¥ que -
cumplan las funciones de trecnidn, giro, direccidn, apoys ¥
soliderizsacidn eatre dos umidedes modularess

De sonerds con 1a immm 1os tvencs sotén fore
mados por tres tipos de unidedes modulares, a sabery Unided
uoduler derminal, Unided moduler ¢éil y Unidad modular bési

-Ia poided modulsr termingl, como B nombre 10 ine
dica, va situsds en Jos extremcs del *km, ‘& rozdn d¢ dog -

‘unidades modulayes termindles por tremy una vacheciendo s

funcién de cabeze del tren ¥ 1a vbrs Ia de cola del tren, -

‘segin vaya el tren en uno u ofro sentidoy Le unided modular

terningl llevs ua par de Fucdss dy guindo ¥ 4o poyo, 18 =
cuales podrien o no mer motrices, siends libres e indepane—

. dientes eatre si. EL oiro extrem de 1o mnided sednlar ter—
wingl se spoyn en aud unided mdmim:héaiﬂa* n sl casc da

30«

que e onidad moduler berminel ¥a hsolonde 1 funcidn fe =
cabeza del fren, esta no solc se pboys en 1z unided mdnise
bésfea, sino que se soliderisa o ellms B el ceso qus Is ==
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wilded mofulay tormine} va heotends ia foncidn de cola del
fron, 6sta solamente b apoys G¢ forms pivotembe en la ande
dad modnler bisice, manbontendo o través de lo conexidn onme
tre las dog anldades modnleres todos los movindento do giro.
Ba 1 okdad Hodnler Torninel se instalmn princie

- palaonte 1o aauiws de nonds p do eammicmién.

. Ia Unided mm UELY como om nombre lo indics,
on in onb neva a on maa;}am@ ¥ 8 In ogrys 4811 ggaa trang

poria o freny salvd In primers ¥ 1a Hltiva gun: Iieven ol -

resto de Yoo wguiros goe sstselta 1 fren, comc Son lax fow

- 18 ﬂé—"a@mg@ﬂé;- Iue sl%ergadored, ol choprer, incluso on

trones que s desplacen por vias no clovirificades, asdes -

“pusden Ylevar equipes gemmﬁoms de snargla eléetrics que

shasteearsn g 1oa nstores Hbntricoy do tmeniéa i qué Se cne

-eusntron: dteeninadlos & todas les roadats -

Ia xini&aﬁ: modular ¥831 mw Ylevn meﬁzza ¥ 8e apoys
DoT Sum exirencs on (oS mﬁa@s mmam Bhsieon. Ta Unte
dadt modnior 543 aiaayza & mii&aﬁméa por su oxtreno BHp
Serior: segin o) Sren varys en uno u oire dentids & una unided

-modular béaim mrraz‘a%wa exXiveny o Sea m 4 4 nxtmm E:

teviors aag;itz £ tren Thys on yne © ﬁ‘ms am‘!:&ﬁa, Io wided
nodalor G331 aemmexx*e 8 ap&sfa & zzmem mvsﬁm & 8 In =~

-unidad seddlar ﬁm mmtmm £ 8 %més de Ja vonexidn -
-gatre lao dog mﬁﬁa&e& m&msm %odoy dog mmmmw ﬁa -

s o DB , ) _ _ |
%5, Unided moduler §41, $iene ux tanallo ragarintas

-gue verls Jo atusrds 51 aso, 8L pesy ﬁam sarze ziti’.t ¥al

$ragudo de 1a vizy tenlends siempre ch czenta la potencis.de

Ios. motores que eumpenen of dvem.

Ta Uoifad modular bhsicn o5 1m que lleva lan rue~
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das de apoyn (e todd o1 conjunto o tren. Cusple ung gerfe «
de funclones, ya qus #o #lla van los motores, ls sospensidn,
el siskene de frensdd ¥ obros squipos gus requiers sl trens
Coms &s vey Im unided modular bisics reune en i todos lon

- mscanismon ssencisles de un mfvil férroviario, como son la

rodadurs, nWﬁm suspengion ¥ Frenudo.

Oods fren eotd coumpussto de un nfmeve indofinido
(e unidades modulares hideicas, pero que a8 slenpre uno s
que Al nimero. e unidedes moduleres dtiles.. |

Sotre las Unidades modwlares bisicas, se epoyas =

-Jop otros $ipes de unidades wmodularess En Ia primers ¥ en
2a d1%ina uolded modilar Mstes del tren, sisupro se apoyan
‘los extremos de uns tnided mednlar Sexnihel y e une pnidad

roduler dt1l. B el vesto de 1so unidaden medulares bésices
ae ppoyan don extremon de Jou unidoden modulares fdiiless Ia
unided moduler bisics sismprs va solidarizads & la unidsd -
moduler 8 ouye sxtresn posterior le afrve de apoyos segin -

& tren veys en uno u otro sentido. EL extrems anterfor de

le unided modular G111 gue B¢ apoys en ls unidsfl modulsr bg
pics, %o oo solidarize con eslz ¥ mantiens u través de su ~

conexidn pivotante todos los movimientos de simg traceidn

¥y ﬁiram:idn. .

Tor in forma como ne solideriven les unidades mow
dulares bésices a lay obras unkdados mofulares, resulta gue
el tven en beoxfe va slomyre formands trifngulos icvsceles

-gntre loo tres puntos do traccidn, gque presopbie 1o unidad =
modilar solidariseds & wnw unided nodulny bhsicn, ocon Bl e

vértice siempre on 61 ¢entro dp 1m iz 7 heela edulante do
souerdo &1 tron vaya en vn senlilde o o 91 [edyed fzenﬁﬁa*

Por 1o gue reonlis gue las meaas de te&a el %z‘en van siene
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rre divigidos pars que on lag cuawes la pestsfis & Jas rue-~
: 3 extorior an Sogule npegetivo.

T Unfdad nbdaler bésics eatd conpuesta e uno 46
sus $1pos de ma wlemen  findenentelesy 1o tose, 1 80~
porke ¥ ezi ponjunte m¥rize o8 ttro $ips 1g base y ol sopor -
to peoden Pormar it solo gonfunto.

Ta page® sirve de mmﬁm & loz "soporbest que:
& an vez sbgaﬁm sl *mﬁmﬁa mobriet. 51 "soporte” gup w-= -
gon dotky mﬁ u onde lade de 1s "haose” corren sobre unas ogw

rrederas gue thene Y %nse* Io que les mﬁu adapbexse &

difevontes diptanetss entre las wuedas quoe foman perte del

- "grupe potriz® por 1o quw esios frenes rusden adapterse re-

b af.rmiar se?bra ans}.guiar ancho de via. Lo “bouet ¥ log =
Ny vorbes® Yan sammaam Tor opo o los wodelos de txg
nes Bechs m&a&lmﬁa un Sheko de via mo necesiten ser

| &os plavas diferentes, calla "Seporbe” ssotfone a un *eomjon
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to uotrizvc Uads veonjunte motris® eatd formade por uns Tug
dn o .m'maiém' a;x wofuctor ¥ qu frenos ; By ﬁsap&rﬁ:é!i"tims
ety o tres bmes verticales rigtios que son Jos que 208
fienen ¥y fimw 8 yosiatéa a‘!; punjunte motriz®y dstos -
brazos llevan la am:s saria goe mqs‘im sm: wmbE Y
sorbes que Jou eny¥uplvats Tu susponsidn nécmﬂazia 3o forma
wx eojin dw aire uhicade m #1 Tanporte® ¥ L8 ﬂum;tm% :
motris® ¥ uac ¢ nés emorhlgualores. :
B 1 $ren uhjm de 1g mﬂmﬁa iavmﬁnf Jas .
eonexfones entre i‘ma memua ¥t 1& undded nodular femmined
¥ ia m&a& mﬁzx}ar ﬁtﬁ x aam iaa ﬂzﬁﬁa&ea mofulares GtL
lesy 0o 8¢ ml;m a&mtameatm salv:c ezz i parte smmr
& través & m fﬁaﬂa szﬁﬂtim; shnn por intermziaﬁa au -
1g nnided mﬁular béston, en aieha; unidad hﬁaﬁ:ca a8y a;mm
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los doa terminales de las unidedes modulares sucesivas del
tran, cuyos axiremos no presentan contmcto directo nire 5L
Ia Unidad moduler bésics qus conscts los exiremos
ds lss unidades modulsres terminsles o unidades modulares =
dtilen contiguas, puedan adopiar verlas estructurss o fopes’

- pasy pare ofreciendo siespre tres supsrficies planss, wa =~

a0 1z perte inferior centrsl y dom en la parte sedis lateral
(ann = cads lado de lz parts esnirsl} donde puedem apoyarse
los sxtremos de lss unldades modulsrse terminales o las uni
dades modoiares dtilee sucesives pon intervosieidn de han~~-
dps de materiel #léistico, gomg por ejemple cauchoi sirviando
adends la parie centrsl de pasilic de socesc d» une mmidad
podulsr & otrss

En lom pmtnammﬁds lgs tres supsrficies -
horisontales citaday de 1a unldad mofular bésicn exinten ==
nnes telones smergentss civoulares o los gue se alojes loe
correspondisntes orificlos o enillss circularss de los exire
mos de 1as anidades modulsres apoyéndoss Sstas por intermes
d1o de bandes de omterisl aléstico

Ios orificios 1&#:&1@ &t 10& extremos de 168 o
unldsdes modulares que se apoyan en 1a unidad modnlar bisica

. 4ienen la forms de un aYeoy lo que Is permite o la unidad -
. modolar texmingl o g la snidad modulax d¥il girer sobre el

eje del orificle o anillo centrel ds la perte inferdore Bn
#l faso gue sean anillos labersles 3.:35 qus antm S lo8 taw -

fones murgm"bes eptos vun mta&oa ﬁum guins en formo de

koo, sobre 1os cusles se pusden dssplszer Pare permitir el
movintento dn gire sobre ol tetén smergente de la parte cen
frel inferfor de la unidad modular désics.

Ia Toidad modaler bésics pusds guedsr solidaria 8 -
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ung do los unidsdes modileres que 5o apoyan en ella Doy Gow
wrojos de bipe convendlonale

~ con eate tpo 45 Toyo entre las unidades modula~
rew & %ravés de woa bands elfstics, se conjunta un ruevo ~
grefc ds vunpensifn S6E fren. Astnienoy oon 61 £in do mog
nejor wivelscldn de 1o unided modular 441X los tefonss lube
rales de Ia unided mﬁw uisice pueden ir montados sobre
eojines Ge nire, gue sneluge pusden huver bascular & toda =
1z unidnd medalar xim pare mEyoT comodidad, en la gurva, =
de Jom viejaross |

Ia unidad modolar basics ¢e puede hacer selidarie

‘& volunted g wo ﬁa mmaam moduleres que Ge apuyan en
- 633m, cmmﬁamwka % Ig unided smﬁ::lar Buye extrens poatoe

rdor, da aaaaa-ﬁa m 33; serkidy &o narchs &cl -&mn, BroyR w
s&bre ek m&aa maauiar Yéricay pnr medic d¢ NG O Vose
rios W;;era,laﬁera:{.es de $ipo sonvencionsl de ae,:;imm:ag,
%o menusl o antomstico en este caso, mediante dspaeitivos
nouniiicdgs . . -
 Cuando &1 desplecarients dsl trem no mea sobre —
viag vonvenciongles e hierre ¥ oo 5w 1lleven la rueds cons-
vencional con ;:as‘kaﬁa e 1 £1lonofis fﬁmﬁaﬁa ds Sterhen
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