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El presente invento se refiere a en cabrestante hidráulico, 

especialmente a un cabrestante para buques, con une cabina 

de satativo, por lo menos un tambor de cabía, un motor hi­

dráulico, que impulsa a este por medio de una transmisión 

mecanice, dispuesta en la cabina da estativo, una bombe hi­

dráulica, impulsada por un motor eléctrico para el motor — 

hidráulico, asi como dispositivos de maniobra para la bomba 

hidráulica y el motor hidráulico.

En el cabrestante hidráulico, conocido por la memoria de — 

patente alemana 947.Q18 de este tipo, la transmisión mecáni, 

ca está alojada en una transmisión hidráulica, fijada a la 

cabina soportadora, dispuesta en el auparte de transmisión 

que penetra en al tambor del cable coaxilmente a la cabina 

soportadora, mientras que el motor eléctrico, que impulsa 

la bomba hidráulica, está dispuesto en el lado da la cabina 

soportadore, alejado del tambor para cable, coaxilmente el 

tambor de cable. Este cabrestante conocido, sin embargo, na 

casita relativamente mucho espacio para la propulsión del 

cabrestante y una total adaptación de la transmisión mecá­

nica y da la disposición del tambor para cable a los dispo­

sitivos propulsoras hidráulicos.

Da la memoria de patente alemana 1^250.991 de la misma titu 

1#*, se conoce además un cabrestante propulsado hidráulica­

mente, de construcción compacta, en que ai motor eléctrico 

y la bomba hidráulica están dispuestos en una carcasa camón, 

que se encuentra directamente debajo del motor hidráulico 

y del tambor para ca&le y que sirve de fundamento para sí 

cabrestante. En esta cabrestante conocido, el motor Bíáctrí. 

co puede estar constituido como rotor hómedo y puede estar
30
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dispuesto en el deposito de aceite de la bomba hidráulica. 

SI tambor para cable sa impulsa per el motor hidráulico di­

rectamente sin tran^iaión mecánica interconactada.

Si bien este cabrestante conocido: ha dado buenos resultados 

generales:, sin embargo.,, también requiere una total adapta­

ción en la disposición y en el apoyo del tambor para cable 

a loa dispositivos propulsores hidráulicos* 

finalmente, aa corteen diferentes cabrestantes impulsados 

de modo Inmediatamente eléctrico, en los que la transmisión 

mecánica, diapuesta an una cabina de optativo está unida 

inmediatamente con el árbol do deriva de un motor eléctri­

co, dispuesto en un ledo de la cabina de aeta&ivo* El mo­

tor eléctrico está dispuesto en ello on una carcasa esen­

cialmente cilindrica, que está sujeta en la cabina soporta- 

dora. Debajo del motor eléctrico, está prevista una carca­

sa da ventilador, a modo de caja, para un ventilador rota­

tivo, propulsado por un motor de ventilador, alrededor de 

un eje paralelo al eje del motor* También estos cabrestan­

tes eláetrices, empleados hace mucho tiempo, especialmente 

en la navegación, an gran volumen han dado buenos resulta­

dos, pera no permiten el aprovechamiento de la potencia de 

motor instalada total, a través dal alcance de cargas di­

ferenciadas*

Ahora, es un problema del invento crear un cabrestante hi­

dráulico del tipo mencionado inicialmanta, en que el dispoa^ 

tive propulsor hidráulico, teniendo una construcción lo - 

más compacta posible, sin adaptación especial de la parte 

mecánica del cabrestante, pueda intercambiarse da modo rá­

pido y sencillo por una propulsión eléctrica#
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Paca resolver esta problema, el cabrestante hidráulico* da3 

tipa mencionado inicialmanto* segón el invento*.'ase caraca 

teriza porque?

a} el motor hidráulico;* conjuntamente con un depósito de 

compensación y un radiador da aceite, están dispuestos en 

una carcasa de propulsión* dijada de modo suspendido la- 

tsralrnente al exterior en la cabina de eatstivo y 

b) la bomba hidráulica* conjuntamente con el motor eláctri 

cc*. constituido como ̂ otor húmedo* están dispuestos en un 

depósito de aceité, dispuesto de modo suspendido en && ca­

ra inferior de la carease de propulsión.

La parte mecánica del cabrestante sagóh el invento* tpue - 

comprende la carcasa soportadora, la transmisión mecánica 

y el tambor para cable, puede propulsarse de modo invaria­

do*, tanto con la propulsión hidráulica sagdh el invento* 

como también con un motor eléctrico. Tambián en el caso de 

cabrestantes ya instalados* pueda intercambiarse la propul 

sián hidráulica rápida y sencillaments por un motor eléc­

trico o viceversa* Por ello* resultan considerables acoco* 

mías* tanto en la fabricación* como en el montaje**

Además de ello* el. cabrestante*, segón el invento* presenta 

une constitución compacta* que ahorra espacio especialmen­

te y una disposición da la propulsión hidráulica compactad 

Como al dispositivo propulsor está embridado desmontable­

mente en sentido lateral en la cabina de eatativo* que par*' 

tanaca a la parte mecánica del cabrestante y no necesita 

unirse con la base* por ejemplo*, con una cubierta de un bĵ  

que o sobre'vigas fijadas a esta* resultan esenciales fac¿, 

lidadas en el montaje y desmontaje del cabrestante* raspee
30
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divamente an al tasa da eventuales reparaciones da la pro-* 

pulsión hidráulica. Además, es ventajoso que el motar eléc­

trico, que propulsa la bomba hidráulica este dispuesto protegí 

da contra explosiones m  si depósito de aceite da la bomba 

hidráulica y puede ragularsa, en volumen mucho mayar, par 

la propulsión hidrostática, al momento da par da fuerzas de 

rotación y por alia la fuerza da tracción, con potencia cono 

tanta, que en los cabrestantes eléctricos de corriente tri 

fásica normales. Ulterioras desarrollos ventajosos del ca­

brestante según el invento, ge describirán a.n las suhrei# 

vindicaciones.

Como el ventilador, ai motor dal ventilador y la abertura 

da aire, obturable por una tapa da ventilador, pueden dis­

ponerse en la carcasa da propulsión, -en cada caso, a. igual 

altura al lado dal motor hidráulico se haca posible una 

ventilación especialmente eficaz y una evacuación da calor;

Por la disposición da loa dispositivos da maniobra para la 

corriente da aceita y dal filtro de acaite en la carcasa 

da propulsión se consigue una construcción aspacialmenta 

compacta, en la que todcsl los órganos de propulsión, con 

juntamente con las instalaciones auxiliares respectivas se 

disponen en el espacio más estrecho posible, economizando 

espacio y de modo cerrado hacia el exterior, en la cabina 

de estativo del cabrestante, en lo que la propulsión pueda 

accionarse y regularse desde un puesto da mando, dispuesto 

en lugar adecuado por medio de conductores eléctricos uni­

dos con el cabrestante;

En lo que sigue, se describirá con mayor detalle, una for­

ma de ejecución preferida del cabrestante, hidráulico, ga*

** i) a*
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S ^

gón el Invento con referencia a loe dibujos anexos?

Muestran?

La fig# 1, une vista lateral esquemática de una forma de e- 

jacución del cabrestante^ ¡

la fig. 2, una vista esquemática sobra el cabrestante sagón 

la fig. 1,

la fig# 3, une vista anterior del cabrestante segón la fig#=

1 y la fig'." 2,

la fig. 4* una viste lateral* parcialmente seccionada* da 1: 

propulsión hidráulica, fijada en la cabina da estativo y/

*la fig. 5, una vísta posterior, parcialmente seccionada da­

la propulsión hidráulica,, segón la fig. 4.

El cabrestante 1, ilustrado en las figuras 1 a 3, pásente 

una cabina 2 de estativo, montada sobre vigas indicadas só­

lo por tayade* an la Cubierta de un buque, un tambor 3 para 

cabla apoyado rotáticamente en esta cabina y en un caballea 

te de apoyo S y un cabezal da cabrestante 4. En la cabina 

de sstativo 2, está embridada de modo- suspendido latoralmen 

te una carcasa de propulsión .& mediante una brida de- unión 

?* La carcasa de propulsión € presente una tapa 25- de ven*- 

tilación-y .accionas por un velante manual 2? y lleva en su 

cara inferior., un depósito de aceite 11, dispuesto en la 

misma da modo suspendido, así ¡ĉ mo una caja da empalme 24 

para las conexiones aláctrlcaa*

Como ilustran las figuras 4 y 5, en la carcasa de propulsiÓ! ? 

6 se disponen un motor hidráulico 8, con un árbol 8 da dsri^ 

va, concéntrica a la brida de unión ?, un dispositivo de 

freno 18 que rodea al mismo, un depósito de compensación 18

un radiador 28 para el aceite y un ventilador 2# impulsado
30
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por un Motor 22 tío ventilador. En la cara inferior da la car 

casa 6 de propulsión está dispuesto suspendido un depósito 

da aceite, separado de esta por una pared transversal, en 

que están dispuestos pna bomba hidráulica 13 y un 

constituido cono rotor hómedo, unido con esta por medio de 

un árbol do transmisión 14* El motor hidráulico 8 está uni— 

do con la bomba hidráulica 13 por medio de un conducto de 

presión 1S y un conducto de retorno 16, Para la regulación 

da la corriente da acaito esta prevista una placa de manió** 

bra 19. La limpieza del aceita hidráulico se efectúa a tra­

vés de un filtro de aceito 17. El depósito da compensación 

18 está previsto da una tubuladura 23 para llenar aceite.

La bomba hidráulica 13 y al motor eléctrico 12, están col­

gados Bn un apoyo de goma tomón.

Para el control del volumen del llenado da aceite, está pro 

visto un conmutador de nivel no ilustrado.

La presión del cojín de aire en el depósito de compensación 

18 se regula por un válvula de bola, lastrada por resorte, 

no ilustrada, que en al caso de una disminución de Asientan 

hace posible la penetración de corriente de aire en el depó­

sito de compensación 18* La temperatura del aceita se mantie 

na por el ventilador 21 propulsado por un motor 22 de vantiljgci 

ción, dentro de un alcance de temperatura predeterminado, 

que pueda ajusteras por un termostato, no ilustrado* La ma­

niobra del cabrestante as efectúa, por una parte, automáti­

camente por medio de una balanza de carga, no ilustrada, y 

por otra parte, por correspondiente accionamiento manual de 

las palancra de maniobra, previstas en una cabina da mando 

no ilustrada, por medio de conductores de maniobra elóctri-

** «.
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empalma 24: La corríante da aceita da la bomba hidráulica 

13 y al importa de resbalamiento del motor hidráulico 8, — 

constituido regulablemente, se regulan por el bloque de ma­

niobra 19.

El cabrestante, explicado en lo que precede, por medio de u_ 

na forma de ejecución preferida, puede variarse por el téc­

nico en la materia segón las ex^oncias, de modo adecuado# 

de distintas maneras, en tanto que en alio ce conserven la 

disposición del motor hidráulico en una carcasa da propul­

sión, fijada, de modo lateralmente suspendido, en la cabi­

na de estativo del cabrestante y la bomba hidráulica y el 

electro-motor en un depósito de aceite suspendido en la ca­

ra inferior de la carcasa de propulsión.

La presante patente de invención recaerá sobro las siguiena 

tes reivindicaciones..

? -
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REIUINDICACIONES

1, - Cabrastante eléctrica, especialmente cabrestante para 

buques, con una cabina de estatizo, per lo menos un tambor 

para cable, un motor hidráulico, que impulsa a asta por 

medio de una transmisión mecánica dispuesta en la cabina 

de astátiuo, una bomba hidráulica impulsada por un motor 

eléctrico para el motor hidráulico, así como dispositivos 

da maniobra para la bomba hidraólica y el motor hidráulico 

caracterizado porque*

a) el motor hidráulico conjuntamente con un depósito de 

compensación y un radiador de aceite estás dispuestos en 

una carcasa de propulsión fijada de modo lateralmente sus­

pendido al exterior en la cabina da optativo y

b) la bomba hidráulica coñetemente con el motor eláctrico 

constituido como rotor hómedo, están dispuestos en un depó 

sito de aceite, dispuesto da modo suspendido en la cara in 

ferior de la carcasa de propulsión,

2, - Cabrestante aagón la reivindicación 1, caracterizado 

porque la carcasa de propulsión mediante una brida de u- 

nión que rodea al árbol propulsor del motor hidráulico es­

tá embridada en la parta superior de la cqbina da eatativo

3, -  Cabrestante sopón lee reivindicaciones 1 o 2, caracte­

rizado porque en la carcasa de propulsión entre el motor 

hidráulico y la brida ds unión está dispuesto un dispositl 

vo de freno,

4, -  Cabrestante aegón una de las reivindicaciones i a 3, cí 

cauterizado porque en la carcasa de propulsión están dis­

puestos, respectivamente a la altura del motor hidráulico, 

un ventilador, un motor de ventilación, que impulsa a áste



l y per lo ¡senos una abertura da ventilación obturable por - 

una tapa de ventilación*

5'.- Cabrestante aegón una da las reivindicaciones 1 a 4-, 

caracterizado porque en la carcasa de propulsión están dis­

puestos un filtro de aceite así como el dispositivo de ata- 

 ̂ niobra para la corriente de aceite*

6*- Cabrestante pegón una dé las reivindicaciones 1 a 5, - 

caracterizado porque el motor eléctrico está dispuesto de­

bajo del motor hidráulico y el dispositivo de maniobra y el

ÍO
filtro de aceite están dispuesto por encima de la bomba hi­

dráulica.

15

20

7, -  Cabrestante segón una de las reivindicaciones 1 a 6, ca 

racterizado porqué la carcasa de propulsión posea una cara 

superior redondeada de modo semejante a un cilindro.

8, - "Cabrestante hidráulico"^

Segón se describe y reivindica en la presente memoria des­

criptiva. Consta de 9 hojas foliadas y escritas a máquina 

par una sola de sus caras y da los dibujos que^a-ip misma 

se acompañan*

Radrid* a

t MOV. 1977
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