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MEMORTA DESCRIPTIVA.

La presehte invencién se refiere a un sistema de
transmisién para vehfculos con ﬁotor auxiliar y esencialmenw-
te para ciclomotores. .

Es sabido que los ciclomotores son vehfculos con
motor auxiliar, que son susceptibles de ser impulsados ya
sea por pedales, ya sea con la ayuda de un motor. Se exige
generalmente de estos vehfculos que su motor pueda ser
puesto en.marcha por pedaleo, estando el vehiculo ya sea
parado, ya sea en marcha. Por otra parte, es necesario que
puedan ser propulsados por el pedal solo; quedando entonces
los pedales en rep0504 Flnalmente; es’ necesarlo ‘que e1 mo<
tor pueda ser ayudado por ﬁedaleo; Una ﬁltlma cohd1c16n
que se exige generalmenﬁe[ con51ste en hacer p081ble la pro=
pulsibn del vehiculo por pedaleo ﬁnlcamentef Sln qpe sea
entonces acoplado el motor, con el fin de evitar al usuarlo
en este caso un esfuerzo 1nﬁt11 ¢ impostante incluso si
existe pn descompresor., )

Eétas distintas fﬁnciones, asi como las tranﬁj
siciones de una func16n a otra son obtenidas por medio de
una cadena 01nemét1ca de transm1516n adecuada entre, por
una parte, el motor auxiliar y la rueda motrlz del vehfcu~-
lo ys por otra parte, entre los pedales y esta misma rueda
motriz. Esta cadena cinemftica de tfansmisidn, por otra
parte, debe asegurar uha desmultiplicacibn importante entre
el motor de gran velocidad de rotacidn y la rueda motriz
y preferentemente una ligera multiplicacidn entre los peda~
les y esta rueda péra obtener una velocidad de desplazamien-
to razonable por medio de los pedales, Distintas solucio-
nes hgn:gido ya adoptadas.a tal efectq,

Se qqnocen'pdr'ejemplo sistemas de transmisién en
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log cudles la entrada motor®, que ya esti desmultiplicada
y el eje.de pedalier son concéntricos, cada una de estas en-
tradas estando conectada independientemente con el cubo de

la rueda motriz. Esto presenta el inconveniente de que dos

‘cadenas estin montadas sobre esta rueda. Resulta de ello

un diferente desgaste de estas dos cadenas, dado que la ca-

dena que transmite el movimiento del motor est# permanen-

temente sometida a esfuerzo, en tanto que la cadena que

transmite el movimiento del plato s6lo lo estf mucho menos,
esencialmente en el arranque. Se estid asf conducido a uti=-
lizar un disposiﬁi#d tensor sobre la cadena del plato, dado
que el desgaste de la ¢adena de transmisién debe ser recu=
perado por un désplazamiento de la rueda motriz.

La presencia de las dob cadenasj por otra parte, con=
vierte el desmontaje de la rueda ﬁbtriz en mucho mis coi
plicado. ‘

En otro sistema conocido, en el cual la transmisibn
del movimiento a la rueda motriz se hace por medioc de una
cadena finica, las entradas motor y plato se hacen sobre -

boles que tiene ejes diferentes, Esto conduce a otro in-

conveniente , a saber, la presencia de un 4rbol suplemen-

tario de entrada y de un Arbol intermedio,

Adicionalmente, estos dispositivos utilizan un en-
granaje, 1o;que acarrea gastos de produccibn més aifoé;
asf como un carter de bafio de aceite.’Finalmente, con el
fin de reducir el ruido de la transmisibn, se esté obli-
gado a utilizar engranajés cbnicos que, como es bien sabi-
do, introducen empujes axiales; los Afboles deben ser pues
montados con rodamientosde bolas; lo que acarrea ademis

aumentar la complejidad y el coste de este tipo de sistema

de transmisidn.
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* La presente invencidn tiene pég objeto remediar estos

- inconvenientes. Para ello, los sistemas de transmisifn a los

que se refiere, que presentan dos entéédas motrices que
act@an sobre.frboles concéntricos; posee un irbol de salida
conectado a2 por lo menos una rueda motriz por medio de un
dispositivo finico de transmisi6n, estando el primer 4rbol
de entrada conectado al frbol de éalida por un enlace bidie
reccional y estando unido el segundo Arbol de entrada con el
4rbol de salida por un enlace morodireccional,

Por consiguiente, en este §istema ya no hay mis que
un solq,dispositivo'&e éransmisi&n que impulsa la rueda

motriz, sino dos ejes fnicamente; el de los &rboles de en-

trada y el del &rbol de Salida, Son suficientes, lo que

permite obtener unrsistema mucho més compacto que los que
se conocfan anteriormente.

Por otra parte, las dlstlntas funciones de un sistema
de transm1516n de ciclomotor son obtenidas grac1as ‘a la rueda
librej el motor puede girar para impulsar la rueds motriz
sin afectar el plato de pedales, pero, cuando &ste es accio-
nado, impulsa el mopor;‘con la reserva de un dispositivo
previsto;para,permitir que no actfie tan-sbélo el pedaleo,

En una forma preferente de realizacidén de la invencifn, .
el primer &rbol es un manguito preparado para girar li-
bremente sobre el priper &rbol .y que es solidario de una
polea impulsada por medio de una correa por el motor auxil?ar.'

Esta disposiciGn permite principalmente prever una

‘primera desmultiplicacién entre el 4rbol motor y el pri-

mer 8rbol de entrada, esta desmultiplicacidn pudiendo ser
eventualmente variable, si un variador de velocidad es mon-
tado sobre el Arbol de salida del motor. Se puede prever

igualmente cualquier diépositivo adecuado de embrague.- Asi,
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la polea puede estar montada sobre el manguito de modo a

poder ser solidarizada del mismo modo ‘selectivo. Cuando

esta solidarizacibn es efect;va, se puede impulsar el mo=-

 tor por pedaleo y de este modo ponerlo en marcha si esti

parado o bien asistirlo si estf funcionando y, cuando el

: eniace entre el manguito y la polea queda roto, se puede

'impdlsar el ciclomotor por medio del plato ﬁnicamenté, sin

tener que impulsar el motor adicionalmente.
Preferentemente, el enlace bidireccional entre el pr1-

mer 4rbol de entrada y el 4rbol de salida presenta una prlp

-mera cadena enrollada sobre un primer p1ﬁ6n solidario del

primer Arbol de entrada y sobre un segundo pifién solidario
del &rbol de salida.

Un sistema de transmisidn de esta clase permite pare

'titularmente evitar el empleo de un engranaje y por con-

siguiente rebajar los costes de fabricacién, disminuir el
ruido producido por la transmisidn, no necesitar gfs que una
lubricacién muy sumaria y eludir los inconvenientes an;.
teriormente citadose .-

De modo igualmente preferenté,’el 4rbol de salida
esti unido a la rueda motrlz por medlo de una segunda
cadena enrollada sobre un tercer p1n6n solidarlo del
frbol de salida y sobre un cuartO'piﬁén'solldarlo del
cubo de la rueda motrizs- )

Seglin una forma de realizdcién preferida, el enlééé
monodireccional entre' el segundo'5£Bol de entrada y Ql.ér-ﬁ
bol de salida presenta una rueda libre solidaria del Arbol
de salida, dispuesta para cooperar’'con una corona interior
solidaria del segundo Arbol de entrada.

Se obtiene una realizacidn, de este modo, particu-

larmente compacta, dado que el Arbol de salida puede
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ser acercado a una muy pequefia distancia del eje de los

frboles de entrada. Por otra parte, la rueda libre, que

puede ser del tipo utilizado en las blciqletas, es una compo=-

nente fabricada en muy grandes series ¥s por consiguiente,
5" puede ser obtenida con un coste muy bajo,

Seghn las formas de realizacién escogidas, la corona
1nter10r phede ser de material sintético moldeado o en
chapa embﬁtida, b thambidn puede comprender una de las pis-
tas o ramales de una cadena duplex cuya otra pista o ramal

10.° esté enroilgda sobre un pifién solidario del segundo 4rbol de
entrada, 7 7 _

Sin enbargoy ia Goroha de entrada es preféfentehente
una cadena fijada sobre un soporte solidario de este 4rbol
de entrada. Puede estar fijada sobre este soporte princi=-

15. palmente por engastado, pegado o soldadura. '

De todos modos, la invencién ser4 bien entendida
por medio de 1la descr1pc16n que sigue de algunas de sus’ for-
mas de realizacién preferidas. En los planos esquemiticos
adjuntos?

20, La figura 1 es un diagrama que ilustra en perspec-
tiva el conjunto de una cadena de transmisién segin la in-
vencidn, desde el motor hasta la rueda motrlz,

“La flgura 2 representa més detalladamente el 51stema
segin la 1nVenc16n, o

25, La figura 3 es una vista lateral de 1la corona utiliza-
da en la forma de realizacibén representada en la figura 23

La figﬁra 4 reﬁresenta una variante de realizacién
de esta coroﬁa;

La figura 5 ilustra otra variante de la mismaj

30. ' La figura 6 representa esta variante vista lateral-

mente cooperando con una rueda libre,



La figuré 1 representa la invencibn aplicada a un
ciclomotor, es decir a un vehfculo con motor auxiliar que
puede ser impulsado tanto por medio del motor 1 como por

' medio de los pedales.2. Una polea 3 montada sobre ei irbol
5, de salida 4 del motor impulsa una correa 5 de seccién
-trapezoidal. La polea 3 es pfeferentemente de caras perifé-
ficas méviles y actfia como variador de velocidad., En este
nEVel est4 igualmente previsto un embrague (no represen-
t}aéo) tal que la correa 5 no secaimpulsada m&s que cuando
104 ia velocidad de rotacién del motor 1 sea superior a un
ﬁQVel.predeterminado. Este embrague puede igualmente ser de
,déble efectp, es decir, que inversamente, la correa 5 no
nimpulsa el motor més que si gifa a una velocidad suficiente.
.Tales sistemas son bien conocidos y por consiguiente no serfn
15, descritos detallamente,

.La correa 5 transmite el movimiento a una polea 6
‘montada sobre un manguito coaxial 7 al &rbol 8 del plato
de pedales, Un pifién 9 es igualménte solidario del manguiro
¢ impulsa una cadena 10 que impulsa ella misma un segundo

20. pifibn 1l. Este pifibn 11l est4 montadb'sobre un segundo &rbol
12, asf como un tercer piifién 13 que engrana con una segunda ca-
dena 14. Finalmente, esta cadena 14 impulsa un cuarto piésn
15 solidario del cubo de la rueda motriz del ciclomotor
Por otra parte, una rueda libre 16 est& igualmente
254 montada sobre el 4rbol 12 y engrana con una corona dentada
interiormente 17, solidaria del eje del plato 8.

Se comprueba as! que el motor impulsa la rueda motrii
por medio de la correa trapezoidal 5, de la polea 6, del
pifién 9, de la cadena 10, de los pifiones 1l y 13, de la

30¢ cadena 14 y del pifién 15. El cubo de la rueda libre 16 gira

igualmente pero su dentado exterior queda fijo, asf como la
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corona 17 y por consiguiente los pedales 2. Pero sin embargo
se puede poner el motor en marcha por‘pedaleo. Efectivamente,
cuando se accionan los pédales 25 éstos impulsan la corona
17 que impulsa el dentado y el cubo de la rueda libre, y
5. por cdnsiguiente el motor por medio del pifién 11, de la ca=
dena 10, del pifibn 9, de la polea 6 y de la correa trape-
zoidal. 5. Un pedaleo de esta clase puede igualmente impul-
sar la rueda motriz sin 1mpulsar el motor, dentro de la me~
dida en que 1la poleg 6 puege ser-deso%ldarlzada del pifién 9.
lo0. En este caso, la transﬁisigh ée efectfia de la rueda libre 16
al pifién i5 por medio - del pifidn 13 y de 1a cadena 14. La
finalidsd buscada estd pues bien conseguida, a saber, ob-
tener un vehfculo que pueda ser propulsado tanto por su
motory quedando naturalmente fijo el plato de pedales, como
15, por el plato sin que sea impulsado el motor. El disposi=~
tivo permite igualmente la puesta en marcha del motor por
pedaleo,
. Las figuras 2 y 3 ilustran con mayor detalle una forma
de realizacidn particular de este disﬁositivo. La polea 6
20. esti montada para girar libremente sobre el &rbol 8 por
medio de los casquillos de agujas 20. Esta polea 6 presen-
ta un dispositivo conocido 21 que perg}te solidarizarla
a voluntad con el manguito 7 que puede;él también girar li-
bremente sobre el 4rbol 8. En esta forma de realizacién, el
25. pifidn 9 est4 realizado de una sola pieza com el méhguito 7
El 4rbol del plato est& montado &1 mismo rotativamente en
un carter 22 solidario del chasis del vehfculo, por medio de
cojinetes lisos 23, Efectivamente, el Arbol 8 est4 destinado
a girar relativamente con poca frecuencia y ademés, a pe-
30. quefias velocidades. No es pues necesario prever casquillos

de agujas similares a los que sirven para el montaje de los
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elementos impulsados por el motor, .

Un plato 24 estf igualmente montado solidario del
4rbol 8, Una cadena 25 est8 dispuesta en la perifefia del
plato 24 donde est& fijada por medio de sea un cordén de
soldadura, sea de una junta de cola 26. Esta cadena engrana
con el pifidn exterior 27 de la rueda libre 16, cuyo cubo 28
es solidario del &rbol 12, .Este 4rbol 12 esti ﬁontado é1
mismo en el carter 22 sobre casquillos de agujas 28, El
pifidn 11 que engrana con la cadena 10 y el pifion 13 que en-
grana con la cadené 14 estin igualmente montados sobre
este 4rbol 12 como ha sido explicado anteriormente.

El carter 22 estd cerrhdo por medio de una tapa 29
fijada por tornillos 30 atornillados en un reborde 31 del
carter, previsto para tal fin. Unas bridas 32 y 33 permi-
ten el paso.de los 8rboles 8 y 12 respectivamente asegu=-
rando simultineamente una estanqueidad relativa del carter
22« Se observaré, 51n embargo, que el dispositivo, al
no poseer nlngﬁn engranaJe, el carter no es de bafio de
acelte y la estanqueldad no es esen01al.

El carter 22 puede ser flgado &1 mismo al cuadro del
vehiculo de modo conocldo por medlo de abrazaderas 34. La
figura 4 representa una varlante de reallza016n de este
dlsp051t1vo. En esta varlante, el plato 24 es sustltuido por
un pifién de gran dlémetro 40, en la perlferla del cual
hay practlcados dlentes 41. Estos dlentes engranan con una
de las pistas o ramales de una cadena duplex 42 cuya otra
plsta o ramal engrana ‘con los dzentes 43 de la rueda libre
16, El plato 40 presenta en su centro una abertura 44 que

permlte flaarlo por todos los medlos conocidos sobre el

‘fbol 8,

Otra vaéiéntejesfé'représeﬁéédaVen-las'figuras 5y 6.
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En este caso, la cadena ZS o 42 queda suprimida y los dientes
50 la corona interior estén‘formédos directamente de una sola
pieza en la periferia del plato 24.
Estos dientes pueden ser realizados, por ejemplo, tal
como esté representado en los planos, en una pieza anular
51 de material sintético moldeadoy, o ser embutidos directa-.
mente en un reborde metAlico -previsto en la periferia del
plato 24.- |
~ Como es obvio, la presente invencién no se limita
a las forma de ralizacién anteriormente descritas, sino que
abarca pof-el contrario todas las variabtes de realizacifn.
, R :
NOTA
Descrito el objeto del: presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencibn las siguientes reivindicaciones?
le- Perfecclonamlentos en los sistemas de trans—
misidn para vehiculos con motor aux111ar, parficularmente pa=-
ra ciclomotores, que presentan dos entradas mot%lces que i
actfian sobre dos frboles concéntricos, estando un &rhol de
salida conecfado a por lo menos una rueda mopriz pof meai;
de un dispositivo finico de transmisibn, conecténdose
el primer 3rbol de entrada con el &rbol de salida por medio
de un enlace bidireccional! v conecténdose el segundo éfbol
de entrada con el frbol de salida por un en};pe @onodéfécéio-
nal que presenta una ruedarlibre solidaria‘del 5rboi de séii:
da, dispuesta para cooperar con una corona 1nter10r soli- )
daria del segundo‘ﬁrbdl de entrada, caracté;léados por

el hecho de ser la citada corona de entrada una cadena de

rodillos fijada a un soporte solidario del citado segundo

“8rbol de entrada,

‘24— Perfeccionamientos segln la reivindicacibn 1,
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caracterizados por el hecho de estar engastada la citada ca-
dena en su soporte: 7

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacibn 1y ca~-
racterizados por el hecho de estar pegada sobre su soporte
la citada cadena. i |

4e= Perfeccionamientos segﬁhrla reivindicacibn 1,
caracterizados por el hecho de estar soldados la citada ca=-
dena y su soporte,

5+~ Perfeccionamientos seg&ﬁ uﬁa cualquiera de las
reivindicaéiones 1 a4} céracterizadas por el hecho de que
la citada corona y_ia citada_rueda libre est4n montadas
respectivamente sobre el segundo 4rbol de eptrada y sobre el
Srbol de saiidéj de- un mismo.lado de un carter en el cual
estén montados estoé’ﬁ?hdles; las dos citadas entradas mo-
trices y el citado siétema'ﬁﬁiqd de transmisién estando
dispuestos del otro lado del citado carters

6+~ Perfeccionamientos en los sistemas de transmisidn
para vehfculos con motor auxiliar.

Segfin se describe .y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de 11 hojas foliadas y escritas a mfe-.

quina por una sola cara,

Madrid, a . 19 NOV, 1877
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