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ANTECEDENTES Y RESUMEN DEL INVENTO
Ha sido  p rá c tic a  común hasta  ahora en la  co n s tru c ­

c ión  de conjuntos de p istones para amortiguadores de v eh ícu ­
lo s  u t i l i z a r  d isposic iones v a lv u la res  d e l tip o  de disco-de 
vá lvu las único y también d e l tip o  de d iscos de válvu la múl­
t ip l e s .  Una d isp o sic ió n  t íp ic a  de p is tó n  de disco de válvu­
l a  único se muestra en la  p a ten te  fran cesa  número 2.146.611, 
m ientras que una d isp o sic ió n  de d iscos dé"válvula m últip les 
se muestra en l a  p a ten te  norteam ericana número 3-134.460. 
Cada una de e s ta s  d isp o sic io n es v a lv u la res  ha sido  objeto  
de c ie r ta s  objeciones por p a r te  de lo s  fa b r ic a n te s  de amor­
tiguadores y es un ob je to  general del p resen te  invento pro­
porcionar un conjunto de p is tó n  nuevo y mejorado que supera 
d ichas c a r a c te r ís t ic a s  o b je tab le s  de ambos disenos valvu la­
re s  de p is tó n  de disco único y de discos m ú ltip les . En par­
t i c u la r ,  e l  uso de válvu las de disco único req u ie re  que se 
compense tan to  l a  carga de rebo te  como la  de compresión so­
b re  la s  v á lv u la s . En consecuencia, ha sido  c a s i imposible 
proporcionar e l  a ju s te  seguro de la  carga de rebo te  de un 
amortiguador de e s te  diseño s in  cambiar la  carga de compre­
s ió n  sobre e l mismo. Un problema re lacionado  se r e f ie r e  a 1^ 
fa tig a -d e  la s  p a rte s  de v á lvu la  que, a su  vez, da lugar a 
c ie r ta s  lim itac io n es  de comportamiento con e l  f i n  de asegu­
r a r  que no se produzca e l f a l lo  prematuro de la  válvu la .

.En cuanto a la s  d isposic iones de válvu la  de d is ­
cos m ú ltip les mencionadas an teriorm ente, lo s  p istones aso­
ciados con e l la s  se ha v is to  que son de fa b ricac ió n  r e l a t i ­
vamente ca ra  y, aunque perm iten cambios independientes del 
c o n tro l de compresión y reb o te , dicha d isp o sic ió n  valvu lar 
de p is tó n  de d iscos m ú ltip les, t a l  como l a  mostrada en la
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.patente norteam ericana número 3*134.460, se ha v is to  que 
es ob je tab le  desde e l punto de v is ta  de que e l co n tro l de 
purga en e l  rebo te  y l a  compresión no se puede cambiar in d e ­
pendientemente uno de o tro . Debido a que e l co n tro l de b a ja  
velocidad se ha hecho notablemente más im portante en los 
vehículos automóviles modernos, dicho co n tro l independiente 
de la  carga de reb o te  y de compresión en movimientos del 
p is tó n  de b a ja , a s í como a l ta ,  velocidad , se ha hecho c a s i { 
im perativo.

Generalmente hablando, e l  p resen te  invento e s tá  
d ir ig id o  a un nuevo y mejorado diseño de p is tó n  que e v ita  
la s  c a ra c te r ís t ic a s  ob je tab les anteriorm ente c itad as  de los 
diseños de p is tó n  y válvu las de p is tó n  de la  técn ica  ante­
r io r  mediante l a  p rov isión  de un conjunto de p is tó n  que 
comprende un par de miembros o cuerpos de p is tó n  que son 
de construcciones id é n tic a s  y, por lo  tan to , se pueden ha­
ce r in tercam biab les. D ispuestas en tre  lo s  miembros de p is ­
tón  hay un par de válvu las de admisión que es tán  cargadas 
e lásticam ente en lo s sen tidos de separarse  o acoplarse con 
lo s  miembros de p is tó n  por medio, de un disco de muelle s i ­
tuado en tre  e l la s .  Un conjunto de válvu la  de rebo te  está  
d ispuesto  junto  a un lado de uno de lo s  miembros de p is tó n  
y co n sis te  en uno o más d iscos de v á lvu la  y un disco de o r i ­
f ic io s  asociado. De una manera s im ila r , un conjunto de v á l­
vula de compresión e s tá  d ispuesto  junto  a l lado opuesto del 
o tro  de lo s miembros de p is tó n  e incluye igualm ente uno o 
más discos de válvu la  y un disco de o r i f ic io s  asociado. Cor 
e s ta  d isp o sic ió n  es posib le  u t i l i z a r  d iscos de o r i f ic io s  de 
rebo te  y compresión que son completamente d ife re n te s  y, por 
lo  tan to , se pueden a ju s ta r  independientemente uno de o tro
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-para m odificar e l co n tro l de b a ja  velocidad tan to  en e l re - 
/ b o te  como en la  compresión. Por lo  tan to , es o tro  objeto  

d e l invento proporcionar un diseno de p is tó n  nuevo y mejo­
rado para u t i l i z a r  en amortiguadores de automóviles que 
comprende purgas de rebo te  y compresión independientes que* 
se pueden a ju s ta r  independientemente una de o tra .

O tra c a r a c te r ís t ic a  de la  construcción  antes men­
cionada re s id e  en e l  hecho de que lo s  d iscos de válvu la de 
lo s  conjuntos de v á lvu la  de compresión y rebo te  o expansión 
pueden comprender d iscos de v á lvu la  de tamaños y espesores 
d ife re n te s  (o d iscos de v á lv u la  d e l mismo tamaño y d is t in ­
to s espesores o d e l mismo espesor y d is t in to s  tamaños), cor 
lo  que e l  c o n tro l de expulsión d e l p is tó n  se puede r e a l iz a r  - 
independientem ente uno de o tro  tan to  durante la  operación . 
de compresión como l a  de expansión o rebo te  del p is tó n .

O tra c a r a c te r ís t ic a  del p resen te  invento re s id e  
en el hecho de que e s tá  d ispuesto  un miembro separador d i­
rectam ente jun to  a lo s d iscos de v á lvu la  de rebo te  y compre­
sió n , pudiendo se r contro lados lo s  espesores de dichos miem­
bros separadores de manera . que se proporciona co n tro l adi­
c io n a l de expulsión. Por lo  tan to , un ob je to  más del presen­
te  invento es proporcionar co n tro l de expulsión variando e l 
número, e l tamaño (tan to  de espesor como de diám etro) del 
disco de vá lv u la  y de lo s  miembros separadores asociados.

Es o tro  ob jeto  d e l p resen te  invento proporcionar 
un diseño de p is tó n  de amortiguador nuevo y mejorado para 
autom óviles, d e l tip o  anteriorm ente d e sc r ito , en e l que se 
puede e fec tu a r  e l  co n tro l de a l ta  velocidad controlando e l 
tamaño de la s  lumbreras de f lu jo  seleccionadas en uno de 
lo s  miembros de p is tó n  y controlando análogamente e l tamañc
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-de la s  lumbreras de f lu jo  seleccionadas en e l o tro  de los 
miembros de p is tó n .

Una construcción  re lac ion ada  de la  técn ica  an te­
r io r  e s tá  mostrada en la  pa ten te  norteam ericana número 
3*134.460, en la  que se rep resen tan  en la  f ig u ra  4 cuerpos 
de p istones m ú ltip les; s in  embargo, una d ife re n c ia  c r í t i c a  
en tre  e s te  diseño de la  técn ica  a n te r io r  y e l  p resen te  in ­
vento re s id e  en e l hecho de que en e l  p is tó n  de la  técn ica  
a n te r io r  cada cuerpo de p is tó n  da p a rte  d e l co n tro l de re ­
bo te  y p a rte  de co n tro l de compresión, y no es p o sib le  tenejr 
un co n tro l de purga independiente como en e l caso del pre­
sen te  invento , en e l que un p is tó n  da co n tro l de rebo te  y e¡l 
o tro  p is tó n  da co n tro l de compresión. Por lo  tan to , es un 
objeto  ad ic iona l del p resen te  invento proporcionar un d ise  
ño de p is tó n  nuevo y mejorado sobre l a  d isp o sic ió n  mostrada 
en la  p a ten te  norteam ericana 3.134.460 anteriorm ente c i t a ­
da.

Es todavía o tro  ob je to  d e l p resen te  invento pro­
porcionar un diseño nuevo y mejorado de p is tó n  de amortigüe 
dor para vehículos en e l que una p lu ra lid ad  de componentes 
del mismo son in tercam biables de manera que se minimice lo 
más posib le  e l u t i l l a j e  requerido  y lo s  co stes de fa b r ic a ­
ción  re s u l ta n te s .

Otros ob jetos y v en ta jas  d e l p resen te  invento re  
su lta rá n  evidentes de la  s ig u ie n te  d escripc ión  d e ta llad a  de 
la s  re a liz ac io n es  p re fe rid a s  tomadas en combinación con lo¡ 
dibujos que se acompañan.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La f ig u ra  1 es una v is ta  en secc ión  lo n g itu d in a l

nAm. 4
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-de un amortiguador típ ic o  de vehículo  automóvil que incorpí 
r a  lo s  p r in c ip io s  del p resen te  invento;

La f ig u ra  2 es una v i s t a  en secc ión  tra n sv e rsa l 
fragm entaria , agrandada, d e l conjunto de p is tó n  incorporan­
do lo s  p rin c ip io s  del p resen te  invento y representado  en 
la  f ig u ra  1; y

La f ig u ra  3 es una v is ta , de conjunto en despieoe 
ordenado d e l p is tó n  mostrado en la  f ig u ra  2.
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DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERIDA

Haciendo re fe re n c ia  ahora a la  f ig u ra  1 d e l d ibu­
jo , se m uestra una unidad amortiguadora 10, según una re a ­
liz a c ió n  p re fe r id a  d e l p resen te  invento , que comprende en 
general un c i l in d ro  de p resión  12 que tie n e  un conjunto de 
p is tó n  14 movible en vaivén constru ido  según lo s  p rincip ios 
d e l p resen te  invento , d ispuesto  en e l  mismo. El conjunto 14 
e s tá  montado en un extremo de un vastago 16 de p is tó n  movi­
b le  en vaivén  que tien e  e l extremo opuesto sobresaliendo 
axialm ente hacia fu era  desde e l c il in d ro  12 y p ro v isto  de 
un h e rra je  extremo 18. El extremo opuesto d e l c ilin d ro  12 
e s tá  p ro v is to  de o tro  h e rra je  extremo 20, con lo  que la  
unidad. 10 puede se r  montada funoionalmente en tre  la s  par­
te s  suspendida y no suspendida d e l vehículo  asociado para 
am ortiguar e l  movimiento re la t iv o  en tre  e l la s ,  como es biex 
sabido en l a  té c n ic a . La unidad amortiguadora 10 e s tá  pro­
v i s ta  de un conjunto de p a n ta lla  para polvo o suciedad 22 
que incluye una secc ión  c i l in d r ic a  24 d isp u esta  coaxialmen- 

. te  a l  vástago de p is tó n  16 y separada radlalm ente hacia fut 
r a  desde la  p e r i f e r ia  e x te r io r  del c il in d ro  12, según se 
i l u s t r a .  La secc ión  24 e s tá  conectada a l  vástago de p is tó n
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_16 por medio de un miembro extremo 26 generalmente en form 
de capuchón o casquete.

El in te r io r  del c il in d ro  12 e s tá  p ro v isto  de una 
cámara 28 para f lu id o , dentro  de la  cual e x is te  c ie r ta  can 
tid ad  de f lu id o  de am ortiguación h id ráu lico , y también de 
una cámara de gas a p resión  30, estando la s  dos cámaras 28 
y 30 separadas por un miembro 32 de p is tó n  f lo ta n te  de una 
manera b ien  conocida en la  té cn ica .

Haciendo re fe re n c ia  ahora con d e ta l le  a la  cons­
tru cc ió n  y-funcionam iento del conjunto de p is tó n  14- del 
p resen te  invento , como se ap rec ia  mejor en la  f ig u ra  2, e l 
véstago de p is tó n  16 es tá  p rov isto  de un tramo extremo 34 
de diámetro reducido que es tá  defin ido  por un re s a l to  o es­
calón 36 d ispuesto  en general radialm ente e incluye una 
p a rte  extrema f in a l  roscada ex teriorícen te 38 sobre l a  cual 
e s tá  re c ib id a  a rosca una tu erca  apropiada 40 para re ten er 
e l  conjunto 14 en su  posic ión  o p era tiv a  sobre e l vastago 
de p is tó n  16. El conjunto de p is tó n  14 comprende un par de 
cuerpos o miembros de p is tó n  id é n tic o s , uno de lo s cuales 
e s tá  id e n tif ic a d o  por e l número 42 y e l o tro  de lo s cuales 
e s tá  id e n tif ic a d o  por números ig u a le s  con un s u f i jo  "p ri­
ma" ( ' ) ,  siendo ap lic ab le  l a  s ig u ie n te  d escrip c ión  del 
ouerpo de p is tó n  42 a ambos cuerpos 42 y 4 2 '. Como se apre 
c ia  mejor en l a  f ig u ra  2, e l  cuerpo de p is tó n  42 e s tá  pro 
v is to  de una prim era p lu ra lid ad  de lumbreras de f lu jo  44* 
que d iscu rren  axialmente y separadas circunferencia lm ente 
y de una segunda p lu ra lid ad  de lumbreras de f lu jo  46 que 
d iscu rren  axialm ente y separadas c irounferencialm ente , que 
están  s itu ad as  radialm ente hacia dentro  desde la s  lumbrera^ 
de f lu jo  44. El lado su p erio r del cuerpo de p is tó n  42 define
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*una su p e rf ic ie  su p e rio r 48 que e s tá  formada con un asien to  
' de v á lvu la  anular $0 que e s tá  situado  radialm ente en tro  la s  

lum breras de f lu jo  44 y.46 y se extiende concéntricam ente 
alrededor d e l.la d o  su p e rio r del cuerpo 42. El lado in fe r io r  
d e l cuerpo de p istón . 42 e s tá  defin ido  por una su p e rf ic ie  i n ­
f e r io r  52 que tie n e  a su vez formados un par de asien tos de 
v á lvu la  ra d ia le s  in te r io r  y e x te r io r  54 y 56, d ispuestos 
coaxialm ente. Según se i l u s t r a ,  e l as ien to  de válvu la  54 
e s tá  d ispuesto  en general axialm ente por debajo del asien to  
de válvu la  50 m ientras que e l  as ien to  de v á lvu la  56 e s tá  ' 
d ispuesto  radiálm ente hacia fu era  desde la  p lu ra lid ad  exter:. 
de lumbreras de f lu jo  44. Se ha de hacer observar que en e l 
conjunto 14 e l cuerpo de p is tó n  42 ' e s tá  in v e rtid o  con r e la ­
c ión  a l cuerpo de p is tó n  42, con e l  re su ltad o  de que los 
asien to s de vá lv u la  54'y  56 ' se extienden hacia a r r ib a  des­
de e l  cuerpo de p is tó n  4 2 ', en con trap osic ió n  a extenderse 
hacia abajo como en e l  caso d e l cuerpo de p is tó n  42. E l cuer­
po de p is tó n  42 tie n e  formada una abertu ra  anular c e n tra l 
57 que e s tá  destinada a r e c ib i r  e l  tramo extremo 34 de d iá­
metro reducido d e l vastago de p is tó n  16, teniendo formada 
e l  cuerpo 42 'una ab ertu ra  c e n tra l  id é n tic a  57'y  estando des­
tin ad a  'análogamente a r e c ib i r  e l  segundo extremo 34, con e l 
re su ltad o  de que lo s  cuerpos de p is tó n  42 y 42'e s ta rá n  d is ­
puestos coaxialm ente uno con resp ec to  a o tro  de la  manera 
que se ap rec ia  mejor en la  f ig u ra  2.

D ispuestos en tre  lo s cuerpos de p is tó n  42, 42'hay 
un par de d iscos de v á lv u la  de admisión 58 y 60 que es tán  
hechos de un m a te ria l de acero de m uelles apropiado o sim i- 
l a r  y que tien e n  formadas abertu ras c e n tra le s  62, 64, re s ­
pectivam ente, a trav és  de la s  cuales pasa e l  tramo extremo

or
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34 del vastago de p is tó n . Los d iscos de válvu la  58, 60 eotá:i 
destinados a acoplarse con lo s as ien to s de válvu la  54, 56 y 
5 4 ', 5 6 ', respectivam ente, y,, d ispuesto  en tre  lo s  d iscos 
58,. 60 hay un d isco  de muelle de v á lvu la  66 que tie n e  tam­
b ién  formada una abertu ra  c e n tra l  68 y que comprende una plu­
ra lid a d  de ondulaciones 70 que d iscu rren  radialm ente y se­
paradas circunferencia lm ente (véase la  f ig u ra  3) que actúan 
para mantener elásticam ente lo s d iscos de vá lv u la  58,. 60 fuh- 
cionalmente acoplados con lo s as ien to s de v á lvu la  asociados 
de lo s cuerpos de p is tó n  40, 42.

Dispuesto., centralm ente con respec to  a los d iscos 
de válvula 58, 60 y lo s d iscos de muelle 56 hay un separa­
dor o araña de posicionam iento c e n tra l ,  generalmente, desig ­
nado por e l número'72. La araña 72 t ie n e  formada una a b e r tu ­
r a  c e n tra l  74 a través de l a  cua l pasa e l  tramo extremo j )  
del vastago de p is tó n , y la  araña 72 incluye una p lu ra lid ad  
(p referib lem ente t re s )  de brazos que se extienden radialm en­
te  hacia fu e ra  76, circunferencia lm en te espaciados, cuyes 
p a rte s  radialm ente más externas term inan junto  a la  p e r if e ­
r i a  in te rn a  de los miembros 58, 60 y 66, con lo  que se lim i­
ta  e l  movimiento de esto s miembros en un plano ra d ia l .  Si 
se desea, mi a n illo  de p is tó n  opcional, representativam ente 
designado p o r-e l número 78, puede e s ta r  d ispuesto  radialm en­
te  hacia fuera  desde los d iscos de válvu la  58, 60 y lo s d is ­
cos de muelle 66 y destinado a acoplarse de manera herm éti­
ca con la  p e r i f e r ia  in te r io r  del c i l in d ro  12 de la  manera 
b ien  conocida en l a  técn ica .

' D ispuesto junto a l lado su p erio r del cuerpo de 
p is tó n  42 hay un conjunto de válvu la  de compresión 80 que 
comprende un par de discos de válvu la  82 y 84 de muelle de
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"acero o s im ila r , que tie n e n  formadas abertu ras c e n tra le s  
86, 88, respectivam ente,, a trav és  de la s  cuales pasa e l  t r  
mo extremo 34 d e l vastago de p is tó n . In te rp u esto  én tre  la  
ca ra  in f e r io r  del d isco  de v á lvu la  84 y e l  a s ien to  de válvuj- 
l a  50 hay un d isco  90 de o r i f ic io s  que tie n e  formada una 
ab ertu ra  c e n tra l  92 y que t ie n e  una p lu ra lid ad  de muescas 
que d iscu rren .rad ia lm en te  hacia dentro  94 alrededor de la  
p e r i f e r ia  e x te r io r  d e l mismo. Según se i l u s t r a ,  lo s  diáme­
tro s  e x te r io re s  de lo s  d iscos de válvu la  82, 84 y e l  disco 
de o r i f ic io  90 son aproximadamente ig u a le s  y tien e n  todos 
un diám etro ligeram ente mayor que y, por lo  tan to , sobresa­
le n  ligeram ente en d irecc ió n  r a d ia l  hacia fu era  más a l lá  de!, 
as ien to  de vá lv u la  50, estando la s  muescas 94 en general 
alineadas axialm ente con e l  as ien to  de válvu la  50, con lo  
que se perm ite e l f lu jo  de f lu id o  lim itado  (purga) en tre  e l 
d isco  90 y e l  as ien to  de v á lv u la  50.

D ispuesto d irectam ente en d irecc ió n  ax ia l por en­
cima d el disco de válvu la  82 hay un a n illo  espaciador 96 que 
tie n e  formada una ab ertu ra  c e n tra l  98 a trav és  de la  cual 
pasa e l  tramo extremo 34 de p is tó n -y , d isp u esta  directamente 
por encima del a n il lo  separador 96, hay-una arandela de so­
p o rte  ibo que tie n e  formada una abertu ra c e n tra l  102 y e s tá  
s itu a d a  directam ente c o n tra .la  cara in fe r io r  del r e s a l to  36, 
según se i l u s t r a .  Como se d e s c r ib irá  con d e ta l le  a continua­
ción , e l conjunto de v á lv u la  de compresión 80 actúa para coi 
t r o l s r  e l  f lu jo  de flu id o  que pasa hacia a r r ib a  a través de 
la  p lu ra lid a d  de lumbreras 46 del cuerpo de p is tó n  42 a me­
dida que e l  conjunto de p is tó n  14- se mueve hacia abajo (du­
ra n te  una c a r re ra  de compresión) dentro  de l a  cámara de f l u f  
do 28.

, Hoja nú,n. 9
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Un conjunto de válvu la de rebo te  104, que es de 
construcción  s im ila r  al conjunto de válvu la  de compresión 
80 anteriorm ente mencionado, e s tá  d ispuesto  junto a la  car: 
in f e r io r  del cuerpo de p is tó n  42 ' El conjunto 104 comprende 
un par de d iscos de válvu la 106 y 108 de acero de muelle o 
s im ila r , que tie n e  formadas abertu ras c e n tra le s  110 y 112, 
respectivam ente, a través de la s  cuales sob resa le  e l tramo 
extremo 34 del vastago de p is tó n . Dispuesto in te rad y scen te  
a la  cara su p erio r del disco de válvu la  108 y e l as ien to  de 
válvu la 50 'hay un d isco  de o r i f ic io s  114 que tien e  también 
formada una abertu ra  c e n tra l  116 y una p lu ra lid a d  de muesca:! 
118 que d iscu rren  radialm ente hacia dentro  y espaciadas cir- 
cunferencialm ente. Un a n illo  separador 120 que tien e  una 
abertu ra  c e n tra l  122 e s tá  situado  directam ente en d irecc ió n  
ax ia l por debajo del disco de v á lvu la  106 y una arandela de 
soporte 124 que tien e  una abertu ra  c e n tra l  126 e s tá  s itu ad a  
en tre  el a n il lo  separador 120 y la  tu erca  40 que e s té  ro sca­
da en la  p a rte  extrema 38 del vastago de p is tó n  16 de mane­
ra  que mantiene la s  arandelas de soporte 124, 100, lo s a n il lo s  
separadores 120, 96, los d iscos de válvu la 106, 108, 82, 84, 
lo s  discos de o r i f ic io s  114¡ 90, lo s  cuerpos de p is tó n  42,
42 'y  l a  araña 72 en e l  estado de compresión en tre  la  tuerca  
40 y e l r e s a l to  36.

En funcionamiento d e l amortiguador 10, durante 
una c a rre ra  de compresión, es d e c ir , durante e l  movimiento 
descendente del conjunto de p is tó n  14 dentro del c ilin d ro  
12, e l a c e ite  fluye  hacia a r r ib a  a través de la  p lu ra lid ad  
de lumbreras 44'en  e l  cuerpo de p is tó n  42'y  abre e l disco 
de v á lvu la  60, es d ec ir , carga e l  disco de válvu la  60 hacia 
a r r ib a  desde lo s asien tos de v á lvu la  5 4 ', 5 6 'co n tra  la  r e -
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"Bistencia d e l disco de muelle 66. Entonces e l a c e ite  fluye 
radia lm ente hacia dentro en tre  lo s  brazos so b re sa lien te s  
hacia fu era  76 de la  araña 72 y después axialm ente hacia 

' a r r ib a  a trav és  de la  p lu ra lid ad  de lumbreras de f lu jo  46 
d e l cuerpo 42 del p is tó n . A continuación, e l  f lu id o  c irc u la  
rsd ia lm en te  hacia fu e ra  en tre  e l  lado su p e rio r del asien to  
de válvu la  50 y le s  muescas 94 del disco de o r i f ic io s  90 
dentro  del extremo su p e rio r de l a  cámara de flu id o  28. En 
dicho momento en que la  p res ió n  que actúa sobre lo s  discos 
de v á lvu la  82, 84 alcanza una magnitud predeterm inada, los 
d iscos 82, 84 se rán  cargados hacia a r r ib a  separándose del 
a s ien to  de v á lvu la  50 para p e rm itir  una mayor magnitud de 
f lu jo  de f lu id o , es d e c ir , durante e l movimiento de a l ta  v e ­
locidad  del conjunto de p is tó n  14.

Durante una c a rre ra  de reb o te , es d e c ir , durante 
e l  movimiento hacia a rr ib a  d e l conjunto .de p is tó n  14 den­
t ro  d e l c i l in d ro  12, e l flu id o  c irc u la  axialm ente hacia 
abajo a trav és  de la  p lu ra lid ad  de lumbreras de f lu jo  44 
d e l p is tó n  42 y carga e l d isco  de válvu la 58 separándolo de 
lo s  as ien to s de válvu la  54, 56, co n tra  la  r e s is te n c ia  d e l 
d isco  de m uelle 66. Entonces e l  flu id o  c irc u la  ax ia l y r a -  
dialmenter en tre  lo s  brazos so b re sa lien te s  76 de la  araña 
72 y a continuación  axialm ente hacia abajo a trav és  de la  
p lu ra lid ad  de lumbreras de f lu jo  46 ' del cuerpo de p is tó n  
4 2 '.  E ste f lu id o  c irc u la  después en tre  e l asien to  de válvul3 
50 'y  e l  cuerpo de p is tó n  42 ' . y  l a  p lu ra lid ad  de muescas 
118 del d isco  de o r i f ic io s  114 dentro del extremo in fe ­
r i o r  de l a  cámara de flu id o  28. En e l  momento en que la  
p res ió n  que actúa co n tra  lo s d iscos de vá lv u la  106, 108 a l-
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canza una magnitud predeterm inada, lo s  d iscos 106, 108 se 
moverán hacia fu era  del asien to  de válvu la  5 0 ', es d ec ir , di 
ran te  e l  movimiento de a l ta  velocidad del p is tó n , para per­
m itir  una magnitud mayor predeterm inada de f lu jo  de f lu id o .

U n a -ca rac te r ís tic a  particu larm ente  im portante del 
p resen te  invento re s id e  en e l  hecho de que lo s d iscos de 
o r i f ic io s  90, .114, puedenser cargados o modificados indepen­
dientem ente, de'manera que se co n tro la  e l  funcionamiento de 
ba ja  velocidad del amortiguador 10 y, más particu larm ente , 
de manera que la s  c a ra c te r ís t ic a s  de compresión y rebo te  se 
pueden m odificar independientemente una de o tra . O tra carac­
t e r í s t i c a  del p resen te  invento re s id e  en e l hecho de que lOü 
discos de v á lv u la  82, 84 y 106, 108 pueden se r  variados pa-j 
ra  co n tro la r la s  c a ra c te r ís t ic a s  funcionales o de oomporGe- 
miento del conjunto de p is tó n  14. Por ejemplo, se pueden ca: 
b ia r  los d iscos 82, 84 y 106, 108 variando e l m a te ria l, e l 
espesor, e l diám etro y/o e l  número de los mismos con e l  f in  
de conseguir e l comportamiento deseado. Además, se pueden 
v a r ia r  e l  diám etro y/o e l  espesor de lo s  a n il lo s  separadore 
96 y 120 de manera que se co n tro la  e l grado de expulsión de 
lo s  d iscos de v á lvu la  82, 84 y 106, 108. Todavía o tra  carao 
t e r í s t i c a  d e l  p resen te  invento re s id e  en e l hecho de que el 
tamaño en sección  tra n sv e rsa l .y /o  e l  número de lumbreras de 
f lu jo  44, 46 y 4 4 ', 46 's e  pueden cambiar convenientemente 
para m odificar la s  c a ra c te r ís t ic a s  funcionales del conjunto 
de p is tó n  14. Por ejemplo, la s  lumbreras de f lu jo  46 's e  pue 
den cambiar para co n tro la r  la s  c a ra c te r ís t ic a s  de rebo te  de 
a l ta  velocidad d e l conjunto 14, m ientras que la s  lumbreras 
de f lu jo  46 se pueden v a r ia r  para co n tro la r  la s  c a ra c te r ís ­
t ic a s  de compresión de a l ta  velocidad d e l conjunto 14. Toda
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v is  o tra  c a r a c te r í s t ic a ,d e l  p resen te  invento re s id e  en e l  
hecho de que un gran número de lo s  componentes del conjunto 
14 son in tercam biab les y a s í se pueden fa b r ic a r  a costes de 

' u t i l l a j e  notablem ente red u c id o s ..P o r ejemplo, lo s  cuerpos 
de p is tó n  42 y 42'pueden se r in tercam biab les, a s í como los 
d iscos de compresión y rebo te  y/o lo s discos de válvu la  de 
admisión 58, 60. Una c a r a c te r ís t ic a  m ás.del p resen te  inven­
to  re s id e  en e l  hecho de que lo s  d iscos de v á lvu la  incorpo­
rados en e l  mismo es tán  sometidos a f a t ig a  notablemente in ­
f e r io r  a lo s  diseños análogos de la  técn ica  a n te r io r , con 
e l  re su ltad o  de que la  v ida ú t i l  del conjunto de p is tó n  14 
d e l p resen te  invento s e rá  mejorada con re sp ec to  a dichos d i-  
seños de la  técn ica  a n te r io r . Se ha de hacer observar que i 
aunque e l conjunto de p is tó n  14 ha sido  mostrado en lo s d i­
bujos adjuntos y d escrito ..an te rio rm en te  como incorporado en 
e l  amortiguador d e l tip o  de p resión , no se pretende que los 
p rin c ip io s  d e l p resen te  invento queden lim itados a e llo , ya 
que e l p resen te  invento podría encontrar ap licac ió n  muy sa­
t i s f a c to r i a  en m ú ltip les amortiguadores d e l tip o  de dos o 
m ú ltip les tubos.

Aunque r e s u l ta r á  evidente que- la  re a liz a c ió n  pre­
fe r id a  d e l  invento  d e s c r i ta  e s tá  b ie n  oalcu lada para cumplí:' 
los ob jetos anteriorm ente ind icados, se ap rec ia rá  que e l i n ­
vento es su sc e p tib le  de m odificación, v a ria c ió n  y cambio s in  
ap a rta rse  d e l verdadero alcance o contenido de la s  r e iv in d i ­
caciones que siguen. - -

H o ja  nA m . ^ ^
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sen tan  para que sean objeto  de e s ta  s o l ic i tu d  de Patente d 
Invención en España, por VEINTE años, son lo s que se recoge: 
en la s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

<18.-¡Un conjunto de p is tó n  perfeccionado para ex o 
tiguador, que comprende: primero y segundo miembros de p is­
tón d ispuestos coaxialm ente, cada uno de los cuales tien e  
juegos ra d ia le s  hacia fuera  y hacia dentro  de lumbreras de i 
f lu jo  que se extienden axialm ente; un conjunto de válvu la 
de compresión d ispuesto  junto  a un lado de uno de dichos 
miembros de p is tó n ; un conjunto de v á lvu la  de rebo te  dispue 
to  junto a un lado d e l o tro  de dichos miembros de p is tó n ; y 
medios de v á lvu la  de admisión d ispuestos en tre  dichos miem­
bros de p is tó n  para co n tro la r  selectivam ente e l  f lu jo  de 
f lu id o  en tre  algunas de dichas lumbreras de f lu jo  de uno de 
dichos miembros y algunas de dichas lumbreras de f lu jo  del 
o tro  de dichos miembros.

2 8 .-  Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  18, en e¡L 
que dichos medios de válvu la  de admisión comprenden primero 
y segundo miembros de válvu la de admisión, pudiendo coperar 
uno dé dichos miembros con un asien to  de v á lv u la  en uno de 
dichos miembros de p is tó n  y pudiendo cooperar e l  o tro  de
dichos miembros de válvu la  con un as ien to  de v á lv u la  en e l  
o tro  de dichos miembros de p is tó n .
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3 - . -  Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  28, que 
incluye medios de muelle in te rp u es to s  en tre  dichos miembros 
de v á lvu la  primero y segundo para cargar elásticam ente los 
mismos a acoplamiento con e l  asociado de dichos asientos, de 
v á lv u la .

4-3.r  Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  18, en 
e l  que uno de dichos conjuntos de válvu la  comprende a l me- 
nos un d isco  de válvu la  y un d isco  de o r i f ic io s  in te rp u esto  
en tre  dicho prim er disco de vá lv u la  y un asien to  de válvula
asociado en e l  miembro de p is tó n  adyacente.

¡ , ,5 8 .- Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  4-3, en
e l  que cada uno de dichos conjuntos de v á lv u la  comprende a l 
menos un d isco  de válvu la  y un d isco  de o r i f ic io s ,  estando 
dicho d isco  de o r i f ic io s  in te rp u e s to  en tre  e l  asociado de 
dichos d iscos de v á lvu la  y a s ien to s de v á lv u la  adyacentes 
para co n tro la r  e l  f lu jo  de flu id o  a b a ja  velocidad en tre  
lo s  asien to s de v á lv u la  asociados y lo s d iscos de válvu la .

6 8 .- Un conjunto según l a  re iv in d ic a c ió n  1&, en 
e l  que dichos primero y segundo miembros de p is tó n  son sen­
siblem ente id én tic o s  en tamaño y construcción .

7 8 .-  Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  18, en 
e l  que cada uno de dichos miembros de p is tó n  tie n e  un p r i­
mer asien to  de v á lv u la  en un lado del mismo y un par de asi 
to s  de v á lv u la  en e l  lado opuestos d e l mismo, cooperables 
con dichos medios de v á lvu la  de admisión.

8 3 .- Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  78, en 
e l  que cada uno de dichos conjuntos de v á lv u la  comprende a l 
menos un d isco  de v á lv u la  y un d isco  de o r i f ic io s ,  estando 
dicho disco de o r i f ic io s  in te rp u e s to  en tre  e l  asociado de 
dichos d iscos de vá lv u la  y as ien to s de v á lv u la  adyacentes

sn
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"para co n tro la r  e l  f lu jo  de flu id o  a b a ja  velocidad en tre  
' lo s  asien to s de válvu la asociados y lo s  d iscos de vá lvu la .

9S .- Un conjunto según la  re iv in d ic a c ió n  8s, que 
incluye medios de muelle in te rp u esto s  en tre  dichos primero 
y segundo miembros de válvu la  para cargar elásticam ente  los 
mismos a acoplamiento con e l  asociado de dichos asien tos de 
vá lv u la . . .

103.- Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  9^, e l  
cual incluye medios de posicionsm iento d ispuestos c e n tra l­
mente a dicho d isco  de válvu la  de admisión y dicho muelle 
de válvu la asociado para o r ie n ta r  coaxialm ente dichos d is ­
cos de válvu la  de admisión de manera que es tén  alineados j 
axialmente con dichos pares de as ien to s de válvu la  dichos j 
primero y segundo miembros de p is tó n . !

118.- Un conjunto según la  re iv in d ic ac ió n  108, )
que incluye un a n illo  de p is tó n  que d iscu rre  coaxlalm ente 
a dicho conjunto de p is tó n  y que e s tá  situado  radialm ente 
hacia fu era  desde dichos primero y segundo d iscos de válvu­
la  de admisión.

128.- Un conjunto de p is tó n  perfeccionado para 
amortiguador.

-Tal y como se ha d e sc r ito  en la  Memoria que ante­
cede representado  en los dibujos que se acompañan y para 
los f in es  que se han especificado .
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E sta  Memoria consta de d ie c is ie te  hojas e s c r i ta s  
a máquina por una so la  ca ra . .

tM r id ,  02.FES.ir8
P.A.
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