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La presente invención se refiere a unos per­
feccionamientos introducidos en el objeto de la paten­

te principal, en la cual se hace mención de los siste­
mas generadores de impulsos, del tipo que comprenden 
en su funcionamiento un elemento bimetálico termodila- 

table, o bien una lama incurvada flexible, de bascula- 
miento brusco, la cual es estable en dos únicas posi­
ciones extremas.

Las particularidades referidas en la mentada 

10. patente principal fueron aprovechadas posteriormente 
para crear un módulo temporizador perfeccionado para 
el accionamiento de motores limpiaparabrisas, que se 
distinguía por permitir una notable simplificación en 
el circuito de mando del motor, motivando ello, un 

15. certificado de adición ns 442.719 a la mentada paten­

te principal.
Los módulos obtenidos según dicho certificado 

de adición se aplicaban^ tal como se ha dicho, a los 
motores limpiaparabrisas, en los que el funcionamien- 

20. to intermitente se conseguía mediante un generador de
impulsos, en el cual, un elemento bimétálico termodi- 

latable se hallaba calefactado gracias a un arrolla­
miento envolvente conductor del calor y la electrici­
dad, que quedaba aislado eléctricamente de aquél, vi- 

25. niendo determindados y generados los impulsos tempo­
rizados, por el tiempo que tardaba en calentarse y 

.combarse el bimetal, siendo la velocidad de ruptura 
independiente del tiempo de deformación del bimetal,



gracias a hallarse éste asociado a un "tumbler" de­

terminante de una carga elástica coadyuvante sobre 
el contacto activo, lográndose con ello que el tiempo 

de conmutación no dependiera directamente de la car­

ga generada.
Los motores de limpiaparabrisas a que se apli­

caban los módulos que obedecían al esquema general apun­

tado, eran motores de autoalimentación hasta la posi­
ción de reposo y autofrenado por cortacircuito en el 
inducido. Por ser los mismos sobradamente conocidos, 
se prescindirá de detallar en la presente descripción, 
al igual que se hizo en el anterior certificado de 
adición, sus restantes características especificas.

Conviene apuntar, sin embargo, que los cir­
cuitos de dichos motores llevaban asociados, hasta la 
fecha, el correspondiente interruptor, alambrado al 
circuito adecuado al tipo de motor empleado, junto con 

el módulo temporizador anteriormente indicado.
La misión del módulo era la de provocar duran­

te cierto tiempo la actuación del motor, para volver 
a interrumpir su funcionamiento al cabo de un determi­
nado periodo, suficiente para que comenzara a actuar 

el circuito de realimentación incorporado al mismo, 
con lo que las escobillas no paraban hasta llegar a su 
posición de reposo, aunque la duración del impulso fue­
ra inferior a la de una secuencia o barrido.

Otra de las particularidades logradas median­
te el mentado certificado de adición nS 442.719 y que
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se prolonga en el que motiva el presente escrito, es 
que mediante la aplicación del módulo aducido, se evi­

ta que se mantenga innecesariamente el calentamiento 
de la resistencia envolvente del bimetal cuando el mo­
tor comienza a autoalimentarse.

Pues bien, un módulo semejante al descrito 
en aquel certificado de adición queda notablemente me­

jorado en éste, y ello con tan sólo dotar de una pro­
longación a la lámina tumbler, que actúa de contacto, 
siendo dicha prolongación la que desconecta directa­
mente la resistencia, pudiéndose aplicar tal mejora 
a cualquier motor de corriente continua con escobillas 
de autoalimentación, esté o no concebido para mover 
limpiaparabrisas.

Para mejor comprensión de la presente memo­
ria descriptiva se acompañan unos dibujos en los que, 
esquemáticamente y tan sólo a titulo de ejemplo, se 
representa un caso práctico de realización de un módu­
lo en el que se hallan representados los perfecciona­
mientos aducidos.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista 
donde se muestra la resistencia conectada, mientras 
que la figura 2 muestra la misma resistencia desconec­
tada cuando el "tumbler" verifica la conmutación per­

tinente .
De la observación de ambas figuras se despren­

de que el módulo representado en este certificado de 
adición se distingue porque el "tumbler" 1 presenta



una prolongación elástica 2 que se apoya sobre uno de 

los bornes 3* en forma de varilla, de uno dé. los extre­

mos del fino alambre que se constituye en la resisten­
cia 4 que se halla arrollada a la lama 5 termodilata- 
ble. Al calentarse ásta y, en consecuencia verificar 

un movimiento determinado debido a la dilatación a que 
se halla sometida, al mismo tiempo que se verifica la 
pertinente conmutación, acontece la desconexión de la 
resistencia, puesto que la mentada prolongación elás­
tica del "tumbler" actúa de contacto, con lo que se re­
piten de igual manera los ciclos descritos anteriormen­
te, pero de forma que para ello no es necesario que se 

halle incorporado en el presente módulo el relé de ali­
mentación del motor que caracterizaba el módulo que se 

describía en el certificado de adición anterior, relé, 
mediante cuyos contactos, accionábase el sistema gene­
rador de impulsos del aparato de intermitencia.

Con la prolongación de la lámina "tumbler" 
no tan sólo queda posibilitada la conexión y descone­
xión de la resistencia, actuando el ciclo completo de 
temporización sino que, además la alimentación de di­
cha resistencia calefactora es independiente de la co­

rriente consumida por el motor autorregulándose la ali­

mentación de la referida resistencia por si misma.
Una vez iniciado el ciclo y después del bas- 

culamiento continúa alimentándose la resistencia, con­
siguiéndose con ello un mejor contacto del circuito 

de alimentación del motor, continuándose el calenta­



miento de la resistencia.hasta su límite predetermi­
nado de autorregulación.

Serán independientes del objeto del presen­
te certificado de adición los materiales, formas y 
dimensiones, tanto absolutas como relativas, de los 

distintos elementos que intervienen en la consecu­
ción de los perfeccionamientos aducidos y, en gene­
ral, todo cuanto no altere, cambie o modifique la 
esencialidad de la invención.
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REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos introducidos en el 

objeto de la patente principal na 424.130, por "Per­
feccionamientos en los sistemas generadores de im­
pulsos" y, concretamente en un módulo temporizador 

perfeccionado para el accionamiento de motores de co­
rriente continua con escobillas de autoalimentación, 
como por ejemplo motores de limpiaparabrisas, carac­
terizándose los actuales perfeccionamientos por el 
hecho de que la alimentación en corriente de la re­
sistencia se realiza a través de una prolongación que 

ofrece la lámina "Tumbler", la cual desconecta y co­
necta dicha resistencia, verificándose con ello el 
ciclo completo de temporización.

2. Perfeccionamientos introducidos en el ob­
jeto de la patente principal na 424.130, que se ca­
racterizan porque la alimentación de la resistencia 
calefactora es independiente de la corriente consumi­
da por el motor.

3. Perfeccionamientos introducidos en el ob­
jeto de la patente principal na 424.130, que se carac­

terizan porque la alimentación de la resistencia cale­
factora se autorregula por si misma.

4. Perfeccionamientos introducidos en el ob­
jeto de la patente principal na 424.130, que se carac­
terizan porque una vez iniciado el ciclo y después del 
basculamiento continúa alimentándose la resistencia ca-
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lefactora, consiguiéndose un mejor contacto del cir­

cuito de alimentación del motor, continuando este ca­
lentamiento de la resistencia calefactora hasta su lí­

mite predeterminado de autorregulación.
5- Perfeccionamientos introducidos en el ob­

jeto de la patente principal na 424.130, por "Perfec­
cionamientos en los sistemas generadores de impulsos".

La presente memoria consta de ocho hojas fo­
liadas, escritas por una sola cara.

Madrid, a
MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIALES, 
S * A *
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